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SAMMANFATTNING

L andstingets regionplane- och trafikndmnd har till bl.a Stockholms stad
Oversant for synpunkter en 6versiktlig lokaliseringstudie for station
Stockholm Nord. Stationens uppgift foreslas att vara knutpunkt for
omstigning mellan regional- och viss fjarrtagstrafik och inomregional
kollektivtrafik. | studien har &tta alternativa lagen for stationen studerats
namligen Solna, Ulriksdal, Helenelund, Sollentuna C, Haggvik, Norrviken
och Upplands-V asby. Stationldgena har studerats ur tillganglighetssynpunkt,
resandeunderlag, utvecklingsmdjligheter for respektive station for framtida
vag- och kollektivtrafikforbindel ser, planerade bostéder och arbetsplatser
samt paverkan pa utvecklingen i stort i den norraregiondelen. | utredningen
visas slutligen en ” pedagogisk jamforel semodell” med omdémen och
poangséttning av vissa funktioner for ovannamnda stationsl égen.

Kontoret konstaterar att benamningen fjarrtagsstation pa jarnvagsstationer
inte & helt adekvat idag mot bakgrund av nya forutséttningar for tagtrafik. |
studien saknas ett perspektiv for jarnvagstrafik palangre sikt varvid
exempelvis de i Regional utvecklingsplan for Stockholms 1&n 2001(RUFS)
utpekade nya stadskarnorna, Barkarby-Jakobsberg och Kista-Sollentuna-
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Haggvik, bor finnas med. En brist, som &ven pdpekasi studien, & avsaknad
av prognoser for resandeunderlag.

Kontoret anser att det fortsatta arbetet bor delas upp i ett kortsiktigt
perspektiv till & 2010 och ett langsiktigt perspektiv for tiden darefter eller
da citysparen d.v.s pendeltagstunneln under centrala Stockholm, &r
utbyggda. | den langsiktiga studien bor inga effekter av regionforstoring
med grannldnen till Stockholm lan, jarnvagstrafik till dvriga landséndar
liksom ovan namnts kérnomradena.

| det korta perspektivet bor arbetet inriktas mot tagstopp vid en eller flera
stationer inom ramen for befintligt sparsystem for ett utvecklat regionaltags-
och pendeltagsresande inom lanet och till Uppsalalan. Av en banverket
utford studie framgar att pendeltag och vissa regionaltag kan samsas pa
befintliga spar. Helenelund beddms i framtiden ha storst tillganglighet till
arbetsplatser. For att idag forbattra tillgangligheten for Kista bor ett tagstopp
i Helenelund skapa 6kad andel kollektivtrafikresande till omradet.

UTLATANDE

Remissen

Regionplane- och trafikkontoret ( RTK ) har under hosten 2001 genom AF
Trafikkompetens AB |&tit tafram en 6versiktlig lokaliseringsstudie for
station Stockholm Nord. Detta arbete har foljts av en referensgrupp
bestaende av representanter for lansstyrelsen i Stockholms lan, Uppsalaléans
landsting, Stockholms stad och Uppsala kommun. Studien har nu skickats
paremisstill bl a Stockholm stad, dar den vidareremitterats till
Stadsbyggnadsnamnden, Gatu- och Fastighetsndmnden,
Né&ringslivsndmnden samt Stadsledningskontoret. Remisstiden har inom
staden utsatts till 2002-03-10.

Bakgrund

| den Regionala utvecklingsplanen for Stockholms 1&n 2001( RUFS 2001 )
framhalls att pendel- och regionaltagen har en viktig funktion att halla
samman regionens vaxande bostads- och arbetsmarknad genom att erbjuda
snabba forbindel ser mellan regionens inre och yttre delar.

Stationer dar pendeltags- och regionaltagstrafiken kan knytas samman &r
samman, tex. Stockholm Vast och Stockholm Nord, vilket ger
forutséttningar for ett okat interregioalt resande. | RUFS forordas bl aen ny
regionaltagsstation - Stockholm Nord — utefter Norra stambanan mellan
Arlanda C och Stockholm C. L&get for den nya stationen utpekas savd i
RUFS som i Regionplan 1991 Haggvik.

Till f6ljd av utvecklingen inom den norra regiondelen och nya
trafikeringsforutséttningar har en lokalisering av Stockholm Nord till
Haggvik ifragasatts. Vidare har framforts 6nskemdl om béttre

tagforbindel ser mellan Uppsala, Arlanda och norra Storstockholm i nartid.

Inom ramen for ett nyligen inlett samarbete mellan landstingen i
Stockholms stad och Uppsala stad ( det s k ABC-samarbetet ) har darfor ett
arbete inlettsi syfte att klarlagga sava de kortsiktiga som de langsiktiga
mojligheterna att utveckla kollektivtrafiken i straket Stockholm — Uppsala.
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En utfragning av en rad offentliga och privata aktorer anordnadesi borjan
av mars 2001. RTK har sedan under hésten 2001 tagit fram den utredning
Som nu remitterats.

Utredningen

| tidigare planeringsforutsdttningar var Stockholm Nord tankt bl a som
andstation for soderifran kommande fjarrtag till Stockholm och bedomdes
da avlasta Stockholms C med 20 % av resandet. RTK anser i studien att ett
sadant upplagg inte langre &r aktuellt.

| utredningen redovisas en hierarki av olika tégsystem enligt féljande :

? Fjarrtdg palangre strackor, norrgaende - stopp endast vid Stockholm C
och Arlanda.

? Fjarrtdg pakortare strackor, norrgadende- stopp vid Stockholm C,
Stockholm Nord och Arlanda.

? Regionaltdg inom Malardalen med omnejd — stopp vid Stockholm C,
Stockholm Nord och Méarsta/Arlanda.

? Uppsaa-pendeln - stopp vid Stockholm C, Stockholm Nord,
Méarsta/Arlanda samt ytterligare ndgra stationer pa stréckan Solna —
Upplands V asby.

? Arlanda Express- stopp vid Stockholm C, Mérsta/Arlanda och ev. vid
Stockholm Nord.

? SL:spendeltadg — stopp vid samtliga pendeltégstationer.

Stockholm Nord &r tankt att innehalla flera funktioner. | utredningen ségs

”"en hypotesi denna utredning &r att stationen i forsta hand skall fungera

som regionatagstation for tagtrafiken i Malardalen med omnejd men att

aven vissa fjarrtag skall stanna’.

Regionaltagen skall, enligt RTK, som idag delvis vara genomgaende, d v s

passera Stockholm C och dérmed majliggora resande mellan olika delar av

Stockholms- och Mdardal sregionen. Stockholm Nord skulle utgdra en

viktig knutpunkt fér en stor del av tagtrafiken och ha bra andutningar till

det lokala kollektivtrafiksystemet med pendeltag, sparvag, stomlinjer i

tvarled m m.

| utredningen har atta alternativ for Station Nord studerats. Dessa & Solna,

Ulriksdal, Helenelund,Sollentuna C, Haggvik, Norrviken och Upplands

Vasby.

| utredningen finns foljande delanalyser:

1. Resandeunderlag, resandevolymer och resmonster

2. Tillganglighet dels for de boende i regionen till respektive stationsége
och delstill arbetsplatser i regionen.

3. Utvecklingsmdjligheter vid respektive stationslége. Forutsdttningar att
anlagga respektive station samt méjligheter till och planer pa framtida
vag- och kollektivtrafikforbindel serm.m.

4. Planerade bosté&der och arbetsplatser i stationens omland d.v.s

utbyggnadsplaner/ majligheter i stationens priméara omland.

Paverkan pa utvecklingen i stort inom den norra regiondelen.

Ansats till pedagogisk jamfoérelsemodell d v s ett instrument som kan

anvandasi en samradsprocess.

oo

En sammanfattning av utredningsrapporten bilaggs.
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Kontor ets synpunkter

Fragan om utbyggnad av en fjarrtagsstationer norr om Stockholm har varit
foremal for flera utredningar bade vad géller Stockholm Vast och
Stockholm Nord. Benamningen fjarrtagsstationer pa jarnvagsstatiomer &r
inte helt entydigt idag bl.a genom tillkomsten av regionaltag. Det kan i detta
sammanhang papekas att fjarrtag har uppehdll vid Arlandas jarnvagsstation
under mark. Utvecklingen av tagtrafik sker &ven pa ett sadant sétt att
stationsuppehdll bor belysasi ett langsiktigt, efter 2010 eller da Citysparen
for pendeltagen &r klara, och ett kortsiktigt perspektiv d.v.s tiden
dessférinnan.

Utredningsarbetet i det korta perspektivet bor inriktas pa utveckling
regionaltdgs- och pendeltégsresandet pa befintligt sparsystem inom lanet
och inom Uppsala lan.

Mot bakgrund av regionens snabbt dkande befolkning &r jarnvégs-
forbindel serna viktiga for att mota dérmed 6kande antalet personresor. Det
ar angelaget att knyta samman arbetsmarknaderna i Uppsalaregionen och
norra Storstockholm och att fa snabba tagforbindel ser till Arlanda for
resande fran/till Uppsala och bade norra som stdra Storstockholm. Detta
géler saval de som arbetar pa Arlanda som de som reser med flyg.
Landstinget och grannlanens trafikhuvudmén bor vidare snarast finna
I6sningar paintegrering av de nuvarande lokala och regionala tagsystemen
och inte minst vad géller samordning av taxe- och biljettsystemen. |
utredningsarbetet kan provas stopp vid ndgon befintlig pendeltagsstation
vad géller nagot eller nagra av de tagsystem som ligger hogst i hierarkin-
fjarrtag samt for regionaltdg inom Malardalen. En |6sning kan ocksa vara
stopp for en snabbpendel fran Uppsala och Arlanda pa flera stationer, t ex
en i varje kommun. Som framgéar av RTK s rapport &r detta det koncept som
forordas av de berdrda kommunerna.

Banverket, Sollentuna kommun och Stockholms stad har gemensamt
genomfort en forutsattningsstudie om majligheter att fatill stand trafik
mellan Stockholm C, Helenelund/SollentunaC, Arlanda och Uppsala.

| utredningen foresl3s ett trafikupplagg dér nuvarande Uppsal apendel 1aggs
om att gaviaArlandai stallet for Méarsta. Fran Upplands Vasby gar tagen pa
pendeltégsparen in till Stockholm C. Det innebér att dessa tag kan stanna pa
flera stationer t ex Upplands V &sby, Sollentuna, Helenelund och Solna.
Direkt-tagen fran Uppsala och TIM-tagen Uppsala — Stockholm C —
Eskilstuna skulle liksom pendeltagen inte berdras. En trafik med tva tag per
timme under saval hogtrafik som ovrig tid majliggors utan nya
investeringar i spar och stationer. Genom uppgradering av servicespar
mellan Stockholm C och Sorentorp méjliggors fyratag per timme pahela
strackan mot Uppsala.

Sammanfattningsvis bor utredningsarbetet i det kortsiktiga perspektivet ha

foljande inriktning:

? Aktualiserat prognosunderlag for resandet mellan Uppsala och
Stockholm fram till 2010.

? Fordagtill samordning av taxe — och biljettpriser Over |ansgransen.



? Belysning av méjligheter till ny tagtrafik vid tillkomst av nya
tagkoncept och uppgradering av spar liksom hur olika tagslag kan
kombineras.

? Fortsatt studie av stationerna Solna, Helenelund, Sollentuna och
Upplands-V asby for tagstopp av regionaltag eller motsvarande. Forslag
bor tas fram om vilka tgsystem som kan angtra stationerna och hur
manga passagerare som i de olika alternativa stationsl gena kommer att
nyttja tdgen och motiverar stoppet for systemet ifraga.

? Det fortsatta utredandet bor genomforas i samréd med banverket,
Uppsala kommun och Uppsala lans landsting samt samtliga berérda
kommuner mellan Stockholm och Uppsala.

? Kostnadsberakningar for framlagda forslag.

Kontoret noterar att i utredningen utpekas Helenelund att ha basta
tillganglighet till arbetsplatser i framtiden for resor med kollektivtrafik eller
bil. For att nu forbéttra tillgangligheten till Kista och skapa ett okat
kollektivt resande till kistaomradet bor ett tagstopp i Helenelund vara ett
forsta steg.

Det langsiktiga perspektivet bor kopplas till RUFS samt beakta de
aktiviteter och effekter som regionforstoring innebar for 1&net och lanen i
Mdaardalen. | RUFS foresprékas en utbyggnad av stockholmsregionen med
koncentration till ndgra s.k regionala stadskarnor, varav tva utpekasi den
norra regiondelen, Barkarby-Jakobsberg och Kista-Sollentuna-Haggvik.
Dessutom utpekas Taby Centrum-Arninge som en delregional stadskarna.
For att forverkliga visionen om nya stadskarnor i regionen kommer
karnornas kollektivtrafikforsorjning att vara en mycket viktig fraga. |
foreliggande studie om station Stockholm Nord har denna fragainte alls
berorts. Kontoret anser att i det fortsatta langsiktiga perspektivet maste
karnomradena finnas med. En brist som dven anmalsi utredningen &r
avsaknad av prognos for framtida resande vid Stockholm Nord. Med nya
Cityspar 6ver Stockholms malarsnitt skapas nya forutsattningar och
resmonster i Mé& ardalslanen.
| detta perspektiv behdvs for station Stockholm Nord fordjupade studier
med bl.a
? Prognoser for persontransporternai den norraregionhalvan inklusive
det langvéaga resandet till och fran av angrénsande 1én och 6vriga
landsandar.
? Framtida sparkapacitet mot Uppsala och V &steras samt dven
forbildelsespar mellan bansystemen.
? Om analysen visar pabehov av en storre " fjarrtagsstation”. Vilka krav
? stéls da pa stationens utformning — antal spar, omfattningen av och
utrymmesbehovet for anslutande kollektivtrafiklinjer, parkeringsplatser
m.m?
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