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Bakgrund

Gatu- och fastighetsnamnden behandlade 2000-10-31 ett av kontoret framlagt forslag
till trafik- och gatumiljoplan for Ostermalm. Namnden fattade da beslut om ett antal
trafikforandringar pa Ostermalm. Kontoret fick ocksd i uppdrag att omarbeta 6vriga
trafik- och gatumiljoplaner for innerstaden enligt samma principer som i ndmndens be-
dut angdende Ostermalm. Beslutet omfattar huvudsakligen foljande frégor:

? Nya parkeringsanldggningar patomtmark och majligheterna att i samband dérmed
minska gatuparkeringen.

Mojligheter att 6ppna avsténgda gator.
Inférande av andra begransningar
Dubbelriktning av gator med tillrécklig bredd
Utbyggnad av cykelbanor/cykelfalt
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Riktlinjer
| ndmndens beslut rérande trafiken p& Ostermalm ges foljande riktlinjer for omarbet-
ningen av ovrigatrafik- och gatumiljoplaner i innerstaden:

? Framkomligheten okas for alla trafikantgrupper genom att 6ppna enkelriktade gator
for dubbelriktad trafik samt sérskilt beakta en god framkomlighet for kollektiv-
trafiken.

? S&kerheten for de oskyddade trafikanterna okas.
?  Gatumiljon forbéttras genom tradplanen och dkad parkering pa tomtmark.
? Cykelbanor/falt byggs ut enligt den kompl etterade Cykelplan 98.

Allmant

Planens tidshorisont & cafem ar. For vissa storre projekt pagar separata utredningar. |
den man genomforandet av dessa projekt faller inom femarsperioden omnamns de med
hanvisning till pagaende utredning. Om genomférandet huvudsakligen ligger efter fem-
arsperioden behandlas de inte i planen. Pa Norrmalm géller det projekten Norra Sta-
tionsomrédet, Overdackning av Centralstationen, och Spérvagn till Centralen.

Forbéttring av tillgangligheten for funktionshindrade genomfoérs i samband med konto-
rets alla gatuombyggnadsprojekt. Dessutom pagar ett arbete inom ramen for tillganglig-
hetsprojektet for att handikappanpassa 6vergangsstéllen och busshdllplatser. Dessa at-
garder &r pa en sadan detaljniva att de inte tas upp sarskilt i planen.

Trafikplanen ska fungera som en 6versikt 6ver vilka storre dtgéarder och projekt som
pagar och som planeras under de ndrmaste fem aren. Detaljer som t ex linjefdring, kor-
faltsbredder och materialval redovisasintei planen. For varje atgard/projekt tas hand-
lingar fram med dessa detaljer, som sedan diskuteras pa sedvanligt sitt med berorda
parter.

Parallellt med denna plan presenteras ett fordag till tradplan.
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Sergels Torg
Fornyel searbeten som pagar

Sabbatsberg

Exploatering och upprustning av Sabbatsbergsomradet planeras. Program for detaljpla-
ner & framtaget. Enligt programmet far omradet en ny gatustruktur och gatorna, som
idag ligger pa Landstingets mark, blir gatumark. De forsta detaljplanerna beréknas vara
fardigai slutet av 2003.

Norra Bantor get

Exploatering (bostéder, hotell och kontor) &r planerad pa den véstra delen av Norra
Bantorgsomradet mot SJomradet. Torgytan minskar nagot och trafiken fors enkelriktad
runt torget utom vid Norra Latin dér busstrafik sdderut tillats. En planutredning pagar
och fordlag till detaljplan berdknas vara fardig i borjan av 2002.

Ostra City

Inom de kvarter som omges av Sveavagen, Kungsgatan, Birger Jarlsgatan och Hamn-
gatan pagar ett fornyelsearbete dar man vill skapa en citymiljo som &r levande hela dyg-
net. Okad méngd bostader, etablering av butiker i bottenvaningarna och gatuupprust-
ningar ska astadkomma naturliga gang och handel sstrak genom omradet.

| samband med detta har kontoret sett Gver trafikstrukturen i omrédet for att se vilka
forandringar som kan géras for att forbéttra trafiksituationen.

SergelsTorg

Diskussionen kring Sergels Torg har pagétt i flera ar och idéerna ar flera och motstri-
diga. De innebér alt fran en varsam restaurering av dagens torg till en total omdaning.
De huvudsakliga frégorna & om torget skavarai ett eller tva plan eller om Sergels Torg
ska vara med eller utan bebyggelse. Torget paverkas dven av utformningen av en even-
tuell sparvagdinje.

Fornyelsen av Sergels Torg fored as fortsitta med genomférande av inbyggnad av Hast-
skogangen och Sergelarkaden samt upprustningen av tunnelbaneentrén. Samtidigt fore-
slés att planarbete paborjas for att, i enlighet med fullméaktiges beslut, majliggora ett
torg i ett plan och bebyggelse.



Gatumilj6 och trafiksdkerhet
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Foreslagna gatumiljoforbattringar

Gustav AdolfsTorg

Gustav Adolfs Torg &r klassat som omrade av riksintresse for kulturminnesvarden och
samtliga byggnader som ligger runt torget har kulturhistorikt véarde. Torgets storslagna
lage med Norrstrém och slottet som fond kréaver en speciell och omsorgsfull gestaltning
dér dess historiska betydel se och monumentalitet bor forstarkas. Torget fungerar idag
mest som trafikplats

| samband med den tidigare Trafik- och gatumiljéplanen for City och Gamla Stan illust-
rerades torget med en utokad torgyta enligt nedan.
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|déerna fran forslaget bearbetas sa en liknande utformning astadkoms utan att i allt for
hog grad paverka dagens kapacitet for trafiken.

Tegelbacken
Platsens trafikmiljo bor forbéttras, den &r idag svaréverskadlig och komplicerad.
En ny utredning tas fram for att se vilka mgjligheter som finns att koncentrera trafik-

ytorna sa att gaturummen fortydligas och framkomligheten for gaende forbéttras bl aftill
det centrala hallplatsomradet.



Jarlaplan

Jarlaplan, som idag &r en splittrad plats med flera trafikoar, byggs om sa det bildas en
stérre sammanhangande plats/park som blir mer tillganglig och anvéndbar fér fotgang-
are. Roslagsgatan uppléts for bussar och cyklister mot platsen/parken och Rehnsgatan
sténgs av mot Roslagsgatan.

Torsgatan

Torsgatan mellan Lokstallsgatan och Norra Bantorget har idag stora miljémassiga bris-
ter och den langa raka gatan lockar till hoga hastigheter. Torsgatan som & en viktig
forbindelse mellan vastra delen av Vasastaden och City, rustas upp for att bli mer at-
traktiv for fotgangare i samband med expl oateringen vid Norra Bantorget. M ¢jligheten
att byta ut de trafikfarliga belysningsstol parna och plantera trad undersoks.

Karlbergsvagen

Mellan S:t Eriksgatan och Dalagatan minskas nuvarande korbanebredd och ger plats for
att &terstélla de forgardar som funnits hér liknande de som finns kvar vaster om Tors-
gatan.

Biltrafik

Dubbelriktning av gator

Dubbelriktning av gator innebar att tillgangligheten och orienterbarheten inom omradet
Okar. Tidigare studier av enkelriktade gator som dubbelriktats visar ocksa att saval tra-
fikmangd som hastighet i de flestafall minskar. Sarskilt géller detta nér dubbelriktning-
arna kombinerats med hastighetsdampande atgéarder.

Generellt har gator med en kdrbanebredd av 10 meter eller mer dubbelriktats om det
inte funnits speciella skl emot detta. Pa dessa gator kan 6nskvard framkomlighet upp-
rétthallas med parkerade fordon pa bada sidor. Gator som har mindre korbanebredd, ner
till 9 meter har studerats utifran dess funktion. En 9 m bred bostadsgata med lite trafik
kan utformas med dubbelriktad trafik. | dettafall innebér det att tva tyngre fordon inte
kan matas pa gatan med parkerade bilar. For gator med mindre sektioner kan inte dub-
belriktning upprétthdllas med mer &n att ena sidan gors fri fran parkering. Detta har inte
ansetts mgjligt varfor de fortfarande foreslas enkelriktade.

Inom Norrmalm féreslas att de skuggade strackorna nedan dubbelriktas.

Surbrunnsgatan mellan Valhallavégen och Birger Jarlsgatan (g med pa ovanstéende

karta), infart tillats g fran Vallhalavagen, samt mellan Sveavagen och Hagagatan.
Dubbelriktning genomfors vilket medfér att cykeltrafiken kan gai bada
riktningarna.




Vastmannagatan mellan Odengatan och Observatoriegatan samt mellan Tegnérgatan
och Wallingatan.
Ut mot Odengatan blir endast hogersvang tillaten.

Upplandsgatan mellan Tegnérgatan och Wallingatan.
Refugen vid Tegnérlunden tas bort.

Observatoriegatan mellan Dalagatan och Norrtullsgatan.
Snedparkeringen mellan Norrtullsgatan och Vegagatan maste justeras for att fa
plats med dubbelriktad trafik.

Radmansgatan mellan Dalagatan och Upplandsgatan samt mellan Dobelnsgatan och
Birger Jarlsgatan.
Mellan Dobelnsgatan och Sveavagen kan inte dubbel riktningen genomféras
eftersom det behovs tva korfalt mot trafiksignalen vid Sveavagen. Mellan
Upplandsgatan och Drottninggatan kan inte dubbelriktning genomfors utan att
parkeringen maste tas bort.

Dobelnsgatan mellan Rehnsgatan och Tegnérgatan.
Gatan har tillracklig bredd for dubbelriktning och tradplantering enligt trédplanen.
Tulegatan mellan Rehnsgatan och Tegnérgatan.
Gatan har tillracklig bredd for dubbelriktning.

Kungsstensgatan mellan Débelnsgatan och Birger Jarlsgatan.
Gatan har tillracklig bredd for dubbelriktning och trédplantering enligt trédplanen.

Befintliga avstangningar
Pa Norrmam fored ds inte att ndgon av de gator som idag &r avsténgda ska dppnas. De
avstéangningar som har gjorts for att forbéttra trafiksékerheten och boendemiljon &r in-

arbetade och accepterade. Om avsténgningarna havs ar risken att genomfartstrafiken
okar genom idag lugna omraden.

Kollektivtrafik

Inom SL pagdr en dversyn av busdinjenatet som kan paverka trafikplanen. Norrmalm
bertrs av hela stombussnétet. Linjerna ett, tre och fyra trafikeras redan idag. Nagra be-
slut om starten av linje tva och utbyggnaden av Karlbergs station har annu inte fattats
och besluten om start av linje fem avvaktar utredningen om att forlanga sparvagen fran
Norrmalmstorg till centralen. Tidigare i planen har namnts att busstrafik soderut tillats
vid Norra Bantorget, vaster om Norra Latin.



Cykeltrafik

Enligt cykelplanen och beslut i Kommunfullmaktige ska cykelbanor eller cykelfélt
astadkommas pa f6ljande gator.

Surbrunnsgatan

Karlbergsvigen
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Surbrunnsgatan

Mjlighet ges att cykla dubbelriktat pa hela Surbrunnsgatan. Mellan Birger Jarlsgatan
och Roslagsgatan samt mellan Hagagatan och Norrtullsgatan byggs motriktade
cykelbanor. Paresten av gatan géller blandtrafik.

Dér cykelbanor byggs sker en anpassning for 6kad tillganglighet for funktionshindrade.

Birger Jarlsgatan
Cykelbanor och cykelfalt byggs respektive malas pa Birger Jarlsgatan mellan
Nybroplan och Roslagstull.
Vasagatan
Cykelbanor och cykelfalt byggs respektive malas pa Vasagatan mellan Norra Bantorget
och Tegelbacken.
Klarabergsgatan
Cykelbanor eller cykelfélt byggs eller malas pa stréckan mellan Sergels torg och Klara-
bergsviadukten.
Torsgatan
Torsgatan forses med cykelbanor eller cykelfélt mellan Lokstallsgatan och Karlbergs-
vagen.
Dalagatan
Sodergéende cykelbana anlaggs pa Dalagatans vastra sida fran Odengatan till Teg-
nérgatan. | norrgaende riktning hanvisas cyklister till blandtrafik. Pa dvriga delar av
Dalagatan gar cykeltrafiken i blandtrafik.
Karlbergsvagen
Cykelbanor anlaggs pa Karlbergsvagens bada sidor mellan S:t Eriksgatan och V astman-
nagatan.
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Parkering

Ett ma for parkeringspolitiken &r att 1angtidsparkeringen (boendeparkering) i forsta
hand och i 6kad utstréckning bor ske pa tomtmark.

| samband med att nya parkeringsgarage byggs kan gatumarksparkeringen minskas.
Snedparkering anvands endast pa sarskilda platser.

Mangden av parkeringsplatser i City minskar genom att parkeringshus rivs och ersétts
med bostéder. | samband med foérandringar och upprustningar av gatustrak far parke-
ringsméjligheterna provas fran fall till fall. | City har ett informationssystem inforts for
att minska soktrafiken och 6ka nyttjandegraden av parkeringshusen. Resultaten redovi-
sades fér ndmnden 15 maj 2001.

Den 19 oktober 1999 redovisade kontoret undersokningen ” Parkeringsstudie av Vasa-
staden”. Den visar att antalet parkeringsplatser i Vasastaden som helhet svarar mot det
behov som finns. Dock skiljer det sig mellan olika omraden och framférallt & den
vastra delen, Birkastaden, i behov av forbéttring.

| Vasastaden planeras ett forsok med dagstadning som kan pabdrjas under varen 2002.
Det kan innebéra att antalet nattparkeringsplatser 6kar med 25 procent.

Planer ade parkeringsgar age
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Sabbatsberg

Sabbatsberg
| samband med exploateringen planeras ett berggarage som rymmer 1 170 platser.
Blasieholmen

Pa Blasieholmen planeras ett nytt garage som forlaggs helt under mark och omfattar ca
250 platser.

St Eriksplan

| samband med stadens omdaning av S:t Eriksplan byggs ett garage under S:t Eriksplan.
Garaget kommer att ha plats for ca 260 bilar och berdknas bli fardigt under 2003.

Ror strandsgatan

40 nya parkeringsplatser tillkommer néar den befintliga markparkeringen byggs over
med ett parkeringsdack. Pabyggnaden paborjas 2001 och avslutas 2002.



Kostnader
K ostnaderna for nedanstaende projekt har beraknats schablonméssigt.
Gatumiljo- och trafik-

sakerhetsatgarder 43 mkr
Cykelatgarder 70 mkr
Biltrafikatgarder 2 mkr
Genomfbrande

Trafikplanen for Norrmalm ska ge en 6versikt av aktuella och tankbara projekt samt
underl&tta prioriteringen av vilka atgarder som ska genomforas.

Planen anger en ambitionsniva for atgérder att utforas pafem ars sikt. Kostnaderna for
att genomfora de atgarder som foreslasi planen kan uppskattas till ca 115 mkr. Forsla-
gen till tgarder for gatumiljo och trafiksakerhet samt biltrafik kan genomforas inom
planerad budget. For cykelbanor far kontoret 30 mkr om aret fér att bygga cykelbanor i
hela innerstaden. Detta innebér att alla foreslagna cykelbanor i Trafikplan for Norrmalm
inte kommer att kunna genomforas under femarsperioden.

Fortl6pande genomfors handikappanpassning av 6vergangsstéllen och busshdllplatser
inom ramen for gatuunderhdl och inom andra projekt.

For bullerdtgarder samt trafiksakerhetshojande atgarder som hastighetsdampande
atgarder och cykelbanor kan statsbidrag med 50 procent erhallas, efter anstkan och
prioritering mellan objekt i regionens kommuner.

Mjlighet att genomfora atgarder enligt planen kan ocksa dyka upp i samband med
andra gatuarbeten som underhdll och ledningsarbeten. Det kan ocksa finnas tillfalen da
samfinansiering med fastighetsagare ar aktuellt.

Gatumilj6- och trafiksaker hetsatgar der

Programarbetet for Gustav Adolfs Torg och Jarlaplan kan inledas under 2002. Utred-
ningsarbetet kring forandringarna pa Tegelbacken och programarbetet med Torsgatan
kan paborjas under 2003.

Cykelatgar der

Surbrunnsgatan fardigstals under 2002.

Fordaget med cykelbanor och cykelfalt pa Birger Jarlsgatan och vilka konsekvenser
dessa far redovisas i ndmnden, fér genomforandebeslut, under hosten 2001.

Cykelbanor och cykelfalt pa Vasagatan och vilka konsekvenser dessa far redovisasi
namnden, for genomférandebeslut, under varen 2002.

For 6vriga cykelbanor (Klarabergsgatan, Torsgatan, Dalagatan, Karlbergsvagen) pa-
borjas utredningar under aren 2003-2006. Dessa utredningar redovisas i ndmnden med
konsekvensbeskrivningar, for inriktningsbes! ut.

Biltrafikatgar der

De dubbelriktningar som foredagits i planen kan genomforas nér trafikplanen tas av
namnden.
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