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Inriktningsbeslut,
Trafiksaker hetshojande atgarder Nordsydaxeln/ Centralbron

FORSLAG TILL BESLUT

att Gatu- och fastighetsnamnden ger kontoret i uppdrag att paborja
projekteringen och ta fram erforderliga underlag for genomforandebes! ut.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Kurt Kéarnsund

SAMMANFATTNING

Nordsydaxeln genom Stockholm omfattar stréackningen fran Norra lanken-
Klarastrandsleden- Blekholmstunneln- Centralbron- Soderleden till
Nynasvagen. Vagstrackan ar i hog grad olycksdrabbad.

Olyckor och incidenter &r i forstahand koncentrerade till Centralbron och
avfarten mot Soder Mé& arstrand.

Centralbron svarar for ett oproportionerligt stort antal olyckor och dubbla
risken for personskador vid varje olyckstillfalle enligt statistik fran
Vagverket och Véagassistans. Gatu- och fastighetskontoret ser det som
angel &get att genomfora ett antal trafiksakerhetshojande atgarder pa denna
stracka.

W:\gfk.yourvoice.se\work\2001-11-20\Tjut\11.doc

14



2(4)

UTLATANDE
Bakgrund
Trafikmangder

V &gstréckan omfattas av stora trafikvolymer.

Den hardast bel astade delen utgors av Centralbron med 128 000 fordon per
vardagsmedeldygn. Déarefter foljer Soderleden med 85 000 fordon och
Klarastrandsleden med 50 000 fordon.

Framkomlighet

Framkomligheten & under dagtid |13g |angs Nordsydaxeln. De olika
vagavsnittens kapacitet dverskrids regelbundet och foljden blir kber och
trogflytande trafik. De stora trafikmangderna gor vagstrackan mycket
kanslig for storningar. Olyckor, olyckstillbud, fordonshaverier och liknande
stérningarna far mycket stora aterverkningar i trafikflodet.

Trafiksdker het Centralbron

Centralbron &r utrustad med en |ag mittremsa, detta gor att fordon kan
komma dver pa kérbanor for métande trafik.

Mittremsan innehdller dessutom ett antal Gppningar utan fungerande
krockskydd.

Trafiksituationen stderut pa Centralbron ar svar for trafikanterna, det
forekommer manga korfatsbyten med delvis skymd sikt. Nér det foreligger
ko pa avfarten mot Soder M arsstrand med utbredning Iangs Centralbron,
har trafikanterna mycket kort strécka for korfatsbyten. Vid sadanatillfallen
uppstar det latt farliga situationer da trafikanter forsoker trangasigini kén
stéendei det mellersta korfaltet.

Med hjalp av ett trafikstyrningsystem som innehdller en kévarningsfunktion
kan man troligtvis reducera antalet olyckor och incidenter.

Dessutom kan enstaka koérfalt stangas av, detta kan dels minska risken for
foljdolyckor, dels ger det en sékrare arbetsmilj6 for bla. réddningspersonal
som ska ta hand om olyckorna.

Per sonsakerhet Centralbron

Vid trafikavstéangning eller trafikomlaggning uppkommer, for den personal
som genomfor detta, mycket farliga situationer.

| den stdra anden av Soderledstunneln, pa Johanneshovsbron, har en
motordriven fallbom installerats.

Denna falbom kan mantvreras fran en for personalen siker plats.

Nér trafiken &r stoppad kan de kompl etterande manuella insatserna som
kréavs utforas pa ett mycket sikrare Sétt.



Utredningsmaterial

Gatu- och fastighetskontoret, avdelning strategisk trafikplanering, kommer
att sammanstélla en utredning géllande inforande av ett trafikstyrsystem och
forbéttring av tunnel sékerheten 1éangs Nordsydaxeln.

Kontorets fordag till &tgéarder bygger pa de slutsatser som framkommit i
utredningsarbetet.

Kontorets férslag

Gatu- och fastighetskontoret foresar foljande atgarder for att héja
trafiksakerheten och personsakerheten pa Central bron.

1. Mittbarriar i betong med samma standard som pa Essingeleden.

2. Betongen i de tva korfalten narmast mittbarriaren omisoleras.

Denna atgard & nodvandig for att inte mittbarriaren skall behdva rivas nér
den aterstéende delen av Centralbron kréver en omisolering.

Dettainnebér en tidigareldggning i underhallsplanen.

3. Overledningsplatsen for trafikoml&ggning vid Soderledstunnelns norra
mynning flyttas norrut och krockskydd installeras.

Motordriven falbom installeras pa Centralbron, denna underlttar
avstangning av Soderledstunnel i Sodergaende riktning. Sakerheten for
réddningspersonal och personal som genomfor trafikavstdngningar och
liknande h¢js avsevart.

4. Mgjligheten att installera ett trafikstyrsystem pa Centralbron i
sodergdende riktning utreds sarskilt. Trafikstyrsystemet bor innehdlla
funktioner for kévarning, trafikomlaggning, avstangning av kérfalt och
omstd|bara hastighetsskyltar. Den permanenta vagskyltningen forbéttras i
syfte att minska risken for sena korfétsbyten. Trafikstyrsystemet skall vara
sa beskaffat att det mojliggor vidare utbyggnad av detta.

Kalkylerat investeringsbehov
| budgeten finns det utrymme att genomfora dessa atgarder utom den

tidigarel agda omisoleringen av Centralbron. Detta far prévasi kommande
tredrsprogram.

Overledningsplats, Soderledstunneln, norra 9 000 kkr
Mittbarridr Centralbron 10 000 kkr
Isolering av Centralbron, 2 korfalt 16 000 kkr
Trafikstyrsystem, Centralbron 20 000 Kkkr
Projektering 4 000 kkr
Projektledning 1 000 kkr
Summa 60 000 kkr
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Kalkylerad okad driftkostnad, utover kapitalkostnaden

Driftkostnaden for de nyainstallationerna beréknas bli ca. 200 kkr/ar.

Oversiktlig tidplan

Inriktningsbeslut 2001-11-20
Projektering fardigstalld 2002-04-01
Genomforandebeslut 2002-10-01
Byggstart 2003-02-15

Fardigstéllande av entreprenad 2003-11-01

Utvéardering

De utforda atgarderna skall genomga en omfattande utvardering.
Kriterier for utvardering skall vara:

- Trafiksakerhetshojande effekter

- Personsdkerhetshdjande effekter

- Miljopaverkan

- Forbattrad framkomlighet

SLUT
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