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SAMMANFATTNING

Den 19 oktober 1999 fick kontoret i uppdrag att studera forutséttningarna
for en omléggning av gatuservicen till dagtid for att forbéttra parkerings-
situationen for saval boende som besokare nattetid inom V asastan.

For att utreda konsekvenserna av ett inférande av gatuservice pa dagtid -
reslar kontoret att ett forsok genomfors inom ett mindre omrade inom Vasa:
stan enligt bilaga 1.

Forsoket foreslas paga under tiden 1 februari 2002 till 31 oktober 2003 och
permanentas om forsoket faller va ut.
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Bilaga 1: Omradeskarta
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UTLATANDE
Bakgrund

Den 19 oktober 1999 fick kontoret i uppdrag att studera forutséttningarna
for en omléggning av gatuservicen till dagtid for att forbéttra parkerings-
situationen for saval boende som besokare nattetid inom Vasastan.

Idag forsvinner ca 8 000 parkeringsplatser inom tullarna varje vardagsnatt
pa grund av parkeringsférbud vid nattservice (gaturenhalning och annan
service). Samtidigt berdttar faltstudier om ett dverskott av parkeringsmoéj-
ligheter dagtid inom flera omraden. Genom att éndra tiden for gatuservice
kan man tillskapa parkeringsméjligheter under den tid da behovet & som
Storst.

Gatuservice pa dagtid har inforts pa ett antal andra platser i innerstaden. Det
som skiljer vasastaden fran dessa & en intensivare trafikmiljo.

Analys
Allméant

Tillgangen pa parkeringsméjligheter inom vissa omraden i innerstaden &
ojamnt fordelad Gver dygnet. Dagtid kan det vara ett Gverskott pa platser,
och nattetid ett underskott. D& taket har mer eller mindre nétts for utokning
av parkeringsplatser pa gatumark genom konventionella metoder, kan en
omlaggning av gatuservicetiden tillfora parkeringsméjligheter ndr behovet
& som storst. Genom dagens system for gatuservice forsvinner manga par-
keringsmdjligheter nattetid. FOrlaggs service till dagtid kan platser frigoras
under natten.

En omléggning till dagservice av gator berdr manga olika intressenter ach
trafikantgrupper. Det ar viktigt att samtliga gruppers behov tillgodoses sa
langt det & mojligt. Det & svart att i forvag gora annat an kvalificerade an
taganden om effekterna. Erfarenheter fran detta kommande projekt kan an-
vandas som en modell for dvriga innerstaden, om forsoket faller v ut.

Forsoksomr adet

Som forsoksomrade & Vasastans vastra del (boendeomradet Va-V) lamplig.
Omradet har gator av olika karaktar; huvudgator, affarsgator, bussgator och
boendegator. Parkeringsbehovet nattetid & 1angt mycket storre &én dagtid. |
undersokningar gjorda av kontoret pavisas ett underskott pa mer an 1 000
platser nattetid medan det pa dagen finns ca 350 lediga platser. Vilka gator
som foresl 8s fa forandrad servicetid framgér av omradeskartan. (bilaga 1)

Gatuservice pa dagtid har inforts pa ett antal andra platser i innerstaden. Det
som skiljer vasastaden fran dessa &r en intensivare trafikmiljo.



Projekitid

Ett forsok med gatuservice dagtid bor strécka sig Over en tidsperiod om
mingt ett ar, for att fa med bade barmarks- och vintervaglag. Kontoret anser
att det & rimligt med en start 1 februari 2002 och att projektet |6per till och
med 31 oktober 2003 och permanentas om forsoket faller va ut.

Gator sominte lampar sig for servicedag

Att infora dagservice generellt inom omradet skulle med stor sannolikhet
stélla till besvér for flera trafikantgrupper. Gator som bor undantas & Sankt
Eriksgatan, Torsgatan, Drejargatan, del av Karlbergsvégen, Norrbackagatan
och Rorstrandsgatan. Skélet &r att dessa &r storre bussgator, huvudgator med
ett trafikflode 6verstigande 6 000 fordon per dygn och/eller har manga buti-
Ker.

Parkeringsplatser

| omradet finns det ca 1 700 parkeringsplatser pa natten och 1 600 pa dagen.
| snitt bortfaller 350 platser per natt for service. En omléggning till gatuser-
vice dagtid skulle for omradet innebara i snitt 325 fler parkeringsplatser pa
natten. D& & de gator som mer |ampar sig for bibehallen nattservicetid bort-
réknade. Dagtid kommer ca 250 parkeringsplatser att forsvinna. Parkerings-
behovet dagtid bor anda tillgodoses, genom det dverskott om 350 lediga
platser som finns idag. Dock forvantas soktrafiken 6ka nagot pa dagtid.

Lastning och lossning

Stannande for lastning och lossning &r tillatet under tiden for gatuservice
men far inte ske sa att det hindrar servicefordon

Garage

Vid en utokning av parkeringsmdjligheterna pa gatumark skall man beakta
den foljd detta kan fa for garagen. Prisskillnaden & mycket stor mellan par-
kering pa gata och i garage. Det finns en risk att ett antal fordon flyttas ut pa
gatorna. Ingen forandring av parkeringsavgifterna pa gatumark ar aktuell i
projektet. Dock bor effekterna studeras noggrant.

Sadning och vintervaghallining

Driftmetoderna & sasongs- och véaderleksberoende. Vintertid utfors snordj-
ning, bortfording av sn6 och stadning. Pa varen utfors forutom vanlig sop-
ning dven sandsopning for att fa bort vintersanden innan den 30 april. Detta
utfors idag som ett helt tag med ett tiotal fordon och sker tva eller tre ganger
per gata pa grund av felparkerade fordon. Under sommaren intensifieras
sopningen och témningen av papperskorgar. Under hosten tillkommer bort-
tagande av ala hostlov som innebér stor halkrisk och igentdppning av brun-
nar.
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Uppfattningen fran stadsdelsforvaltningen ar att det kan vara svart att utfora
stédning under dagtid utan att forsamra tillgéngligheten for bussar, nyttotra
fik och biltrafik i hela stadsdelen. Aven géng- och cykeltrafikanter kan pé&
verkas av att stadmaskinen skall spola och sopa gator och gangbanor. Stad-
ningen kan komma att ta betydligt langre tid. Det kan ocksa bli svart att
hitta nagon entreprendr som kan &ta sig uppgiften, da de liksom deras un-
derentreprentrer & bundna av andra avtal under dagtid.

Upplatel ser

Idag nyttjas servicenatten till uppstélining av mobilkranar, byggbodar, con
tainrar med mera. Aktérerna har idag ett inarbetat system for dessa upp-
stéllningar och en forandring till gatuservice pa dagtid kommer troligen att
paverka dem. For att fa forstéelse for forandringen kravs att man i projektet
tydligt informerar om varfor dessa dtgarder genomfors. Nya rutiner for
handlaggning av nyetableringar behdvs och & en av de fragor som maste
|Gsas i projektet.

Gatuarbeten

En fordel med dagservice ér att asfalteringsarbeten generellt sett underlét-
tas. Problem kan dock uppkomma om trafikanter ror sig pa gatorna under
pagaende arbete. Det &r dock viktigt att stélla dessa eventuella problem mot
det faktum att den typ av gator som projektet omfattar omasfalteras med
tidsintervallet vart tjugonde (20) ar.

Forarbetet vid asfaltering & omfattande. Den gamla asfalten skall forst fr&
sas bort, sedan laggs ett "klister” pa gatan for att asfalten skall fasta. Det
finnsrisk att personer kliver runt i denna massa och smutsar ned sina kl&ader.
Bilar som kor pa klistrad eller nylagd gata forsamrar kvaliteten pa asfalte-
ringsarbetet. Under tiden asfalteringen pagar bor gatan darfor stangas av for
trafik. | god tid bor entreprendren bocka av och skylta arbetsomradet. Even
tuella tillféliga lokala trafikforeskrifter skall inféras och godkanda trafik-
anordningsplaner maste finnas.

Nyttoparkering

Fordon med tillstand for nyttoparkering far med stod av dispens parkera i
tva timmar pa gator med parkeringsférbud. Detta kommer troligen resultera
i att en stor del fordon lagligt parkerar pa gator som borde vara tomma.
Dessa fordon kan i sin tur locka andra fordon att parkera, vilket ytterligare
forsvarar servicen. Detta gar att atgarda med att man i tillstandet anger att
parkering inte far ske under tiden for gatuservice. Detta & dock g aktuellt
under projektet.

Fordon med parkeringstillstand for rorelsehindrade

Dessa tillstand medger liknande parkeringsvillkor som vid nyttoparkering
och darmed majliga konflikter med gatuservicen. Dessa fordon gar inte att
neka att parkera pa gator med gatuservice. Antalet fordon som parkeras med
detta tillstand bor inte varai sddan omfattning att det paverkar gatuservicen.



Transporter

Varuleveranser och andra kan komma att hindra och hindras av de aktivite-
ter som tidigare skedde pa nattetid och som nu maste ske pa dagtid istéllet.

Bussar

De gator som regelbundet trafikeras av SL-bussar kommer inte att omfattas
av oml&ggningen.

Par keringstvervakning

Parkeringsovervakningen av de gatuservicen pa dagtid kommer att kunna
Overvakas effektivare s koncentrationen av parkeringsvakter ar storre ur
der dagtid.

Samr &d

Samréd har skett med Stadsdelsndamnden séger sig vara positiva till att pro-
va gatuservice pa dagtid. bilaga 2.

Polisen stéller sig positiv till ett forsok och ser helst att det, liksom forslaget
anger, sker i helt boendeomrade.

Konsekvenser

- Intakterna fran parkeringsplatserna bor inte paverkas da det idag finns
ett Overskott av parkeringsplatser pa dagtid. Efter omlaggningen fylls
dessa upp med fordon for vilka avgift erlagges.

- Kostnaden for projektet beraknastill 5 Mkr.

Stadsdel snamnden féreslas ta en eventuell kostnadsokning for stadning
och vintervaghallning som uppskattas till 2,5 Mkr.

- Kostnaden for omskyltning och uppfdljning fores as stanna pa gatu- och
fastighetsndmnden och uppskattastill 2,5 Mkr.

- Miljon bor forbattras da soktrafiken for saval boende som besokare
efter parkeringsplats vantas minska under kvallstid och pa natten. Dock
blir svarare att hitta lediga platser pa dagtid.

- Ett av kontorets mal &r att tillskapa fler parkeringsplatser. Detta sker
genom att de befintliga parkeringsplatserna nyttjas mer effektivt.

- Denna omlaggning bor inte paverka naringslivets forutsattningar inom
omradet

5(6)



6(6)

Kontoretssynpunkter/férslag

Kontoret foresar att Namnden pa forsok infor gatuservice dagtid inom Ve
sastans vastra del (boendeomréde Va-V)

Det & viktigt att dessa forandringar foljs upp noggrant sa att de erfarenheter
man far kan anvandas vid forandringar av liknande art i andra delar av sta-
den.

Av praktiska skal bor projektet starta efter 1 februari 2002 och fortga till 31
oktober 2003 och permanentas om forsoket faller va ut.
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