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Gatu och fastighetskontoret ser positivt pa att det utarbetas tydliga,
valgrundade och realistiska mal samt kostnadseffektiva atgarder for stadens
fortsatta miljoarbete.

Vi finner dock att forslaget till stadens nya miljoprogram har flera brister
och oklarheter. Kopplingen till de 15 nationella och regionala miljomalen &r
oklar. Det saknas prioriteringar mellan de sex 6vergripande miljomaen.

K ostnadsberakningar saknas. Forslagets struktur gor programmet
svarforstadligt. Antalet nyckeltal & for stort. Det & oklart hur
miljoprogrammet ska sesi forhalande till andra kommunala program bade
inom miljoomrédet och avseende andra vasentliga aspekter.

Hur ska alla de i miljoprogrammet foreslagna nya miljomalen prioriteras
och avvégas i forhallande till stadens fem 6vergripande inriktningsma? Hur
ska malkonflikter hanteras? Vilken dignitet ska miljomalen hai forhdllande
till gallande ekonomiska budgetférutsdttningar?

Enligt var uppfattning maste miljomalen for att undvika orimliga
konsekvenser medge avvagningar mot andra samhallsintressen. Kanske
maste man ocksd acceptera att kommunala miljomal/nyckeltal utformas sa
att de ska gélla som ett genomsnitt inom ett storre omrade, en hel region
eller hela landet, och att dessa genomsnitt far Gverskidas lokalt.

Som vi ser det maste forslaget till nytt miljoprogram genomga en
omfattande bearbetning och anpassning till stadens nyaintegrerade
lednings- och uppfoljningssystem.

Vi har utéver dessa mer évergripande synpunkter dven en lang rad
kommentarer till flera av de foreslagna delmalen och nyckeltalen.

REMISSEN

Milj6- och hél soskyddsndmnden beslutade 2001-04-17 att, utan eget
stéllningstagande, sdnda ett av miljoforvaltningen utarbetat fordag till nytt
miljoprogram paremiss. Fordaget har remitterats till narmare 120 instanser,
bl a gatu och fastighetsndmnden, for synpunkter senast 2001-08-31.

FORSLAGET TILL NYTT MILJOPROGRAM

Miljoférvaltningens fordag till nytt miljoprogram for & 2002-2006 bestar
av fyradelar:

Maldokumentet Innehdller forslag till 6vergripande malomraden samt

delmdl till dessa.
Miljoutredning fér Stockholms stad Detta & en grundléggande utredning

som beskriver de viktigaste miljoaspekterna och det tillstand och de effekter
som de ger upphov till.
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Uppfdljningsdokument Innehdller mer utvecklande motivtexter for
delmalen samt fordlag till nyckeltal for att kunna folja upp malen.
Omvérldsaspekter Redovisar hur samradet med omvérlden gétt till under
framtagandet av programmet.

Miljoforvaltningen onskar i forsta hand fa synpunkter pa mal- och
uppfoljningsdokumenten men vakomnar dven synpunkter pa de 6vriga
dokumenten.

Négra kostnader for genomfdérandet redovisas inte. Miljoforvaltningen
foresar att de namnder och styrelser som direkt berdrs av
miljoprogrammets ma genomfor berakningar av programmets ekonomiska
aspekter, bade vad avser kostnader for att genomfora atgarder och insamling
av data for uppfdljning.

Inledningen till maldokumentet bifogas. Programforslagets fyra delar finnsi
dess helhet tillgangligt pa www.tyckom.stockholm.se.

Det nya miljoprogrammet har sin utgangspunkt i de 15 nationella miljomal
som riksdagen antog den 28 april 1999. Vidare har miljoforvaltningen utgétt
ifran tidigare miljoprogram och namner att det finns ett
milj6ledningssystem som hjélper stadens forvaltningar och bolag att infora
miljofragor i den I6pande verksamheten.

Det nya programmet skiljer sig i vasentliga delar fran det nu géllande
miljGprogrammet, Miljé 2000. Det koncentrerar sig pa sex prioriterade
mal omraden och riktar sig mot de olika miljdaspekterna (kallorna) som
paverkar tillstandet och ger upphov till effekter pa miljo och halsa.

De foreslagna sammanlagt 49 delmdlen har samlats under foljande sex
huvudrubriker:

Miljoeffektiva transporter
Sakravaror

Hallbar energianvandning
Ekologisk planering och skotsel
Miljoeffektiv avfallshantering
Sund inomhusmiljo

| uppfdljningsdokumentet anger miljoférvaltningen bl aféljande.

Kopplingen till stadens integrerade ledningssystem fér planering och
uppfoljning av verksamheten & en viktig forutséttning for att sakerstélla ett
genomfdrande av miljoprogrammets mal. Miljoprogrammets roll &r att
precisera de prioriterade inriktningar, som lyfts fram i stadens budget,
genom att ange miljomd for hela staden. Maden ska utgora en utgangspunkt
for de miljoataganden och de verksamhetsspecifika inriktningsma som
namnder och styrelser utformar utifran kommunfullmaktiges inriktningsmdl.

De namnder och styrelser som berdrs av miljoprogrammets ma bor aaggas

att fr.o.m. verksamhetsaret 2003 redovisa planerade dtaganden samt for
verksamhetsaret 2004 redovisa planerade respektive genomforda dtaganden
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i budget, verksamhetsprogram och verksamhetsberéttel ser.

| uppfoljningsdokumentet foreslas vidare for vart och ett av de 49 delmdlen
ett antal nyckeltal och ndmnder eller styrelser i staden som bér ansvara for
att data samlas in till nyckeltalen. Totalt foreslds 103 olika nyckeltal. Gatu
och fastighetsndmnden utpekas som insamlingsarsvarig for datatill 12
nyckeltal.

GATU- OCH FASTIGHETSKONTORETS SYNPUNKTER

Gatu- och fastighetskontoret koncentrerar granskningen till mal- och
uppfdljningsdokumenten. Vi inleder med ett avsnitt med mer generella
synpunkter pa programforslaget och hur det dverensstammer med bl a
stadens i budgetsammanhang nyligen inforda integrerade ledningssystem
for planering och uppfdljning av verksamheten.

Vér darefter foljande genomgang av de sex malavsnitten inleds med ett citat
av miljoférvaltningens sammanfattning av de totalt 49 delmalen/atgéarderna.
Vérakommentarer avser dem av de 49 delmalen/atgarderna och detill dessa
horande nyckeltalen som pa ett mer patagligt sétt beror gatu- och
fastighetsnamndens verksamheter. Den stora mangden mal och nyckeltal i
kombination med gatu- och fastighetskontorets mangfacetterade verksamhet
gor tyvarr att utldtandet blir tamligen omfattande och &ven innehdller en del

upprepningar.

Genomgangen av miljoprogrammet har inom kontoret gjorts av en grupp
med deltagare fran regionerna, strategisk trafikplanering,
fastighetsforvaltningen, trafiktjansten och staben. For nagra delmal 1amnas
synpunkter hanférligatill var redovisningsenhet Fastighetsforvaltningen.



Allmanna synpunkter

Gatu och fastighetsnamnden &r en av de namnder och bolag i Stockholm
som sedan lange bedriver ett malinriktat, strukturerat och allt mer
systematiskt miljoarbete. Gatu och fastighetskontoret ser positivt pa att det
utarbetas tydliga, valgrundade och realistiska mal samt kostnadseffektiva
atgarder for stadens fortsatta miljoarbete.

Koppling till 6vergripande miljomal

Det nu aktuella fordaget till stadens nya miljoprogram har som ambition att
minska antalet miljomal, i forhalande till tidigare miljoprogram i staden,
for att fa ett mer hanterbart och 6verskadligt program. Nu beskrivs 6
overgripande miljoma vilkai sin tur & uppdelade i 49 delma och 103
nyckeltal. Aven om antalet 6vergripande ma nu har begransats har
kopplingen till de 15 nationella och regionala miljomalen blivit oklar. Under
allaforhallanden underl&ttas knappast uppfoljningen pa regional och
nationell niva

Prioritering

Miljomalen har utarbetats med utgangspunkt frén en miljoutredning som
bifogas remissen. Miljoutredningen redovisar bl.a. tillstandet i staden med
beaktande av de nationella miljokvalitetmalen och identifierar signifikanta
miljoaspekter. Detta har resulterat i en dags bruttolista dver hur staden
paverkas ur miljésynpunkt.

En signifikansanalys har utforts dar de mest vasentliga aspekterna vagts
samman vilket resulterar i en prioritering av de for stadens del viktigaste
milj6insatserna och miljémalen. Metoden som anvants utgor en del i ett
systematiskt miljoledningssystem och anvands for att skilja pa viktiga och
mindre viktiga miljofragor. Det & dock bara inom respektive enskilt
miljokvalitetsomrade som metoden har tillampats. Den ger ingen
vagledning i fraga om prioriteringar mellan de foreslagna sex dvergripande
miljomalen och de till dessa hérande delmalen. Det hade varit 6nskvért att
&ven en bedémning av vilka maomraden som utgor den viktigaste
miljOaspekten tydliggjorts i miljoprogrammet. Detta speciellt som de
ekonomiska konsekvenserna av att vidta atgarder for att uppna delmaen
inte & beskrivna. | nulaget framstar samtliga ma som lika viktiga att uppna
oberoende av miljoeffekter, andra effekter och kostnader.

En tidplan och prioriteringsordning efter angel agenhetsgrad maste tas fram
for att gora miljoprogrammet praktiskt genomforbart och kostnadseffektivt.
Kostnadsbeddmning

Miljoforvaltningens fordag att de namnder som direkt berdrs av
miljoprogrammets ma berdknar kostnaderna for att genomfora atgarder och
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insamling av data for uppfoljning, framstar som orealistiskt i vart fall om
avsikten &r att sddana kalkyler ska tas fram under remisstidenfor att kunna
liggatill grund for ett dlutligt programforsag.

Det framgar inte heller vilken eller vilka kommunaa eller andra instanser
som forutsétts genomfora atgarder for att na de olika malen.

Dialog inom staden

Overhuvudtaget &r det en stor brist att forslaget till miljoprogram uppréttats
utan ndrmare diskussioner med dem i staden som avses genomféra
detsamma. Forslaget borde ha stdmts av genom en dialog med stadens
forvaltningar och bolag innan det fardigstalldes och sandes ut pa den
formella remissen. Ett flertal otydligheter eller direkta fel hade darigenom
sannolikt kunnat undvikas.

Strukturering

Miljoprogrammet skulle exempelvis bli tydligare i de flesta avseenden om
md och nyckeltal behandlades i samma dokument. Bade évergripande mal
och delmadl &r ofta otydligt formulerade och det & forst genom att studera
uppfdljningsdokumentet med foreslagna nyckeltal som man fér klart for sig
vad maen konkret avser.

Nyckeltalen

Antalet nyckeltal — 103 st — synes vara altfor stort. Ar ala lika viktiga? En
fokusering pa farre och viktiga nyckeltal torde forenkla.

Vissa av nyckeltalen bor anges per capitai stéllet for i absoluta varden. P&
sa sétt underl dttas jamforel se med boende och arbetande i andra regioner
och vi kan tydligare se om tillvaxten i Stockholmsregionen &r till fordel for
miljon.

Relation till andra program

Dessutom &r det av avgdrande betydelse for genomforandet hur
miljoprogrammet och dess sex ma med 49 delmadl ska behandlasi
forhdlande till stadensi andra sammanhang fastlagda mal bade inom
miljoomradet och avseende andra vasentliga aspekter.

Det & exempelvis oklart hur miljoprogrammet ska sesi relation till
handlingsprogrammet mot vaxthusgaser (utl 1998:111), ekol ogiskt
byggande, den nya avfallsplan och renhdlningsordning som nu utarbetas
efter tidigare remissbehandling (GFN 2001-06-12), dversiktsplanen,
naringslivsprogrammet, trafiksakerhetsprogrammet m fl.



Integrering med ledningssystemet

Framforallt & nodvandigt att det klargors hur det foreslagna
miljéprogrammets mal, delmal och nyckeltal skainfogasi det av
kommunfullméaktige i februari i ar beslutade nya integrerade
ledningssystemet.

| forslaget hanvisas till att miljoprogrammet ska genomfoéras inom ramen
for stadens milj6ledningssystem. Stadens miljoledningssystem ingar dock
numera i stadens integrerade ledningssystem. Enligt detta ska uppfoljning
av stadens verksamheter ske utifran de av kommunfullméktige beslutade
fem prioriterade omradena.

& Kvalitet

& Vdfrihet

& Attraktiv plats for boende, foretagande och besok
& Kostnadseffektiv och sund ekonomi

& Medarbetarna

Inom omrédet Kvalitet géller for nérvarande bl a foljande av
kommunfullmaktige prioriterade inriktningar.

& For brukaren tydligt formulerade ataganden skall inforas inom alla
verksamhetsomraden

& Verksamheternas miljopaverkan skall systematiskt minskas genom
tydliga dtaganden

Inom omrédet Attraktiv plats for boende, foretagande och besok géller for

narvarande bl a féljande prioriterade inriktning.

& Stockholms miljo skall vara trygg, ren och vacker.

Gatu- och fastighetsnamndens milj6arbete

Gatu och fastighetsnamnden och kontoret bedriver nu sitt miljoarbete inom

ramen for det integrerade ledningssystemet i enlighet med de centrala
organens anvisningar. | kvartalsrapport 1 redovisades sdlundas. k.
verksamhetsspecifika inriktningsméal och generella dtaganden. Vad galler
verksamheternas miljopaverkan anges déar foljande generella ataganden for
gatu- och fastighetsnamnden.

Utifrén namndens miljopolicy skall varje programomréde precisera dtaganden i syfte att
?  Minska trafikens miljostorningar

?  Beakta miljéaspekten vid upphandling

?  Minska energiforbrukningen

?  Minska milj6bel astningen fran tjansteresor

Det kan ndmnas att i vart under innevarande & pagaende miljoarbete ingar,
med syftet att bl a minska utsl&ppen av luftféroreningar, en 6versyn och
revidering av miljozonen och utarbetande av incitament i form av
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parkeringssubventioner for miljobilar och definition av miljobilar. Vi
medverkar i miljoforvaltningens arbete med att dels utarbeta ett program
som underlagfor atgarder i syfte att minska trafikens miljéstorningar, dels
kontrollera hur miljokvalitetsnormer paverkas av olika
trafikplaneringsinsatser och exploatering. | samarbete med Goteborg och
Malmo utarbetas tillampningsanvisningar mm for miljokrav pa
arbetsmaskiner.

Mal konflikter

Fragan & hur aladei miljoprogrammet féreslagna nya miljomaen ska
prioriteras och avvagasi forhdllande till stadens fem Gvergripande
inriktningsma ? Vilken dignitet ska miljomaen hai forhdlande till gélande
ekonomiska budgetforutséttningar? Manga miljoatgarder & synnerligen
kostnadskrévande och kraver vidgade budgetramar och &ven statliga bidrag
for att kunna forverkligas.

Hur ska makonflikter hanteras? T ex mellan de foreslagna malen om
minskad trafik och budgetmalen om goda forutséttningar for foretagande
och okat bostadsbyggande.

| sammanhanget kan ndmnas att vi i yttrandet Gver miljomal skommitténs
slutbeténkande ” Framtidens miljo — allas véart ansvar” (SOU 2000:52)
tvingades konstatera att trots att Stockholm i enlighet med sin nyligen
beslutade 6versiktsplan har som strategi att i forsta hand utnyttja redan
bebyggd mark fér nya bostader mm, och trots hdga miljéambitioner i
enskilda projekt, och trots att byggandet sedan lange gatt pa sparlaga och
inte Okat annat &n méttligt under den senaste tiden, verkar det som om detta
inte récker for att uppfylla ens den av statsmakterna nyligen beslutade
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid. Lansstyrelsen hade saledes for
ungefér ett & sedan vant sig till regeringen och bl a patalat att om lagen
tillampas strikt sa innebér dettai princip att inget ytterligare byggande for
narvarande kan ske i lanet. Lansstyrelsen ser det inte som realistiskt att
tillampa lagen strikt i alla plandrenden intill dess ett dtgardsprogram tagits
fram for att klargora vilka atgarder som & nodvandiga for att
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid inte ska Gverskridas ndgonstans i
lanet & 2006.

Vi har i stockholmsregionen for narvarande en stor bostadsefterfragan. Man
kan formoda att den situationen kommer att bestd under lang tid. Behoven
av forstarkningar av trafikapparaten & ocksa betydande. Vi har, som ocksa
framhdllsi yttrandet Gver miljomalskommitténs fordag, svart att se hur
sadana behov ska kunna tillgodoses om miljokraven stélls annu hogre an for
néarvarande och ges en absolut och bindande verkan. Kontoret avstyrkte
darfor forslagen till tvingande koppling av miljomalen till lagstiftning, men
ansag att de utgor en brainspirationskalla och utmaning i arbetet for en
langsiktigt hdllbar utveckling.



Helhetssyn

For att vi ska fa ett fungerande och i alla avseenden uthdlligt samhalle kan
inte bara miljokrav tillgodoses. Miljomalen maste enligt var uppfattning for
att undvika orimliga konsekvenser medge avvagningar mot andra
samhéllsintressen.

Kanske maste man ocksa acceptera att inte bara statliga
miljokvalitetsnormer, som vi framhdlit i tidigare sammanhang, utan ocksa
lokala kommunala miljomal/nyckeltal, utformas sa att de ska galla som ett
genomsnitt inom ett storre omrade, en hel region eller hela landet, och att
dessa genomsnitt far Gverskidas lokalt. Att [agga en dod hand dver landets
utvecklingscentra sasom Stockholm m h t att den lokala miljosituationen ar
nagot samre an i andra landsdelar, skulle knappast gagna Sverige. Dessa
aspekter pa miljoarbetet borde égnas mer uppméarksamhet &ven i stadens
eget miljoprogram.

Som vi ser det maste fordaget till nytt miljoprogram genomga en
omfattande bearbetning och anpassning till stadens nyaintegrerade
lednings- och uppféljningssystem. Stadens namnder ska inte arbeta under
flera olika och sinsemellan mer eller mindre motstridiga styrsystem.
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Mal 1
Milj6Effektiva transporter

Trafikplaneringen ska bidra till en effektiv trafikapparat och en minimering
av utslappen. Den kollektiva trafiken ska baseras pa miljoanpassade
fordon och drivmedel. Staden ska verka for att den egna fordonsparken i
sa stor utstrackning som mdjligt ska besta av miljanpassade fordon och
arbetsmaskiner.

For att malet pa sikt ska uppfyllas behover foljande uppnas under
programperioden

1:1 Biltrafiken i innerstaden ska, fran 2002, fortsatta minska med
ytterligare 5 procent. | staden som helhet ska den inte 6ka

1:2 Andelen som reser med kollektivtrafik eller cyklar ska 6ka
samtidigt som antalet cyklande som dédas eller skadas svart

ska minska med 50 procent

1:3 Fornyelsebara drivmedel ska 6ka sin andel i fordonstrafiken till
mer an fem procent (energimassigt)

1:4 Buller fran trafik ska minska overallt, saval inomhus som
utomhus

1:5 Staden ska agera sa att reglerna for miljozon foljs.

1.6 Stadens forvaltningar och bolag ska vid all upphandling av bygg-
och anlaggningsentreprenader vardesatta arbetsmaskiners
miljoprestanda

1.7 Staden ska stalla miljokrav i sin upphandling av transporttjanster
1:8 Fartyg i linjetrafik som regelbundet anléper Stockholm ska ha
nagon form av avgasrening pa samtliga forbranningsmotorer

1:9 Fordon nyttjade av staden ska tvéttas i anlaggningar med
langtgéende rening

1:10 Stadens kunskap ska 6ka om partikelhalter i trafiktunnlar samt
vilken niva som ska efterstravas

Gatu och fastighetskontorets synpunkter pa delmal och nyckeltal.

Vér trafikplanering skall avklart bidratill en effektiv transportapparat
och en minimering av utsl@ppen, men inte under vilka forutséttningar som
helst. Att minimera utsl@ppen generellt ger en hamning av
tillvaxtmojligheten i staden. Daremot kan vi sétta ett krav pa att minimera
utsl8ppen per person.

Staden driver g kollektivtrafiken och vara egnafordon &r ett fatal av de som
trafikerar vara gator. Har maste staden verka indirekt genom krav pa SL och
upphandlade transportorer.

1:1 Biltrafiken i innerstaden ska, fran 2002, fortsatta minska med
ytterligare 5 procent. | staden som helhet ska den inte 6ka
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Vi tolkar malet som att biltrafikarbetet i innerstaden skall minskamed 5 %
under perioden 2002 till 2006.

Trafikarbetet i innerstaden & svart att méta. Tva bilar som kor in i staden
kan alstra helt olika trafikarbete &en om de har samma malpunkt beroende
pa hur val orienterade de & och deras tillgang till parkering. Korséttet och
vid vilken tidpunkt de kor in i staden paverkar ocksa bade trafikarbetet,
kortiden samt avgasutsl8pp och brand ef rbrukning.

En minskning utan ekonomisk stagnation i innerstaden &r inte tankbar om
det inte finns marginaler redan i dagens resande i innerstaden. Sannolikt &
innerstaden det omrade i landet dar andelen bilresor redan idag &r lagst i
forhallande till andelen kollektivtrafikresor.

Under vilka forutséttningar ska trafiken minska respektive inte 0ka?
Regionen som helhet véxer och darmed okar efterfragan pafler transporter
béde for varor och personer. Som altid géller det att vaga for- och nackdelar
och att inte glomma bort ndgon aspekt i planeringen. Miljo, tillganglighet
och sakerhet & exempel pa faktorer att ta hansyntill. Maet forefaller
orealistiskt med tanke pa forvantad trafikutveckling under

programperioden, och att de atgarder som kravs tar l1ang tid att genomféra
efter att politiska beslut pa nationell och lokal niva har tagits.

Nyckeltal Kommentar

1.1.1. Antal Gfk tar varje ar fram trafikflodet Gver

fordonspassager | jnnerstadssnittet. Citysnittet kommer g att raknas

innerstadssnittet varje & eftersom det flodet 1ange varit

plus antalet dver forhdllandevis ofdrandrat. Vi anser att summan av

%‘;{jgﬁtet per ar dessa snitt & ointressant. En summering gor

per &mvd) (D) nyckeltalet svartolkat, foramrar

- informationsinnehallet och avlagsnar méttets
formaga att spegla antalet bilresor i olika relationer.
Gfk:s rekommendation &r att anvanda enbart
innerstadssnittet som nyckeltal for
trafikutvecklingen i innerstaden.
SL har statistik pa personbilsbelaggningen ver
innerstadsnittet.

1.1.2. Antal Gfk tar varje ar fram siffror painnerstadssnittet och

gc:/rgronspassager ver regioncentrumsnittet. Vi anser att summan av

innerstadssnittet dessa snitt & ointressant. Ligger tva sddana snitt for

plus antalet over nara varandra innebér de ofelbart en dubbelrakning,

regioncentrumsnittet

(fordon per amvd) (D) | 1€ Lidingdbron och Danviksbron ingar i bada

snitten. Gfk:s rekommendation &r att bevara

GFN uppdelningen av nyckeltalen.

&Qlés-egi?éiegrg\r/] Om utdl appen av kvavedioxider grundar sig pa
berakningar sd & det inget indikatorméatt pa

transporternai ; : X Y R o
staden per capita och | minskad biltrafik. Ber&kningen maste ju baseras pa
ar (P) antagna véarden; for att fungera som indikator maste
MHN det finnas matningar.
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1:2 Andelen som reser med kollektivtrafik eller cyklar ska 6ka
samtidigt som antalet cyklande som dodas eller skadas svart
ska minska med 50 procent

Enklaste séttet att uppfylla detta delmd &r att 6ka kollektivresandet mer én
cykelresandet minskar, da minskar antalet dodade och svart skadade
cyklister.

| detta delma ingér bade ett métt pa val av fardmedel och ett sakerhetsmét.
Aven de géende borde finnas med i ett trafiksakerhetsmétt. Vi anser inte
heller att forutsdttningarna for cykelresor ar béttre i Stockholm an i
glesbygden. Dels &r det rétt |anga avstand &ven hér, fa ser cykeln som ett
aternativ till pendeltdgen. Dels finns manga barridrer sasom trafikleder och
vatten. | synnerhet kring broarna skapas farliga trafiksituationer, precis som
skrivits i miljoutredningen. Det géller da att ha ett bra cykelnét. Dialog med
olika grupper sdsom busschaufforer, férare av distributionsbilar, cyklister
och andra & viktigt for att komma fram till bra resultat. Arbete pagar inom
gfk for att hdja andelen cykelburnai trafiken samt en forbéttrad
trafiksakerhet i gatunétet. Vad gdler kollektivtrafiken &r detta en fréga for
landstinget men malet synes vara orealistiskt med hansyn till pagaende
utveckling.

Nyckeltal Kommentar

1.2.2. Antal cyklister | M&ts varje ar av gfk.
som passerar

innerstads-snittet
(Gatu- och
fastighetskontorets
mat-ningar

under sex timmar i
juni, rullande fem
ars medelvarden )

D).

GFN

Ii-2|-|3-kﬁnttalf_k t Gfk réknar g antalet bilresendrer utan antal et
olieKtivtratikanter

som passerar motorfordonspassager.

innerstadssnittet /
totala antalet
trafikanter

med kollektivtrafik
och bil som
passerar in-
nerstadssnittet

D).
MHN




1:3 Fornyelsebara drivmedel ska 6ka sin andel i fordonstrafiken till
mer an fem procent (energimassigt)

Malet kan vara majligt att uppna genom satsningar pa biogas och etanol.
Antalet forsaljningsstéllen for alternativa drivmedel i Stockholm boér 6kas
for att underlatta malets uppfyllande. Ett problem i sammanhanget ar att

inblandning av etanol i bensin har begransats genom en statlig férordning.

1:4 Buller fran trafik ska minska overallt, sdval inomhus som
utomhus

Malet ar orealistiskt att nd under programperioden med féreslagen
formulering. Bor omformuleras till att gala inomhusmiljoer och kandiga
utomhusmiljoer.

Nyckeltal Kommentar

1.4.2. Arliga Vi & tveksammatill att ekvivalentnivan pa Sveavagen
matningar av o . L

ekvivalentnivan | @nger nagot om bullret i staden. Det kravs en markant
for forandring i antal fordon for att en horbar forandring ska
buller pa ske, t ex att busstrafiken tas bort frén Sveavégen.

matplats

Sveavagen (P). | Daremot kan Sveavégen fortfarande varaen

referenspunkt for momentanvar den. Déar skulle man
MHN kunna se om enstaka bullrande fordons bullernivéer okar
dler minskar.

1:5 Staden ska agera sa att reglerna for miljézon foljs.

Uppfoéljning sker redan i samarbete med Géteborg och Mamoé. Sjdlva
overvakningen & en polisiar fraga.

1:6 Stadens forvaltningar och bolag ska vid all upphandling av bygg-
och anlaggningsentreprenader vardesatta arbetsmaskiners
miljoprestanda

1:7 Staden ska stélla miljokrav i sin upphandling av transporttjanster

GFK stéller redan i dag miljokrav vid upphandling, men effekten blir
givetvis storre om staden i sin helhet stéller krav.

| huvudmdlet talas om kollektivtrafiken och vara egnafordon, i delmdlet
talas om arbetsmaskiner i bygg- och anlaggningsentreprenader och i
miljokrav vid upphandlade transporttjanster. Tva nyckeltal bor finnas. Ett
for vara egna transporter och ett for miljokrav vid upphandlade transporter
(pa fordon, branden, transporttjanster och entreprenader).
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Under delmd 4.5 anges som ett nyckeltal antalet ekologiskt uthildade gatu-
och parkingenjérer. Troligen krévs utbildning aven for att underlétta
genomfdrande av upphandlingar med ekologiska krav.

Nyckeltal Kommentar

1.6.1. Andel av | 53 som nyckeltalet ar formulerat sd gdller det ala

stadens “ri o . . op
entreprenader | Miljokrav vid alla entreprenader och inte specifikt

dar miljokrav effektiva transporter.
har beaktats vid
upphandling
R).

SLK

1:9 Fordon nyttjade av staden ska tvéttas i anlaggningar med
langtgéende rening

Tillstyrksi princip. Idag finns dock dalig kunskap om vilka reningsmetoder
och reningsgrader som finns pa tvattanl ggningarna runtom i staden. Vi
behdver fa mer information om vilka anléggningar som har bast
reningssystem. Enligt ny undersokning paverkas dock bilarna negativt av
recirkulerat vatten i biltvattar genom att salthalten kar och rostskadorna pa
bilarna Okar. Detta borde understkas mer sa vi inte far ckade miljoproblem
med rostskador genom Okad &teranvandning av tvattvatten.

Nyckeltal Kommentar

1.9.1. Antal tvattar | Tyva nyckeltal bor finnas. Ett for vara egna transporter

o Bemmetordon ! och et fér krav vid upphandlade transporter. Kan

med l&ngtgdende | samordnas med delmdlen 1.6 0 1.7.
rening i forhallande
till totala antalet
biltvattar (P)

SLK

1:10 Stadens kunskap ska 6ka om partikelhalter i trafiktunnlar samt
vilken niva som ska efterstravas

Detta forefaller vara ett omrade dér egna sarbestdmmelser kan stai strid
med nationella och internationella normer.




Mal 2
Séakra varor

Staden ska, i sin allt mer vidgade roll som kund och inkdpare av kemiska
produkter och andra varor samt tjanster, vara foregangare nar det galler att
stalla krav pa miljoanpassning. Krav ska stéllas pa t.ex. byggmaterial,
fordonsdetaljer, kemikalier, elektronik och livsmedel.

For att malet pa sikt ska uppfyllas behdver foljande uppnas under
programperioden

2:1 De prioriterade &mnen som redovisas i EU:s ramdirektiv for
vatten (2000/60/EG, bilaga 10) ska méatas. Materialflédesanalys
med atgardsforslag ska upprattas om amnena forekommer som
miljoférorening i staden

2:2 Staden ska genom undersokningar bidra till att kunskapen okar
om effekter av farliga &mnen pa manniska och miljo

2:3 Staden ska ta initiativ till att Stockholms tandlékare och invanare
upphoér med att véalja amalgam som tandfyllningsmaterial.

2:4 Nyinstallation av tappvattensystem i koppar ska undvikas

2:5 Koppar far anvandas som tak- och fasadmaterial enbart dar det
ar av kulturhistoriskt varde

2:6 Staden ska verka for att anvandningen av blysanken vid fiske i
Norrstrém upphor

2.7 Staden ska ta initiativ till att férsaljare och anvandare av
konstnarsfarger, som innehaller kadmium, minskar férsaljning och
anvandning med 30 procent

2.8 Minst 25 fastigheter med PCB-haltiga fogmassor ska saneras per
ar fr.o.m. 2003

2:9 Utslapp av HCFC fran provningspliktiga fjarrvarmepumpar ska
upphora

2:10 Alla forvaltningar och bolag som hanterar kemiska produkter
samt varor (behandlade med kemiska produkter) ska redovisa

en plan for hur de mest miljdanpassade kemiska produkterna och
varorna ska upphandlas (enligt produktvalsprincipen)

2:11 Stadens verksamheter ska i sin upphandling 6ka andelen
livsmedel, som uppfyller kriterierna for KRAV-markning, till minst

10 procent

Gatu och fastighetskontorets synpunkter pa delmal och nyckeltal.

Overvagande antalet delmdl utgor &taganden for miljoforvaltningen att
bedriva undersbknings- och utvecklingsarbete inom effektstudier av olika
amnen. Betraffande 2.4 och 2.5 ingér dettai stadens program for ekol ogi skt
byggande och fdljs dven av Fastighetsforval tningen.

2:8 Undersodkning har genomfoérts inom Fastighetsforvaltningen som har en
forteckning pa samtliga fastigheter med PCB-haltiga fogmassor. Totalt finns
PCB i 8 fastigheter och av dessa behdver 7 saneras fore 2003 vilket kommer
att ske.
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2:9 Enligt lagstiftningen réder pafylIningsférbud for HCFC i befintliga
anlaggningar from 2002-01-01 vilket gor att man maste ersitta med annat
koldmedia senast under hosten. Det medfor att malet g kan vara aktuellt.
2:10 Kartldggning over Fastighetsforvaltningens innehav och férbrukning
av kemikalier pagar och i samband med det kommer &ven att ses Gver
utbyte enligt produktval sprincipen.

Nyckeltal Kommentar

213 Ag proviagning For kunskapsuppbyggnad kan det vara bra att géra

av stoftet i Soderleds- maétningar i Sodra lankens tunnel direkt nér den tas

tunneln .

P) I bruk.

MHN

fz-ilo'ln' Antal ol Inom gfk & kunskapen om kemiska amnen ojamn
orvaltningar oc olag . .. . ..

som anger och delvis begransad. Detta skulle krava utdkade
och kan visa att de resurser.

kontinuerligt tillampar
produktvalsprincipen vid
upphandling / an-talet
férvaltningar och bolag.

®)

Alla

2.10.2. Antalet utbyten av
kemiska produkter och
varor mot mer
miljpanpassade saddana/
an-talet

bolag och férvaltningar
hanterar ke-miska
produkter och varor (R)

Alla




Mal 3
Hallbar energianvandning

Fjarrvarme och alternativa, icke-fossila branslen, ska utgéra basen i
Stockholms konsumtion av energi. Energibesparingar ska ske pa sadant
satt att manniskors bostads- och arbetsmiljoer inte férsdmras och
inomhusproblem uppstar.

For att malet pa sikt ska uppfyllas behover foljande uppnas under
programperioden

3:1 Anvandningen av fossila branslen for enskild uppvarmning
(inklusive néarvarme) ska minska med minst 20 procent genom
anslutning till fjarrvarme och effektivisering i fastigheter

3:2 Andelen fossila bréanslen inom fjarrvarmen ska vara hogst 20
procent av tillford energi

3:3 Totala energianvandningen, el och uppvarmning, ska minska
med tio procent inom stadens egen verksamhet. Foretag och hushall
ska formas att miljanpassa samt minska sin energianvandning med
fem procent

3:4 Handlingsprogram ska upprattas for fakturering av forbrukad
varme i enskilda lagenheter i flerbostadshus dgda av Stockholms
stad

3:5 Den faktiska eldningen med ved/pellets i olika former av
eldstader ska inventeras.

Gatu och fastighetskontorets synpunkter pa delmal och nyckeltal.

Energisparkrav ingdr i programmet for ekologiskt byggande och tillampas
ocksa for elférbrukning for bl a offentlig belysning och trafiksignaler. En
fortsatt minskning patotalt 2 % per ar torde bli svar att uppna utan att t ex
sinka belysningsstandarden. Atgarder som innebér en sédan reduktion av
energiforbrukningen kréver ocksa investeringar i nya energisndlare
anlaggningar vilket innebér merkostnader.

31 Malet & svart att paverka for Fastighetsforvaltningen eftersom vi g kan
styra utbyggnaden av fjarrvarme etc.

3:2 Mdlet & svart att paverka for Fastighetsforvaltningen eftersom vi g kan
styravalet av drivmedd i fjarrvarmeproduktionen.

3.3 Fastighetsforvaltningen stéller sig fragande till hur vi ska kunna férma
vara hyresgaster att minska energianvandningen. Var egen verksamhet ses
med jamna intervall igenom vad géller energisparfunktioner etc.

34 Ej genomforbart i dagslaget eftersom enskilda lagenheter g &r forsedda
med méatarfunktioner fér varmeuttag. Forenat med hga kostnader for att
bygga om métare och installera enskilda métare i |1agenheter.

3.5 Oklart hur man kan inventera detta och samtidigt uppmana hyresgéaster
att avsta fran att utnyttja en del av fastigheten som hyra erlaggs for.
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Mal 4
Ekologisk planering och skdotsel

Marken och vattnet ska skotas pa ett ekologiskt hallbart sétt och ny
bebyggelse och infrastruktur ska lokaliseras och utformas miljdanpassat.
Staden ska erbjuda stockholmarna en attraktiv och hédlsosam
utomhusmilj6. Grénytor ska bevaras som viktiga rekreationsytor och

ge forutsattningar for en rik biologisk mangfald. Stockholmarna ska vidare
erbjudas en val utbyggd och effektiv kollektivtrafik.

For att malet pa sikt ska uppfyllas behover foljande uppnas under
programperioden

Infrastruktur

4:1 Vagtransportsystemets yta i Stockholm ska, pa per capita,
minska eller forbli oférandrad

4:2 Staden ska endast pabdrja storre vagutbyggnader som leder till
minskat eller oférandrat biltrafikarbete i regionen

4:3 Programarbete och detaljplanering av nya bostader och
arbetsplatser i Stockholm ska till minst 90 procent avse utbyggnad
inom 500 meters gangavstand fran regional kollektivtrafik (pendeltag,
tunnelbana, regional sparvag eller regional busslinje)

Biologisk mangfald och gronomraden

4:4 Ingen exploatering ska under programperioden ske i féljande
gronomraden:

?de 13 omraden som utreds for naturskydd (enligt
Kommunfullmaktiges beslut och Oversiktsplan)

?sarskilt vardefulla biotoper, biologiska spridningsvagar och
buffertzoner samt viktiga rekreationsytor

?omraden med skyddsvarda arter (enligt ArtArken)

Darutover ska ianspraktagna grénytor kompenseras med likvardig
natur i naromradet, t.ex. i form av barriarminskande atgarder

4:5 Mangfalden i stadens natur ska 6ka genom en ekologiskt inriktad
skotsel av:

?kulturpraglade biotoper sdsom angar, betesmarker, vatmarker m.m.
som ska aterskapas, restaureras och slas eller betas
?skogsbestanden, dar man ska sorja for mera dod ved, olikaldrighet
och skiktning

?skyddsvarda arter (enligt ArtArken)

Darutover ska ett Okat intresse for Stockholmsnaturens

kvaliteter efterstravas genom att allmanheten visas, informeras och
engageras

Mark och Vatten

4.6 Fororenade markomradena ska identifieras och vidare spridning
av fororeningar ska forhindras

4:7 Konsekvenserna for grundvattnet ska utredas vid nybyggnad av
fastigheter och anlaggningar vad galler grundvattennivan och
tillférsel av féroreningar




4:8 Tillforsel av fororeningar till mark, yt- och grundvattnet ska
begransas genom att vagsaltningen och lackage fran
spillvattenledningar minskas

4:9 Dagvattnets foérorenande paverkan pa mark, grundvatten, sjoar
och vattendrag ska minimeras

4:10 Stadens kunskap ska 6ka om konsekvenserna av 6vergddning
pa mark

Gatu- och fastighetskontorets synpunkter pa delméa och nyckeltal.

Mal 4 utgor ett omfattande malomrade som omfattar ett stort antal av de
nationella miljokvalitetmaen. Det utgor snarast ett eget miljoprogram inom
det egentliga miljoprogrammet. Har behandlas transport- och
infrastrukturfragor &ven om detta utgor ett eget Gvergripande maomrade.
Dessutom fragor med anknytning biologisk mangfald, naturomraden,
liksom férorenad mark och fororenat dag- och grundvatten. Vi beddmer att
storre tydlighet kan astadkommas om i vart fall trafik och infrastruktur
behandlasi ett sammanhang.

4:1 Vagtransportsystemets yta i Stockholm ska, pa per capita,
minska eller forbli oférandrad

Ett ma som knappast & ett miljomal i sig §alv. Kan mgjligtvis omvandlas
till ett nyckeltal, men & av begrénsat vérde och har begransad koppling till
ekologi.

Nyckeltal Kommentar

- — |
\‘}all%ra'}/l'ig':]ﬁ:r;%: Héar behovs en definition av beg(r)eppet vagtrafikandamal.
o per Ska bara yta for rorlig trafik inga eller hela ytan for
invénare (P) trafikandamél enligt detaljplanen? Ska parkeringsytor
och parkeringshus ing&? Aven vagverkets leder skaingé
Dessa frégor avgor om gfn eller sbn bor vara
huvudansvarig. Cykelvéagar och cykelparkeringar bor g
inga eftersom det & svart att dra gransen mellan

cykelvég och parkvag, som anvénds for cykeltrafik.

GFN

4:2 Staden ska endast paborja storre vagutbyggnader som leder till
minskat eller oférandrat biltrafikarbete i regionen

Det &r oklart om malet avser stadens eget vagbyggande eller dven det
statliga vagnétet. Det byggs knappast négra stérre kommunala vagar.

Okning eller minskning av biltrafikarbetet beror av uppoffringen for en
transport med bil relativt dvriga transportsétt, dvs tid, pengar, tillforlitlighet,
bekvamlighet mm. Det & svart att se att delmal 4.2. egentligen riktar in sig
paréatt sak da det ar aktiviteter som boende och foretagande som alstrar
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resorna och trafiken. Den storsta orsaken till trafiktillvaxten i Stockholm
under modern tid & att Stockholm vaxer. Vagarna &r bara till for att
underlétta for staden att fungera. Delmdlet skulle kunna goras liktydigt med
att storre exploateringar for bostader eller foretagande endast fér paborjas
om de leder till minskat eller oforandrat biltrafikarbete i regionen, vilket
inte & rimligt.

Av de berdkningar som ligger till grund for tabell 1, under denna punkt i
remissen, gadller endast under férmiddagens hogtrafiktimme Kontoret kan
inte dra nagra slutsatser om annat an med avseende pa trafikarbetet fran de
tre scenarier som raknas upp i det tjansteutldtande (Dnr: 00-320-1602:1)
siffrornai remissen & hamtade fran;

? "Det beréknade trafikarbetet kan inte ensamt anvandas for att beddmat
ex framkomlighet, trafiksdkerhet, utsl8pp eller brandeférbrukning.
...|1agre trafikarbete kan ha |&g medel hastighet med mycket koer och
storre utsl8pp en ett scenario med storre trafikarbete. Exempelvis visar
matningar som Vagverket 1&tit utfora att t ex bensinforbrukningen och
darmed koldioxidutsl&pp blir dubbelt sA hoga vid en genomsnitts-
hastighet av 15 km/h @ en genomsnittlig hastighet av 70 km/h.”

? Den viktigaste orsaken till trafikarbetet i lanet &r i stéllet | forsta hand
den ekonomiska utvecklingen och antalet forvarvsarbetande. ..

Samma tjansteutl &tande som texten ovan hamtats fran sager ocksa att utan

nagra nya vaginvesteringar forvantas trafikarbetet i innerstaden tka med

drygt 10% (under férmiddagens maxtimme), men att Sodra lanken och

Norra lanken kan halla tillbaka den utvecklingen.

Dessutom bor som kélla anges tjansteutl&tande till gfn 2000-09-26 (Dnr:
00-320-1602:1) och inte enskild handl&ggare.

Nyckeltal Kommentar

4.2.1. Berékningar Beraknin 5rs infor Sorre va n )
infor aktuella erakningar gors infor sorre vagutbyggnader

vagutbyggnader

med vedertagna
trafikanalysmodeller
(EMMA, FREDRIK) (D)

GFN

4.2.2. Ett Ett trafikarbetsindex byggt pa férandring i de punkter

trafikarbetsindex per = o . .
&1 for staden som som raknats under aret kan ge felaktiga uppfattningar.

bygger pa viktning av | De gangna arens rakningar visar att trafiken pa

tillgangliga rakne- huvudvégarna ckat medan trafiken pa lokalvéagarna
E’[l;)n kter minskat. Ett index for hur trafikarbetet forandras bor

sdledes delas upp pa huvudvagar och lokalvagar.
MHN Ett métt pa trafikarbetet per capitai staden och

regionen bor ge ett métt pa transportsystemets
effektivitet i Stockholm.

4:3 Programarbete och detaljplanering av nya bostader och
arbetsplatser i Stockholm ska till minst 90 procent avse utbyggnad




inom 500 meters gangavstand fran regional kollektivtrafik (pendeltag,
tunnelbana, regional sparvag eller regional busslinje)

Ovanstéende krav skulle innebéra att nybyggnad i princip endast kan ske
kring hallplatser for sparbunden trafik, eftersom vi inom Stockholm endast
har ett fatal hallplatser for regionala busslinjer. Kontoret anser istéllet att
regulariteten for kollektivtrafikutbudet ska avgora, t ex inom 1000 meter
fran kollektivtrafik med minimum 15 minuterstrafik under hogtrafik. Om
det inte finns uppenbara hinder i vagen, t ex vatten eller jarnvég, bor
fagelvagsavstandet anvandas.

Nyckeltal Kommentar

%
4.3.1. Antal lagenheter | Aystand fagelvagen och regulariteten ska bedomas.
som detaljplanelagts

inom 500 m fran
regional kollektivtrafik/
totalt antal lagenheter
som detaljplanelagts

(P)
SBN

4.3.2. Antal
kvadratmeter lokalyta
som detaljplanelagts
inom 500 m frén
regional kollektivtrafik/
totalt antal
kvadratmeter lokaler
som detaljplanelagts

(P)
SBN

4:4 Ingen exploatering ska under programperioden ske i foljande
gronomraden:

?de 13 omraden som utreds for naturskydd (enligt
Kommunfullmaktiges beslut och Oversiktsplan)

?sarskilt vardefulla biotoper, biologiska spridningsvagar och
buffertzoner samt viktiga rekreationsytor

?omraden med skyddsvarda arter (enligt ArtArken)

Darutover ska ianspraktagna gronytor kompenseras med likvardig
natur i naromradet, t.ex. i form av barriarminskande atgarder

Vi & positivatill varnande av den grona marken. Enligt beslut av
kommunfullmaktige & ocksa ambitionen att exploatering ska ske framst pa
redan iansprakstagen mark och g pa grénmark. For att vérna och bevara
den biologiska mangfalden i staden & Gronkartan ett viktigt underlag for
kontoret vid stallningstagande till verksamheter som tar markomraden i
ansprak. Vi anser att bedomning av exploateringsfordag bor goras utifran
Gronkartans beskrivning, istallet for att utga fran de omraden som
miljoprogrammet foresar. Detta for att bade undvika begreppsforvirring
och for att det ar ett rimligare mal. Det innebér att vardet hos en plats inom
spridningsvégar och buffertzoner ska utredas och klargoras nérmare i varje
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enskilt fall. Stycket om kompensation bor utvecklas vidare betréffande vilka
omraden detta ska gélla for. Bade funktion och yta behtver begrundas vid
kompensation.

4:5 Mangfalden i stadens natur ska 6ka genom en ekologiskt inriktad
skotsel av:

?kulturpraglade biotoper sdsom angar, betesmarker, vatmarker m.m.
som ska aterskapas, restaureras och slas eller betas
?skogsbestanden, dar man ska sorja for mera dod ved, olikaldrighet
och skiktning

?skyddsvarda arter (enligt ArtArken)

Darutover ska ett 6kat intresse for Stockholmsnaturens

kvaliteter efterstravas genom att allméanheten visas, informeras och
engageras

Stadsdel sndmnderna har ansvaret for drift och skétsel, medan gatu- och
fastighetskontoret bidrar med att ge réd om mangfalden i stadens natur och
lampliga skotselmetoder.

| fréga om behov av storre upprustningar av naturmark, kan vi utféra
restaureringatgarder. Detta ser vi som en prioriterad atgard for den
biologiska mangfaden. Vi har redan idag tagit med restaureringsatgarder i t
ex Tyska botten och Ragsved.

En 6kad mangfald i naturen & dock ett langsiktigt mal som kréaver fler & att
uppna an miljoprogrammets programperiod. Vidare har vi mgjlighet att
bidratill 6kad information genom att sétta upp informationsskyltar om

t ex naturvérden.

AO Egendom inom Fastighetsforvaltningen har idag ett |angtgéende arbete
med att sk6ta och aterskapa kulturpraglade biotoper utanfor Stockholm.

Nyckeltal Kommentar

4.5.1. Andel VétlTafk Oﬁh D& det Gvergripande skotselansvaret vilar pa
ggfeegngerra;r;t?ér ,St‘;’;l o stadsdel mamnderna ar det inte lampligt att gatu- och
ytagras- och vatmark. | fastighetsnamnden samlar in data om drift eller

® driftkostnader. Vi foredar att miljo- och

GEN hal soskyddsnamnden i egenskap av

453. Ytaaterskapade | tj||synsmyndighet samlar in skotseldata direkt frén

och restaurerade miljéer "
av respektive biotop stadsdel snamnderna.

(enligt delmalet)/ ar (R)

GFN

4.5.4. Antal kronor som
anvands for ekologisk
skotsel i
Stadsdelsforvaltningarna
och ar i relation till
skotselbehov och
gronyta. (R)

GFN




4.5.6. Andel personer Nyckeltalet forefaller trubbigt och saknar delvis

som regelbundet vistas i
gronomraden och parker

®)
MHN

koppling i malen. Det vore mer intressant med ett
tydligare ma om tillgangligheten till natur- och
rekreationsomréden. Okad tillganglighet kan ske
genom information som ndmns under punkt 4.4 men
kan &ven uppnas genom minskning av fysiska
barridrer och fortydligande av entréer.

4:6 Fororenade markomradena ska identifieras och vidare spridning
av fororeningar ska férhindras

Malet ingdr i Miljobalken och &r ett lagkrav som g kan lamnas utan &tgéard.
Det innebér att det & vid exploatering som atgarder skall vidtagas. Detta
innebér att kostnadsansvaret 6verfors fran den som har gett upphov till
fororeningen till den som svarar for exploateringen, vilket ofta &
kommunen. Vi anser att tillsynsmyndigheten mer aktivt an hittills maste
driva ett aktivt tillsynsarbete for att sékerstélla att den som har férorenat ett
omrade ocksa & med ochbetalar for saneringen.

4:7 Konsekvenserna for grundvattnet ska utredas vid nybyggnad av
fastigheter och anlaggningar vad galler grundvattennivan och
tillforsel av féroreningar

Ingér i Miljobalken (konsekvensanalys), lagkrav som g kan lamnas utan

atgard.

4.8 Tillforsel av fororeningar till mark, yt- och grundvattnet ska
begransas genom att vagsaltningen och lackage fran
spillvattenledningar minskas

Nyckeltal

4.8.1. Andel
vég som inte
saltats (R)

GFN

Kommentar

Gfk tolkar med ”..vég som inte saltats’ vag som saltas
minimalt, dvs av trafiksdkerhetsskd vid extremhalka. Detta
géller ala kontorets vagar.

Storre delen av vagnétet | staden skots inte av gfk utan av
stadsdel snamnderna och vagverket. Uppgifter om denna
skotsel bor inte samlasin av gfk utan av miljé- och

hél soskyddsnamnden.
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4:9 Dagvattnets fororenande paverkan pa mark, grundvatten, sjoar
och vattendrag ska minimeras

Att minimera dagvattnets fororenande paverkan ar nagot som vi redan idag
arbetar med genom att investerai reningsanlaggningar for trafikdagvatten.
Malet for dagvatten bor 1ampligen kopplastill stadens dagvattenstrateg,
som & under framtagande.

Nyckeltal Kommentar

4.9.1. Andel markyta Nyckeltalet &r svartolkat.
som renas genom en

dagvattenanléaggningar

R)
MHN

4:10 Stadens kunskap ska 6ka om konsekvenserna av 6vergodning
pa mark

Bertr endast AO Egendom inom Fastighetsforvaltningen.




Mal 5
Milj6Effektiv avfallshantering

En ekologiskt hallbar utveckling ska framjas genom resurshushallning och
ett miljanpassat anvandande av material, ravaror och energi. Den mangd
avfall som produceras i Stockholm per capita bor minska. Stockholmarna
ska erbjudas en avfallshantering som &r utbyggd och av hég kvalitet och
servicegrad. Kallsortering och atervinning ska uppmuntras. Avfallet ska
omhandertas pa ett miljdanpassat satt.

For att malet pa sikt ska uppfyllas behover foljande uppnas under
programperioden

5:1 Staden ska skapa de forutsattningar som kravs for att hushall och
verksamheter ska ha goda mojligheter att sortera ut farligt avfall.
Miljo- och halsofarliga &mnen fran farligt avfall ska inte lacka ut i
miljon

5:2 Ett miljdanpassat omhandertagande av det avfall som
produceras i Stockholm ska ske genom tillampning av EU:s
avfallshierarki, 1. Avfallsminimering, 2. Ateranvandning,

3. Materialatervinning, 4. Energiutvinning, 5. Deponering

5:3 Naturresurser ska utnyttjas battre genom att effektiva
kallsorteringssystem for hushall och verksamheter etableras

5:4 Staden ska verka for att avioppsslammets naringsinnehall i hogre
utstrackning tas tillvara. Méangden fosfor i avloppsslammet som
aterfors till kretsloppet ska senast 2006 uppga till 70 procent

5:5 Stadens kunskap ska 6ka om Stockholms totala avfallsflode

Gatu- och fastighetskontorets synpunkter pa delmal och nyckeltal.

Det &r intressant att inom avfallsomradet foreslar miljoforvaltningen att
avfallsmangden per capita bor minska, alltsa inte den totala avfallsmangden.
Som vi framhalit ovan bor samma synsétt gélla betraffande trafikarbetet.

Vi forutsdtter att miljoprogrammets avfallsmal och nyckeltal stdms av mot
den blivande avfallsplanen. Vi har redan tidigare |amnat synpunkter pa ett
fordag till avfalsplan.

5:3 Fastighetsforvaltningen har med det i sin handlingsplan fér miljé 2001-
2003. Malet kanns g aktuellt eftersom det genom lagandring 2002-01-01
blir forbud mot deponi av brannbart material vilket innebér att kallsortering
maste genomforas.

5.5 Fastighetsforvaltningen har svart att paverka malet eftersom vi g har
tillgang till kontinuerlig statistik.
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Mal 6
Sund inomhusmiljo

Bostader i staden ska erbjuda en halsosam miljé och hoég kvalitet nar det
galler frinet fran storande buller, skadliga emissioner, fukt, radongashalter
etc. Nar bostader byggs i Stockholm ska krav stéllas pa byggarna utifran

stadens ekologiska program.

For att malet pa sikt ska uppfyllas behover féljande uppnas under
programperioden

6:1 Program for arbete med riskfaktorer i inomhusmiljon ska finnas
for nybyggnad, ombyggnad och forvaltning. Programmen ska
innebéara att riskfaktorer identifieras, forebyggs och atgardas

6:2 Fuktdimensioneringsprogram ska upprattas och anvandas vid
nybyggnad, ombyggnad och forvaltning (d.v.s. alla atgarder i
byggnads och férvaltningsprocessen som bidrar till att sakerstélla att
en byggnad inte far skador eller olagenheter som direkt eller indirekt
orsakas av fukt)

6:3 Antalet skadefall orsakade av fukt ska vara hdgst 40 procent av
rapporterade fall ar 2001

6:4 Ventilationen dar manniskor vistas, med prioritering av barns
miljoer, ska minst uppfylla gallande normer och ha en saddan
funktion att god luftkvalitet erhalls

6:5 | forskolor och skolor ska anslas bevis pa godkand OVK
(obligatorisk ventilationskontroll) och nar den blev godkéand

6:6 Radongashalten i stadens foérskolor, skolor, fritidshem och
flerfamiljshus ska vara kartlagd och atgardad sa att halten ej Gversti-
ger 200 Bg/m3. Privata vardar ska formas att klara samma niva

6:7 Bullernivan fran verksamheter och nyinstallationer ska minska
inomhus

6:8 Antal personer som utsatts for magnetfaltsnivaer fran
kraftledningar som éverstiger 0,2 ? T (arsmedelvéarde) ska inte 6ka

Gatu och fastighetskontorets synpunkter pa delma och nyckeltal.

Malet bor g bara bor omfatta bostader, motsvarande krav finns for alla
former av lokaler.

Malen & otydligt formulerade, och uppfoljningen av nyckeltalen forefaller
vara ett omfattande arbete.

6:1 Malet andluter till programmet for ekologiskt byggande och det finns
darfor ingen anledning att ta upp det i ytterligare en programhandling.
6.2 Det &r oredlistiskt att gora fuktdimensionering under hela
forvaltningsprocessen om det genomfoérts under projektprocessen.
Fastighetsforvaltningen saknar i dagslaget underhallspengar for dessa
atgarder.

6:3 Malet maste fortydligas for att det klart skall framga vad som avses. |
nuvarande formulering &r det orealistiskt.




64 Fastighetsforvaltningen foljer géllande normer. Dock tkas ofta antalet
barn i barnstugor eftersom det finns ett okat behov av platser. Det innebér
att det blir dimensioneringsfel i ventilationsanldggningar och efterfoljande
problem med ventilationen. Stadsdelarna maste félja ursprungliga
dimensioneringsregler ndr man byggt barnstugor och g utdka antalet platser
I forsta hand.

6:5 Malet & ett lagkrav i dagslaget varfor det € bor tas upp som miljomal.
6.6 Fastighetsforvaltningen har genomfoért radonmétningar i ett antal
fastigheter. Det & dock orealistiskt med nybyggnadsnivaer pa gransvarden
for samtliga fastigheter.

6.7 Fastighetsforvaltningen kan € paverka hyresgasternas verksamheter och
det buller som genereras frén dessa sa lange de haller sig inom rimliga
nivaer, varfor Fastighetsforvaltningen inte kan uppfylla ett sadant mal.

SLUT
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