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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden 6verlamnar och aberopar tjansteutl atandet
som svar pa hemstéllan fran K atarina-Sofia stadsdel snamnd.
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SAMMANFATTNING

Sommaren 1998 borjade SL trafikera kajen i Norra Hammarbyhamnen med
busslinje 55. Samtidigt installerades hydrauliska pollare for att forhindra
smittrafik mellan Tegelviksgatan och Tullgardsgatan.

Tyvarr fungerade pollarnadaligt och de var endast tillfaligtvisi funktion.
Efter terkommande driftproblem och en cykelolycka sténgde kontoret av
pollarna i nedsankt 1&ge hésten 2000.

Katarina-Sofia stadsdel sndmnd har hemstallt om att Gatu- och
fastighetsnamnden installerar fungerande trafikhinder till kajen i Norra
Hammarbyhamnen.

Kostnaden for en genomgang av pollarna samt ombyggnad for cykeltrafiken
skulle bli cirka 0,2 Mkr.

Smittrafiken &r forhalandevis liten.

Kontoret fores&r att man avvaktar utvecklingen.
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Bilaga 1. Protokollsutdrag fran K atarina- Sofia stadsdel snamnds sammantrade 2000-12-14
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UTLATANDE
Bakgrund

Sommaren 1998 borjade SL trafikera kgjen i Norra Hammarbyhamnen med
busslinje 55. Samtidigt installerades hydrauliska pollare for att férhindra
smittrafik mellan Tegelviksgatan och Tullgardsgatan. Pollarna fungerade pa
sa sétt att de sanktes ned i marken nér bussen nérmade sig och akte sedan
upp nér bussen passerat.

Tyvarr fungerade pollarna daligt och de var endast tillfaligtvisi funktion.
Den 18 september 2000 cyklade en cyklist pa en pollare och brét da bada
armarna. Orsaken var att cyklisten g sag de nedsankta pollarna som akte
upp just nér cyklisten passerade. Driftproblemen sammantaget med olyckan
foranledde att kontoret stdngde av pollarna i nedsankt l&ge.

Kontoret har inga planer pa att ater ta pollarnai drift i nulaget. For att kunna
tapollarnai drift krévs att funktionen av dessa sdkerstélls och att
ombyggnader gors for att leda cyklister bredvid pollarna for att undvika
olyckor.

Katarina-Sofia stadsdelsnamnd har i ett sammantradde 2000-12-14 hemstallt
om att Gatu- och fastighetsnamnden installerar fungerande trafikhinder till
kajen i Norra Hammarbyhamnen.

Analys

Pollarna pa kajen i Norra Hammarbyhamnen har sedan installationen 1998
varit behéftade med manga fel. Felen har gdllt alt fran problem med
detektorslingorna under smagatstensbel aggningen till oljelackage och
motorfel.

Pollarna skulle hindra olovlig trafik att &ka fran Tegelviksgatan respektive
Tullgardsgatan ut till kajen i Norra Hammarbyhamnen. Skyltningen pa plats
visar att endast fordon i linjetrafik och cykel far passera. De motorfordon
(férutom busslinje 55) som passerar de avstangda pollarna bryter darmed
mot lagen. Kontorets kontroll pa plats visar att skyltningen &r tydlig.
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Kontoret har réknat trafiken som passerar de numer avsténgda pollarna
Trafiken réknades 2001-02-28 mellan kI 7-9, 12-14 och 16-18.

Vid Tullgérdsgatan passerade 54 bussar och 9 olovliga fordon.

Vid Tegelviksgatan passerade 54 bussar och 11 olovliga fordon. |
genomsnitt gick det med andra ord 20 minuter mellan varje olovligt fordon.
Rakningen utfordes under sportlovsveckan varfor smittrafiken kan vara
nagot storre i normala fall.

Kontoret har ocksa sasmmanstéllt kostnaderna (investeringar + drift) for
pollarna sedan de togsi drift sommaren 1998. Investeringskostnaderna
uppgar till 1,4 Mkr och driftkostnaderna uppgar till 0,2 Mkr.

For att forsoka fa pollarnai drift kravs att man gor en total dversyn av
dessa. Ett problem &r att fa detektorslingorna som ligger under smagatsten
att fungera. Ett annat problem &r oljeldckage fran hydraulsystemet. Ett
flertal forbattringar och ombyggnader har gjorts for att forstka fa pollarna
att fungera tillfredsstéllande, men driftproblemen har anda kvarstatt.
Samtidigt finns problemet med cyklisternas sékerhet — om pollarna skall tas
i drift igen maste vissa ombyggnader goras for att leda cykeltrafiken
bredvid pollarna sa ytterligare cykelolyckor kan undvikas.

Kostnaden for en genomgang av pollarna samt ombyggnad for cykeltrafiken
skulle bli cirka 0,2 Mkr. Det finns dock ingen garanti att man lyckas fa
pollarna att fungera.

En nyinstallation av ett helt nytt pollarsystem av annan mer driftséker typ
skulle uppskattningsvis kosta cirka 1,5 Mkr.
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Kontoretsfordag
Kontoret foresar att man avvaktar utvecklingen och genomfor nya
trafikrékningar under hdsten 2001, for att se om situationen forandras.

Om smittrafiken 6kar kraftigt tas fragan ater upp i Gatu- och
fastighetsnamnden.

SLUT
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