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Parkeringsledningsssystemet for parkeringshusen i Stockholms City togs i
drift i oktober 1999. Avsikten med systemet & att underl&tta for
fordonsforarna att hitta till de befintliga parkeringsanlaggningarnai City.
Harigenom kan ” soktrafiken” minska och kantstensuppstalningen avlastas
vilket kan bidratill béttre trafikforhdlanden i City. Kontoret har gjort en
utvarderingsrapport efter det att systemet varit i drift under ett .

Sammanfattning av utvarderingen

Systemet fungerar tillfredsstallande rent tekniskt. N&r ett P-hus &r hart
belastat kan emellertid ibland fel budskap visas pa skyltarna om P-huset gar
i statistiklage. (Pa forhand inlagda bel &ggningsvéarden anvands istéllet for
uppmétta.) P-ledningsssystemets skyltar kan da ocksa visa olika mot P-
husets egna skyltar. Systemet bor i méjligaste man arbeta utan att gai
statistiklage och den inlagda statistiken ska forbéttras. Ett par av de skyltar
som sitter langs infartslederna har ibland kranglat och varit slackta. Inne i
City behover placeringen ses Gver for ett par skyltar som korts pa av
lasthilar.
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Bilisternas parkeringsvanor och kunskap om systemet har studerats med
hjap av intervjuer. Bilister som parkerat delsi de berdrda parkeringshusen
dels pa kantstensparkeringar i City har intervjuats. Av intervjusvaren
framgar bland annat foljande:

? Av deintervjuade var férdelningen 70% man och 30% kvinnor. Det &r
alltsa fortfarande flest man bland bilisterna.

? Det dominerande @rendet bilisterna hade var i bade parkeringshusen
(70%) och langs kantsten (48%) relaterat till arbetet.

? 67% av de som parkerade i P-hus hade bestamt sig redan innan avresan
var de skulle parkera. Av de som parkerade léngs kantsten bestamde sig
50% var de skulle parkera forst ndr de var i City.

? Knappt 50% av hilisterna visste vad P-ledningsssystemet var for nagot
och drygt 20% av bilisterna hade sett kartan med information om
systemet.

? Av de 10% som parkerar oftare i P-hus sedan parkeringslednings-
systemet infordes angav 62% att de brukar anvénda sig av systemet néar
de ska parkera, mark dock att antal svar var fa

For att fa reda pa soktrafikens storlek fick de intervjuade bilisterna redovisa
vilken vag man kort till parkeringsplatsen fran den punkt man passerade
gransen in till City. Soktrafiken har hér definierats som skillnaden mellan
den verkliga kérvagen och den narmaste végen till parkeringsplatsen fran
citygranssnittet. Soktrafiken har berdknats som en andel av den totala
redangden fran citygransen till parkeringsplatsen.. Resultatet har jamforts
med en forestudie som genomfordes med samma tillvagagangssétt som ett
examensarbete pA KTH véaren 1999.

De genomforda studierna visar att soktrafiken minskat fran 18% till 4% for
dem somparkerat i P-hus och fran 34% till 9% for dem som parkerat 1angs
kantsten. Siffrorna bor anvandas med forsiktighet eftersom méanga av de
intervjuade inte ansdg sig hatid att fyllai kartan och urvalet dérigenom inte
blivit statistiskt korrekt. Antalet observationer i varje kategori varierar fran
127 till 342.

Det bor observeras att soktrafiken hdr har jdmforts endast med den trafik
som & pavég till en korttidsparkeringsplatsi City. Den totala trafiken i City
omfattar dessutom t ex taxitrafik, distributionstrafik, genomfartstrafik, trafik
pavég till och fran forhyrda parkeringsplatser, trafik pa vag fran korttids-
platser. En grov uppskattning &r att trafik pa vég till en korttidsparkerings-
plats utgor storleksordningen 10 % av den totala trafiken i City.

Utvérderingsrapporten kan rekvireras fran Staffan Eriksson, tel 50826140.
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