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SAMMANFATTNING

Kommunstyrelsen har till kontoret remitterat en skrivelse fran Sten Nordin
(m). Han skriver att i september 1967 inférdes i Stockholms innerstad for-
bud mot att parkera fordon vardagar mellan kil 08.00-18.00. 1998 togs zon
parkeringsforbudet bort i innerstan och ersattes med att system déar det blev
forbud att parkera fordon vardagar mellan kI 09.00 och 17.00 och samtidigt
forandrades den normala avgiftstiden fran 08.00-18.00 till 09.00-17.00. N&r
forbudet togs bort var det bara i innerstaden som &ndringen skulle gélla.

Han anser att det & ett problem med att regelverket avseende parkering
skiljer sig & mellan ytterstaden och innerstaden och anser att malet maste
vara réttvisa och likhet i denna fraga och onskar utrett pa vilket sitt det bast
kan sdkras att samma villkor géller for parkering i ytterstaden och innersta-
den.
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Bilaga: Skrivelse av Sten Nordin (m) 6 mars 2001.
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Kontoret & positiv till Sten Nordins skrivelse och anser att det i storsta moj-
liga man bor ske en samordning av villkoren for parkering i ytterstaden och
innerstaden.

| ett antal omraden i ytterstaden finns det idag reglering med parkeringsfor-
budszoner. Dér gdller dock forbudet dygnet runt och majligheten till parker-
ing & i huvudsak anordnad pa tomtmark.

Kontoret ser inga storre hinder for att i merparten av dessa omraden slopa
zonforbudet och reglera gatorna i enlighet med villkoren i innerstaden. En
reglering kvartersvis skulle innebéra att ca 1 400 nya skyltar maste sittas
upp till en kostnad av ca 3 Mkr. Dessutom kan det ur trafiksékerhetssyn-
punkt i vissa omraden, dér det idag saknas gangbanor, krévas komplettering
med detta och andra &tgarder for de oskyddade trafikanterna. For att kunna
bedoma kostnaderna for dessa atgarder kravs mer detaljer, varfor nagon
kostnadsbergkning i dennadel g gjortsi detta utldtande.

UTLATANDE
Bakgrund

Kommunstyrelsen har till kontoret remitterat en skrivelse fran Sten Nordin
(m). Han anser att det ar ett problem med att regelverket skiljer sig & mel-
lan ytterstaden och innerstaden och anser att malet maste vara réttvisa och
likhet och onskar utrett pa vilket sétt det bast kan sakras att lika villkor gall-
er for parkering i ytterstaden och innerstaden.

| innerstaden inférdes1967 en reglering av parkeringen genom ett zonpar-
keringsforbud. Parkeringsforbudet géllde vardagar mellan 8 och 18. Pa
grund av sin storlek och antalet avvikelser inom zonen i form av bland an
nat tilldten parkering och servicendtter med parkeringsforbud viss natt i
veckan blev skyltningen komplicerad och sammantaget blev det svart for
trafikanterna att forsta vilka bestammelser som géllde pa gatorna inom -
nen. 1998 togs forbudet bort och ersattes med skyltning kvarter for kvarter.
Samtidigt andrades forbudstiden till 9-17. Aven avgiftstiden p& vardagar i
innerstaden andrades fran 8-18 till 9-17. Nagon andring i ytterstaden
genomfordes inte, varfor parkeringsférbudszonerna och tidigare reglering ar
kvar i dessa onmraden.

Zonerna med parkeringsforbud i ytterstaden bdrjade inréttas under 60-talet
i de omraden som da byggdes. Zonerna var/ar standiga det vill séga de gall-
er dygnet runt oavsett tid eller veckodag och &r begransade till mindre eller
klart geografiskt avgransade omraden.

Genom de 6verenskommelser som tréffades vid byggnationen av ytterstads-
omradena frén & 1960 och framdt angavs att fastigheterna skulle vara jalv-
forsorjande avseende parkering. Byggherrarna dlades att tillse att sval de
boendes som besdkarnas behov av parkering tillgodosags pa tomtmark.



Gatorna var menade att anvandas for den rorliga trafiken och dimensionera-
des dérefter.

Innerstadens gator &ar till skillnad fran dessa omraden i ytterstaden utnyttja-
de for parkering bade dag som natt.

Analys
Allmant

Kontoret anser i likhet med Sten Nordin att villkoren for parkering i storsta
mojliga utstréckning bor vara desamma i ytterstaden och innerstaden. En
hetliga villkor kan gora det |&ttare for trafikanterna att forsta den i manga
fall komplicerade regleringen samt &ven ge en okad forstaelse for reglering-
en.

De omréden som har parkeringsforbudszon i ytterstaden ar Skarholmen,
Sétra, Bredang, Kista, Husby, Akalla, Tensta, Rinkeby, Skarpnacks Gard,
Norra Enskededalen, Véastberga, Arstadal, Arsta partihallar och Lappkérrs-
berget. Parkeringen sker i dessa omradena till Gvervégande del i garage och
patomtmark.

| flera av omradena & gatorna tillrackligt breda for att tilléta parkering. |
vissa omréden & gatorna sa smala att det av trafiksakerhets och framkom:
lighetsskd inte ar lampligt att tilldta parkering. Ett exempel pa ett omréde
dar gangbanor saknas och som &r anordnat for rorlig trafik & Kista. Om
parkering skulle anordnas i detta omrade maste sakerheten for de oskyddade
trafikanterna ses over. Kostnaderna for dylika dtgéarder har g beréknats i
detta utlatande.

De aktuella omrédena har byggts med utgangspunkt fran att i stort sett all
parkering skall ske patomtmark varfor garagen och ytparkeringarna dimen-
sionerats for detta. Hyran for en garageplats & mellan 300-500 kr/méan och
for en plats pa en ytparkering mellan 200-300 kr/méan. Ett slopande av par-
keringsforbudzonerna och inforande av avgiftsplikt och parkeringsfoérbud
mellan 9 och 17 och 6vrig tid fri parkering kan innebéra att vissa flyttar ut
sina bilar fran garagen. Varje fordon som flyttas ut pA gatan leder till ett
intéktsbortfall for fastighetsdgaren och en tom parkeringsplats. Hur stor
utflyttningen blir beror i huvudsak pa hur villkoren for gatumarksparkering-
en utformas.

Problemet med nuvarande zonskyltning &r att trafikanter som & obekanta
med omrédet inte observerar skyltarna vid infarterna till omradena och
darmed inte uppfattar reglerna. Om zonerna skulle upphédvas och bestam:
melserna skyltas gata for gata medfor detta krav pa en stor mangd nya skyl-
tar; bada sidor pa varje kvartersavsnitt av gatundtet maste forses med nya
skyltar. Fordelen blir att trafikanterna far |attare att uppfatta regleringen.
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Gatuservice

Den stadning som bedrivs av stadsdelsfoérvaltningarna beddéms inte kunna
ske med samma flexibilitet som idag, da det pa gatorna kan komma att par-
keras fordon under del/delar av dygnet. Nya rutiner for stddning och annan
service maste till lik den i innerstan med servicedag eller servicenatt.

yltar
N&amnden har tidigare dlagt kontoret att minska antalet vagmérken (skyltar).

For att reglera gatorna utan zoner kravs att varje gata skyltas var for sig
kvartersvis. Detta kommer att leda till ett mycket stort antal nya skyltar pa
dessa gator. Kontoret uppskattar antalet nya skyltar till ca 1 400 st till en
kostnad om ca 3 Mkr.

Bilpendling

Med en utflyttning av bilar fran garage till gatumark kan nya beteende-
monster utvecklas. En reglerad/férbjuden parkering mellan 9 och 17 kan
medfora att ett flertal av de som sagt upp garageplatsen i storre utstréckning
tar bilen till arbetet for att kunna sta gratis pa nétterna.

Nedan foljer en genomgang av respektive omrade;

Skérholmen — Satra — Bredang

Omradet & planerat och byggt under 1960-talet. Fastigheterna & fullt ut
gavforsorjande med parkeringsplatser, antingen i direkt anslutning till h
set eller i nérliggande garage. Hyran for tomtparkeringarna &r 18g och det &r
|&tt att fa bilplats nara bostaden. Det & inte ndgot problem att ordna sin par-
kering pa tomtmark, oavsett om man & boende, arbetande eller besokare.
Inga behov foreligger normalt att parkera pa gatan.

Flertalet av gatorna inom omradet &r breda nog att medge parkering utefter
atminstone ena sidan.

Parkering pa gatorna medfor att fler gangtrafikanter kommer att uppehdlla
sig pa gatorna, vilket i sig kan vara positivt. Biluppstéalning och okande
gangtrafik langs gatorna innebér emellertid att trafiksakerheten kommer att
paverkas negativt. Idag har omradet ett separerat gang- och cykelledsystem.

Nuvarande parkeringsregler (standigt parkeringsforbud) & inarbetat och
fungerar relativt bra. Antalet nya stolpar med skyltar blir ca 450 ¢ till en
kostnad paca0,9 Mkr.

Tensta - Rinkeby

Dessa stadsdelar planerades under slutet av 1960-talet. Utgangspunkter for
planeringen var att all parkering skulle ske pa tomtmark och att gang- och
cykeltrafiken skulle hdllas va avskild fran biltrafiken. Lokalgatorna har
darfor som regel gjorts smala, dock oftast med gangbana pa ena sidan. Bo-
ende & hanvisades till garageanlaggningar och ytparkeringar. Till ytparker-



ingarna forlades aven besoksplatserna. Det finns gott om lediga parkerings-
platser patomtmark.

Nuvarande parkeringsregler (sténdigt parkeringsférbud) &r inarbetade och
fungerar relativt bra. Om zonen skulle ypphévas och bestdmmel serna skyl-
tas gata for gata medfor detta krav pa en stor méngd nya skyltar. Antalet nya
stolpar med skyltar blir ca 330 och kostnadernaca 0,7 Mkr.

Kista - Husby - Akalla

Dessa omraden planerades under borjan av 1970-talet efter samma principer
som Tensta och Rinkeby. En viktig skillnad & dock att gatorna i regel sak-
nar gangbanor. Det & darmed ofta problematiskt att fran gatunivan na
gangvagnétet pa ett sakert och bekvamt sétt.

Med tanke pa att gatorna till stor del saknar gangbaror skulle det vara till
nackdel for trafiksakerheten att tilléta parkering om inte gangbanor anord-
nasi omradet.

| zonen ingdr ocksa arbetsomradenai Kista och Akalla. Har & gatorna oftast
sa breda att framkomligheten inte namnvart forsvaras av parkerade hilar.
Den allt 6vervagande delen av parkeringen sker dven i dessa omraden pa
tomtmark, men langs vissa gator har aven tidsbegransade parkeringar lagts
ut med avsikten att framst anvéndas av besokare. Ett exempel &r Isafjords-
gatan.

Nuvarande parkeringsregler (stéandigt parkeringsforbud) &r inarbetade och
fungerar relativt bra. Om zonen skulle upphavas och bestdmmel serna skyl-
tas gata for gata medfor detta krav pa en stor méangd nya skyltar. Antalet nya
stolpar med skyltar blir ca 360 och kostnadernaca 0,75 Mkr.

Skarpnacks Gard

Skarpnacks Gard &r ett modernt bostadsomrade dér huvuddelen av gatorna
& smala lokalgator. Parkering sker huvudsakligen inom parkeringshus pa
tomtmark. Langs vissa gator finns parkeringsfickor pa tomtmark som skots
av Stockholm Parkering. Har rader avgiftsbelaggning mellan 8 och 22 ala
dagar i veckan. Vissa gator i utkanten av omréadet har stérre bredd och av-
skilda gang- och cykelvagar.

De centrala lokalgatorna inom Skarpnacks Gard & ofta for smala for att
medge parkering i okad utstréckning da framkomligheten forsamras. Parke-
rade bilar skulle skymma sikten och innebéra en sékerhetsrisk for cykeltra-
fiken. Parkering kan ordnas pa de bredare gitorna i omradet. Ca 150 nya
skyltar maste séttas upp om parkeringen skall regleras gata for gata till en
kostnad av ca 0,3 Mkr.

Norra Enskededalen

Parkeringsforbudszonen vid Dalens sukhus — Sandsborg innehdller blott ett
fétal gator. Parkering kan medges da gatubredden &r tillracklig. Det behovs
ca 30 skyltar till en kostnad av ca 0,1 Mkr.

S
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Minneberg och Smedshagen
Zonerna Minneberg i stadsdelen Traneberg och Smedshagen i stadsdelen
Héasselby Villastad omfattar ett fatal gator i bostadsomraden fran 1980-talet.
Enligt kontorets uppfattning kan dessa zoner tas bort utan sarskild ol&genhet
och erséttas av skyltning kvartersvis. Det behovs ca 25 nya skyltar till en
kostnad av ca 60 000 kronor.

Lappkarrsberget

Omradet &r planerat och byggt i slutet pa 1960 talet och borjan pa 1970 talet
och bestér till stérsta delen av studentbostéder. Parkeringen & ordnad pa
tomtmark. Omradet bestér endast av fyra gator Professorsslingan, Bergius-
vagen, Lektorsstigen och Docentbacken. Samtliga gator har tillrécklig bredd
for att tilléta parkering. Professorsslingan har idag strackor med tidsbegran-
sad parkering. Bt slopande av zonen innebar uppséttning av ca 30 skyltar
till en kostnad av ca 60 000 kronor.

Industriomraden; Vastberga, Arstadal och Arsta partihallar

De tre industriomradena har parkeringsforbudszoner inom vilka vissa gator
har upplétits for parkering. De radande forhallandena synes g ha givit upp-
hov till problem. | dessa omraden delar bilar, lastbilar och sparbunden trafik
pa gatuutrymmet. Utformningen av gatorna gor att det ar stora problem med
skyltséttning gata for gata. Parkeringsforbudszonerna inom Véastberga, Ar-
stadal industriomréden och Arsta partihallar bor darfor behéllas.

Kontoretsférsag
Kontoret foredar att gatu och fastighetsnamnden 6verlamnar och aberopar
detta utldtande till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
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