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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsnamnden beslutar att som svar paremissen till
stadsbyggnadsnamnden dverlamna och dberopa detta tjansteutl &tande.

2. Gatu och fastighetsnamnden godkanner som svar pa skrivelser till
namnden om bullerutbredning 6ver friomradet kontorets tidigare
aterremitterade redovisning med i detta utldtande gjorda tillagg.

Olle Zetterberg
Solveig Svedgard
Ingvar Nordin

SAMMANFATTNING

Stadsbyggnadskontoret har till gatu- och fastighetskontoret for yttrande
senast 2001-03-30 Oversant detaljplaneprogram fér ombyggnad av vég E 18
Hjulsta— Kista. Projektets syfte &r att ge E 18-infarten mot Stockholm en
Okad sdkerhet och framkomlighet. V agens stréckning éndras genom att den
anduts till vag E 4 vid Kista istéllet for som idag vid Ulriksdal. Genom
ombyggnaden skall ocksa tillgangligheten till Jarvafatet forbéttras och
bullret mot bostader och friomraden minskas.

Gatu- och fastighetskontoret har deltagit aktivt i projektet sedan begyn-
nelsen och har darigenom fortlépande i huvudsak kunnat fa sina synpunkter
tillgodosedda. Kontoret stédller sig darmed positivt till programforslaget. Ett
avsevart arbete aterstar dock sarskilt vad géller gestaltning och landskaps-
anpassning. | detta arbete blir inpassningen av de féreslagna dverdacknin-
garna, som dock inte ingar i Vagverkets projektbudget, ett viktigt element.
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Bilaga 1: Tjansteutltande (aterremitterat) ang buller pa friomradet.
Sarskild bilaga: Program for ombyggnad av véag E 18 Hjulsta— Kista.
1(10)



2(10)

UTLATANDE
Bakgrund

V&g E 18 mellan Hjulsta och Ulriksdal ingdr med en tilldelning om 1300
Mkr i vagverkets investeringsplan for aren 1998 — 2007 med en avsedd
byggstart & 2003.

Efter omfattande studier av alternativa strackningar har konstaterats att
lampligaste stréackningen for en ny E 18-infart till Stockholm & Hjulsta-
vagen med en avlankning till vég E 4 via Kymlingeldnken. For delen léngs
Hjulstavagen har tva huvudalternativ studerats, en ytférlaggning i nara
andutning till Hjulstavagen och en bergtunnel under Tensta och Rinkeby.

En sarskild dverenskommelse med angivna utgangspunkter for projektet
undertecknades ar 1998 av foretradare for Vagverket och berdrda
kommuner. Den har sedan legat till grund for den fortsatta planeringen av
nya E 18. | dverenskommelsen togs dock inte stéllning for yt- eller
tunnelforlaggning av delen langs Hjulstavagen.

| dag & Véagverket vaghdllare for vag E 18 inom stadens granser, d v si
stort sett Hjulstavagen, medan staden & vaghallare for Kymlingelanken.
Denna Overgar efter ombyggnaden till Vagverket. Ett ramavtal som bl ai
stort reglerar tidplan, projektets omfattning godkéndes 2000-12-04 av gatu-
och fastighetsnamnden.

Stadsbyggnadsnamnden och gatu- och fastighetsnamnden besl6t i december
ar 2000 att " |&ta ytalternativet ligga till grund for fortsatt planarbete och
darmed avfératunnelalternativet”. Stadsbyggnadsnamnden uppdrog
samtidigt & stadsbyggnadskontoret att genomfora programsamrad om ny
detaljplan. Programfordaget har for yttrande senast den 30 mars sants ut till
bl a gatu- och fastighetskontoret.

Programfor slaget
Motiv fér ombyggnad

| programférslaget redovisas att den i tidigare planering forutsatta
motorvagen pa faltet utanfor Tensta och Rinkeby aldrig kom att byggas ut,
varfor den egentligen som lokal huvudgata avsedda Hjulstavagen aven fatt
bara genomfarts- och infartsfunktioner. Vagen har darigenom fatt en
trafikvolym den inte varit dimensionerad for med avsevarda framkomlig-
hetsproblem som foljd. Dessa férhallanden har ocksa bidragit till att
Hjulstavagen fatt en hog olycksbelastning.

E 18 &r en sk primérled for farligt gods.
Staden bedriver idag ett omfattande planeringsarbete for utveckling av Kista

arbetsomrade. | programforslaget anges att en ombyggnad av E 18 i
foreslagen strackning vasentligt skulle forbéttra tillgangligheten till Kista.



Programforslaget har utarbetats av stadsbyggnadskontoret i samréd med bl a
gatu- och fastighetskontoret och Vagverket.

Ombyggnadsforslaget

For stréckan Hjulsta— Kistainnebér programforslaget i princip en
ombyggnad av befintliga vagar undantagandes delen vid Rinkeby trafikplats
som blir en ren nybyggnad. Projektet innebér att den del av dagens E 18
som |6per inom Sundbyberg och Solna mellan Rissne och Ulriksdal
omvandlas till en lokal huvudgata. Detta innebér en |&ttnad for svart
trafikstérda bostadsmiljder, sarskilt i Solna.

| programforslaget framhalls att for ett projekt som detta maste en samsyn
rada mellan Vagverket och staden om kvaliteter som utformning, farg,
materialval, landskaps- och vegetationsbehandling. Av detta skal utformas
gemensamt ett s k gestaltningsprogram dér dessa aspekter redovisas.

Dedlen vid Tensta

Den nya trafikplatsen i Hjulsta far formen av en stor cirkulationsplats
ovanfor E 18:s huvudkorbana. Trafikplatsen utformas sa att den tilltankta
Forbifart Stockholm i ett senare skede kan andlutas utan omfattande
ombyggnader. Fram till dess fungerar Akallavagen som huvudférbindel se
norrut. Akallavagens andutning utformas som en vid kurva for att gora ett
sa litet intrdng som mgjligt i terréngen.

Dagens yttre korbana pa Hjulstavagen fores s sankas och blir ny E 18
tillsammans med en ny kdrbana som byggs nedsankt i dagens vagsiant.
Dagens inre kdrbana omvandlas till en lokal huvudvag. Undantag fran den
terrasserade sektionen gors vid Elinsborgsskolan, dar vagen forlaggs pa en
lang landskapsbro dver dalgangen. Harigenom forbéttras sikt och passage-
maojligheter ut mot Jarvaféltet.

E 18 anduts 6sterifran mot Tensta med ramper som mynnar i en
cirkulationsplatsi korsningen vid Tenstastraket. Avfarten fran E 18 forlaggs
paen lang bro for att begransa ingreppen pa fatet.

Den hdga bron 6ver Spangadalen mellan Tensta och Rinkeby kompletteras
med ett tredje spann for den vastgaende E 18-korbanan.

Delen vid Rinkeby

Mellan Spangadalen och Kvarnbyvéagen fores s E 18-straket fa samma
principiela utformning som forbi Tensta. Den paraldlt med E 18 |6pande
lokala huvudgatan fored as avslutas vid Kvarnbyvagen. Dagens gangtunnlar
mot Jarvafaltet bibehalls, men tunneln vid Kvarnbyvéagen forstoras
vasentligt och handikappanpassas.

Den nya Rinkeby trafikplats forlaggs omedelbart dster om Rinkeby i kilen
mellan Hjulstavagen och Kymlingelanken. Trafikplatsen far formen av en
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treudding och blir till stor del uppbyggd pa broar. Denna utformning skapar
en Oppen |6sning med goda maojligheter till rorelse 1angs marken for
manniskor och djur mellan Jarvafaltet och Ursviksomrédet. Av héansyn till
landskapsbilden ges trafikplatsen en medvetet |3g profil.

Dagens stora signalreglerade korsning mellan Ulvsundavégen och
Enkopingsvagen vid Rissne fores s erséttas av en planskild trafikplats med
Ulvsundavagen som genomgaende huvudstrék och med anknytning till
Rinkeby och Rissne via en dverliggande cirkulationsplats. Ulvsundavégen
laggs utanfor Rinkeby nagot Ostligare an idag for att inte omajliggdra en
framtida bro for bl a busstrafik mellan Rinkeby och Stora Ursvik i Rinkeby
All€ s forlangning.

Kymlingelanken ersétter Enkdpingsvagen som E 18:s andutning till E 4.
Vé&gens huvudkorbana foredas |0pai en bage fran Hjulstavagen till
Kymlingeldnken genom Rinkeby trafikplats. Den 6verblivna delen av
Kymlingelanken rivs upp och dterstalls till gronyta.

Dden vid Kista

Over Igelbacken foresas en helt ny bro, som blir dubbelt si 1&ng som den
befintligaoch 1 — 2 meter hogre. Detta ger vasentligt forbéttrade passage-
mojligheter for bade méanniskor och djur. Langs Kymlingelanken kommer
de olika trafikplatsernas av- och pafartsramper att ligga sd néra varandra att
strackorna daremellan for saker trafikforing maste kompletteras med ett
extras k additionskorfalt.

| programforslaget redovisas en anslutning av Hanstavégen till nya E 18
som fdljer Hanstavagens nuvarande stréckning. Dagens signalreglerade
plankorsning ersétts av en 200 m lang bro med en underliggande
cirkulationsplats. | programhandlingen redovisas &ven att studier pagar
kring mojligheterna att flytta trafikplatsen ndgot a nordost. Harigenom
skulle Hanstavagen fa en rakare stréckning mot trafikplatsen.

Kista trafikplats fored as utformas med nya direktramper mellan vagarna E
4 och E 18 dlariktningar. Dértill bibehdls den nuvarande trafikplatsen,
som dock fér en mer lokal funktion som trafikfordelare mellan vag E 4 och
Kista arbetsomrade samt eventuellt sodra Sollentuna via en bro 6ver
jarnvégen. Fran den befintliga trafikplatsen ordnas forbindel sen till Kista
arbetsomrade via en ny vag som anduter till Torshamnsgatan. Detta innebér
ocksa att framtida trafik mellan sodra Sollentuna och Hjulstavagen —
Ulvsundavagen maste ta vagen genom Kista arbetsomrade. Gatu- och
fastighetskontoret har pa ett tidigt stadium i planeringen accepterat detta.

Den foreslagna |6sningen majliggor en ny gang- och cykelforbindelse av
god standard mellan Kista arbetsomrade och befintliga och tillkommande
bostadsomraden i sodra Sollentuna.



Overdackningar

Efter besluten i december & 2000 i stadsbyggnadsnamnden och gatu- och
fastighetsndmnden att det fortsatta planeringsarbetet skall avse ett modi-
fierat ytalternativ studeras mojligheterna att utfora dverdackningar pa delar
av stréckan forbi Tensta och Rinkeby for att ytterligare minska bullret och
vagens barridreffekter mot friomradet. Beroende pa utstrackning och
utformning kan det ocksa bli majligt att forlagga bebyggel se pa 6verdack-
ningarna. Overdéckningarna ger nya passagemdjligheter men kan ocksa
medfora att ett par av dagens gangtunnlar under Hjulstavagen maste utga.

Utveckling av Jarvaféltet

| programmet framhalls betydelsen av att E 18-projektet samverkar med
Kistaprojektet i fraga om utveckling vagens narzon mot friomradet

Milj6konsekvenser
Naturmiljo och gronstruktur

Ett huvudsyfte med vagens forlaggning omedelbart i andutning till den
befintliga Hjulstavdgen och &ven Kymlingeldnken har varit att minimera
intrénget i friomradet. Det blir darmed de nya planskilda trafikplatserna som
svarar for huvuddelen av det markintrang som anda gors. Totalt sett innebér
vagprojektet en 6kning av vagytorna med drygt 30 ha.

Skydd av Igelbacken

| programforslaget fors en kort diskussion om ambitionsnivaer for skydd av
|gelbéackens vatten vad géller kvalitet och niva. Ett antal tankbara lagen for
sedimenteringsdammar redovisas.

Buller

Enligt naturvardsverkets riktlinjer och géallande miljéprogram for
Stockholm bor ekvivalentnivan vid bostader inte Gverstiga 55 d(B)A vid
fasad. Med i programforslaget redovisade skarmningar nas denna nivavid
fasad 1,5 m 6ver marken vid samtliga bostadshus. Det skulle krévas upp till
6 m hoga skarmar for att skydda alla vaningar till 55 d(B)A vid fasad. Da sa
htga skarmar bedoms som orealistiska, foreslas istéllet fonsterdtgarder déar
skarmarna inte ger tackning. Pa s sétt innehdlls riktvardena for hogsta
trafikbullerniva inomhus i samtliga bostader langs aktuella vagar.

| stadens miljoprogram anges att langsiktigt skall buller fran trafik i natur-
och friluftsomraden avsedda for rekreationsandamal i dversiktsplanen for
Stockholm inte 6verstiga 40 d(B)A. Den aktuella delen av Jarvaféltet &r ett
sadant omrade. Pa kartor i programforslaget redovisas bullersituationen idag
jamfort med situationen efter utbyggnad av nya E 18, se sid 53 och 54. Det
papekas ocksa att det utdver de atgarder som foreslasi projektet kravs andra
typer av atgarder for att na ner till miljoprogrammets maniva
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L uftféroreningar

Géllande gransvarden for [uftféroreningar innehdlles, utom méjligen vid
Kistatrafikplats. Har & dock huvuddelen av problemet féranledd av
trafiken pavéag E 4.

Kollektivtrafik

| programforslaget anges att nya E 18 innebér en forbéttring for busstrafiken
genom den Okade allmanna framkomligheten. En forsémring blir dock att
delar av Gstra Rinkeby far l1angre avstand till busshallplats an idag.

Gang- och cykeltrafik

Ett av stadens villkor for att acceptera ytalternativet har varit att
tillgangligheten till Jarvafatet fran bostadsomradena inte far forsamras. |
programmet redovisas ett antal breddningar och hojningar av befintliga
gangpassager bade under Hjulstavagen och Kymlingelénken.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Léansstyrelsen har bedomt att E 18- projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan enligt miljobalken. Detta innebér att en MKB
skall tas fram och att projektet skall tillatlighetsprovas av regeringen.

Med anledning av beslut i kommunfullmaktige om uppréttande av MKB for
detaljplaneprojekt har en sadan paborjats for detta projekt. Den kommer
enligt programmet att bygga pa den MKB Vagverket tar fram for sin
arbetsplan for E 18-projektet.

Maluppfyllelse

| detta avsnitt redovisas de omnamndai sérskild ordning dverenskomna
utgangspunkterna malen for projektet och stadsbyggnadskontorets bedom:
ning av graden av uppfyllelse med det nu féreslagna utbyggnadsalternativet.

Fortsatt arbete

Det anges att det fortsatta arbetet skall inriktas pa at samtidigt kunna stélla
ut stadsbyggnadskontorets forglag till detaljplan och Véagverkets férdag till
arbetsplan. For att projekttidplanen skall kunna hallas bor den gemensamma
utstéllningen &ga rum senast under vintern 2001 — 2002.

Gatu- och fastighetskontor ets synpunkter

Foretradare for kontoret har under hela planeringsprocessen deltagit aktivt i
E 18-arbetet. Kontorets synpunkter och férslag har som regel successivt i
huvudsak kunnat tillgodoses. Kontoret far darmed i stort tillstyrka forslaget
till detaljplaneprogram. Det bor dock papekas att fragor kring dverdack-



S

ningar och landskapsatgarder endast bertrs dversiktligt i programforslaget.
Ombyggnadsforslaget

Bl amed hansyn till att en ténkt snabbsparvag inte kommer att kunna
passera den hoga kraftledningen norr om Rinkeby via den avsedda
Overdackningen av E 18 stoder kontoret forsaget att studera en kablifiering
av delar av denna ledning. De landskapsmassiga vinsterna skulle ocksa bli
betydande.

En 16sning for Arvinge trafikplats med en utrétad Hanstavag skulle kunna
ge avsevarda stadsbyggnadsmassiga fordelar framfor det forslag som
redovisas i programforslaget, som i sin tur & Végverkets forsag. For att en
sadan |6sning skall vara ténkbar anser kontoret dock att den maste kunna
ges fullgoda forutséttningar for en god trafiksékerhet och framkomlighet.
Olika utformningsvarianter kommer att studeras vidare under det fortsatta
arbetet med detaljplan resp arbetsplan.

Overdackningar

Kontoret & positivt till tanken pa att med ett [ampligt antal Gverdackningar
av valda partier av stréckningen forbi Tensta och Rinkeby minska barriér-
effekter och buller.

Kontoret har nyligen tréffat avtal med Végverket om finansiering av den
omprojektering av arbetsplanen som féranleds av stadens 6nskema om
Overdackningar. Stadens kostnad for detta bedomsttill 4,5 — 5 Mkr. Det
forestdende projekteringsarbetet far utvisa lamplig langd i forhallande till
behovet av en funktionell vagprofil, majligheten att forlagga bebyggel se pa
Overdackningarnas tak samt kostnaden for olika utformningsalternativ.

Om det av tekniska eller ekonomiska ské blir nddvandigt att tidigt
prioritera bland de foreslagna dverdéackningarna anser kontoret pa basis av
den kunskap som nu finns att dverdackningen vid Rinkeby bor sdttas
framst. Den kan uppenbarligen ges en god kommunikativ funktion och
synes éven vasentligt underl&tta framdragningen av en framtida
snabbsparvag mellan Alvik och Sollentuna via Kista. De kunskaper som nu
finns pekar ocksa pa att Gverdackningen vid vattentornet i Tensta bor ges
l&gst prioritet av de tre fordagen. Dess kommunikativa betydel se tycks vara
jamforelsevis liten och den innebar uppenbarligen ocksa att den nuvarande
gangtunneln under Hjulstavagen vid Hjulstastréket maste utga och ev
ersdttas av en ny bro.

Gestaltning, landskapsanpassning

| programforslaget framhdlls att en vidare bearbetning maste goras av
gestaltningsprogrammet fOr projektet sa att vagen och dess naromrade pa
basta mdjliga sétt anpassas till det véardefulla natur- och kulturlandskapet.
Landskapsbroarna som de redovisas i programforslaget ger t ex ett v
kompakt intryck och de hoga stédmurarna torde ha en negativ inverkan pa
vistelsevardet i de vagnara delarna av friomradet. Som exempel bor
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mdjligheten att arbeta med barrskogskladda moranganter som visuellt tar
tag i vagen studeras. Om dessa dlanter hojs nagon meter dver den nedre
korbanan kan de dessutom fungera som bullerskydd for friomradet.

Miljokonsekvenser
Skydd av Igelbacken

En véasentlig forutséttning for projektet & att 1gelbacken inte far belastas
med fororenat vatten. Kontoret ar tveksamt till om vagdagvattnet kan nd en
tillrécklig grad av rening i sedimenteringsdammar innan det Sldpps ut i
backens tillrinningsomrade. Vagverket bor i modellstudier visa hur reningen
skulle kunna klaras. Aven om Igelbacken behover alt vatten den kan f&
forefaller det skraste alternativet anda vara att leda bort vattnet till
reningsverk. Konsekvenserna for 1gelbacken vid en olycka med utddpp
maste givetvis ocksa studeras.

Buller

Vad géller bostadsbebyggelsen vill kontoret inte invéanda mot den avvagning
som i programforslaget gjorts mellan skarmhdjder och skyddseffekt. Att de
hogre vaningsplanen skyddas med fonsterdtgarder kan enligt kontorets
uppfattning inte anses som orimligt i ett fall som detta. Arbetsséttet far
anses fastod i 1997 ars riksdagsbesut ang riktvarden for trafikbuller:
T bor hansyn tastill vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till riktvardesnivaerna bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.”

| fraga om bullerskydd av friomradet vill kontoret hér anknytatill och
komplettera sitt svar pa skrivelser till ndmnden fran Ann-Marie Stromberg
(v), Kurt Hultgren (sp) och Svante Linusson (sp) som behandladesi ndamn-
den 2000-10-31. Namnden &terremitterade drendet och uppmanade kontoret
att aterkomma med en genomgripande redovisning av ljudnivaerna.

Efter aterremissen har gatu- och fastighetsnamnden och stadsbyggnads-
namnden beslutat att det s k tunnelalternativet for E 18 skall utga ur plane-
ringen. Efter dterremissen har ocksa Vagverket tagit fram ett pa aktuella
profiler och sektioner baserat illustrationsmaterial for bullerutbredningen
Over friomradet. Se kartskisser i programforslaget, sid 53 och 54. |
programforslaget redovisas ocksa pa objektkartorna de foreslagna nya
bullerskyddens utstréckning och hgjd.

Vagverkets konsult anfor att en 6kning av skarmhdjden fran 1 m till 2 m for
strackningen forbi Tensta och Rinkeby skulle innebéra att 55 d(B)A-kurvan
skulle komma nérmare (ca halva avstandet) vagen an vid en skarmhdjd av 1
m. Detta skulle innebéra en ungeférlig halvering av den yta som skulle
utsdttas for mer &n 55 d(B)A. Konsulten anfor ocksa muntligt att Gverdack-
ningarnas bullerddmpande effekt givetvis & mycket stor i naromradet, men
att denna effekt snabbt avtar med 6kande avstand. Det & Vagverkets avsikt
att pa bullerutbredningskartorna dven laggain en ytterligare kurva for en
lagre niva an de nu markerade, for att pa detta sétt fa en tydligare bild av



situationen langre ut pa faltet. Kontoret forutsétter att en tydlig beskrivning
av Overdackningarnas effekt pa bullerutbredningen tas fram da deras
omfattning &r fastlagd. Kontoret forutsétter ocksa att det beskrivna
kompletterande materialet tas fram sd att det kan redovisasi den till hosten
planerade utstéliningen av fordagen till detaljplan och arbetsplan.

| skrivelsen fran Kurt Hultgren och Svante Linusson angaende buller-
utbredningen i friomradet stélls fyra konkreta fragor. Kontorets
kommentarer till dessa & i nuldget de foljande:

Vilka blir de forvantade bullernivaerna vid de olika alternativen for E 18
ytlage eller som tunnel? Kontoret far har i forsta hand hanvisatill de nya
utbredningskartorna i forslaget till detaljplaneprogram. For tunnelaterna-
tivet gors som namnts inga ytterligare studier. Av det ddre materialet hos
Vagverket framgér dock att ett ytalternativ med 1 m skarmhojd mot faltet
for Hjulstavagens del skulle ge klart hogre nivaer pa fatet an ett tunnelalter-
nativ utan skarmning mot faltet (av den aerstédende lokala huvudgatan).
Manivan 40 d(B)A skulle dock € nas ens med tunnelalternativet.

Vilka blir de forvantade bullernivaerna vid en eventuell breddning av
Akallavagen? Akallavagens breddning ingér inte i E 18-projektet. Nagon
kartlaggning av bullerutbredningen liknande den som gors for E 18 planeras
. Daremot kommer bullerfragorna givetvis att behandlasi den MKB som
tasfram i andutning till projektet. Rent allmént kan sdgas att breddningen
av Akallavagen inte torde medfora nagon hojning av bullernivaerna pa
friomradet dels darfor att 6kningen dver dygnet av antalet bilar blir méttlig,
dels darfor att denna okning troligen ocksa uppvags av den avsedda
sénkningen av den skyltade hastigheten.

Vilka blir de forvantade bullernivaerna om en ny Kymlingelank byggs?
Kymlingelanken ingdr i E 18-projektet. Nagon tunnelforlaggning har inte
diskuterats for detta avsnitt. Bullerutbredningen fran Kymlingelanken
redovisas pa namnda kartor i detaljplaneprogrammet.

Vid vilka kombinationer av ovanstdende dverskrids inte bullergranserna?
Kontoret ser inga mgjligheter till relevanta kombinationer mellan dei
fragorna ovan omnamnda utbyggnadsalternativen.

Ekonomi

Staden har &tagit sig att via gatu- och fastighetskontorets budget finansiera
utredningar kring och projektering av de férdagna dverdackningarna.
Kostnaden for en utbyggnad av 6verdackningarna blir troligen starkt
avhangig om staden avser att ovanpa dem placera bebyggelse, detta med
hansyn till de krav pa sakerhetshojarde forstarkningar som datroligen
kommer att resas. Utbyggnaden av 6verdackningarnaingar inte i
Va&gverkets budget for E 18- projektet.

Finansieringen av vissa dtgérder i andutning till projektet eller vissa
atgarder inom projektet som tillkommit pa stadens begéaran & annu inte
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klarlagd. Omfattningen av parternas ekonomiska ansvar i dessa fragor skall
regleras i kommande genomfdrandeavtal.

Det rader samsyn mellan kontoret och Sundbyberg om att kommungransen
bor anpassas till vagens nya strackning. Overlaggningar har inletts i frégan.

Fortsatt arbete

Med hansyn till den rédande trafiksituationen i omradet &r det enligt
kontorets uppfattning av storsta vikt att det fortsatta arbetet bedrivs sa att
planerad tidpunkt for byggstart i gorligaste mén kan héllas.

Gatu och fastighetskontor ets for slag

Kontoret foreslar att némnden beslutar att som svar pa remissen till
stadsbyggnadsnamnden dverlamna och dberopa detta tjansteutl &tande.

Framst med hansyn till kontorets uppfattning att detta &ende bor behandlas
I ndmnden har den av stadsbyggnadskontoret uppsatta remisstiden 30 mars
inte kunnat hallas. Av hansyn till projekttidplanen far kontoret foreda att
namnden fattar bedut i detta &rende vid ssmmantrédet den 24 april.

Kontoret foresar ocksa att ndmnden som svar pa skrivelser fran Ann-Marie
Stromberg (v), Kurt Hultgren (sp) och Svante Linusson (sp) bedlutar att
godkanna kontorets tidigare redovisning (bilaga 1) tillsammans med det
kompletterande material som lamnas i detta tjansteutl &tande och
stadsbyggnadskontorets programférsl ag.

SLUT



