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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetskontoret far i uppdrag att genomféra en
formgivningstavling for Slussenomrédet grundad pa de
utgangspunkter som foreslas i utldtandet.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

SAMMANFATTNING

Gatu och fastighetskontoret har pa namndens uppdrag 2000-05-02 nu remiss-
behandlat 1&gesrapporten ” Slussens framtid” (bilaga 1). 31 st yttranden med
synpunkter har inkommit och refereras av kontoret (bilaga 2).

En tydlig preferens for ny utformning efter 2000-talets behov uttalas av ett tiotal
remissinstanser. Fyrainstanser havdar att 30-talets funktionalistiska kloverblads-
[Gsning bor bevaras for framtiden, samtidigt som de alla vill ha béttre funktioner i
olika avseenden. Framst gédller det smalare broar mot Gamla stan, storre
vattenspeglar och synliggérande av tidigare slussar.

Slussens stora betydel se som knutpunkt for kollektivtrafiken framhévs samfallt.
Eftersom en eventuell tunnelbanatill Nacka bedoms ligga langt fram i tiden kommer
utbyggnad av Tvarbanan till Slussen att vara nddvandig och dessutom maste buss-
terminalens kapacitet forstarkas. SL havdar att idéforslaget med en sparvagstunnel
till tunnelbanans sbdra entré ar en nddvandig férutsdttning for Tvarbanatill Slussen.
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Bilaga 1: Lagesrapport 2000-04-25 (exk| bilagor)
Bilaga 2: Remissredovisning
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Minskad trafik genom Gamla stan & Onskvart, men det anfors aven att detta skulle
vara orealistiskt, &minstone till dess att Osterleden forverkligats.

Tillgangliga, sakra, trygga och bekvama forhdllande for gaende och cyklister
framférs som angelagna forbattringar.

Fjoléarets stora regnmangder och hoga vattenstand indikerar att avtappnings-
kapaciteten for att reglera Malarens vattenstand behover forbéttras, kanske genom
Oppning av tidigare susslagen.

Den genomfdrda remissen stérker uppfattningen att Slussenanl&ggningen inte bara &
tekniskt uttjant utan att den ocksa bor erséttas av funktionella skal. En ny utformning
skapad for 2000-talets behov bor ocksa - béttre an 1930-talets tunga konstruktioner -
kunna ta tillvara sddana ickefunktionella egenskaper som de utblickar och den
vattenkontakt som platsen erbjuder.

Kontoret foresar nu foljande utgangspunkter for fortsatt planering.

? Slussen &r en av stadens viktigaste knutpunkter for kollektivtrafiken, vilken
maste ges goda villkor med sakra och bekvama omstigningsférhallanden.

? Anordningar for biltrafiken behdver inte har storre kapacitet an vad tillfarts-
gatorna medger och minskad trafik genom Gamla stan efterstravas.

? Trafiksystemet utformas med framkomlighet och dverskadlighet - |&ttorienterat
och tillgangligt for alla trafikantgrupper med sarskild vikt lagd pa bekvama och
sakra miljoer for gdende och cyklister.

? Bro- och dackskonstruktioner bér inte vara mer omfattande 8n vad som behévs
for funktionen och vattenytorna bor vara synliga sa mycket som majligt.

? Tydliggérande av landskapet med vilket menas betoning av savél Soders
topografi som det 1aga néset med vattendrag mellan tva Oar. | detta landskap ska
aven sambandet mellan Gamla stan och Soder vara tydligt.

? Eventuell ny bebyggelse maste underordnas utsikten fran de viktigaste
gatuperspektiven.

? FOrmégan att reglera Malarens vattenstand ska forbéttras.

Den utmanande stadsbyggnadsuppgiften att omforma denna for Stockholms och
rikets historia s betydande och anrika plats krdver manga goda kreativa krafter.
Kontoret foresar att detta genomfors som en formgivningstévling, vars éndamal bor
vara att finna en eller flera helhetd dsningar som kan vara grund for en bearbetning
till underlag for ny detaljplan och sedan projektering.

Underlag for bedut infor detaljplanearbete m.m. kan foreliggai borjan av 2002. Om
sedan detaljplanen faststalls under 2004 boér en byggstart under 2006 vara mgjlig.

Det senaste arets stigande byggkostnader leder nu till att en ny Slussenanlaggning -
om den uppférdesidag - beddms kostai storleksordningen 1 300-1 400 MKkr.



UTLATANDE

Uppdraget

Gatu och fastighetsnamnden besl 6t den 2 mg 2000 att utan eget stdllningstagande
sanda kontorets lagesrapport ” Slussens framtid” (2000-04-25) till berdrda for
ka&nnedom och eventuellt yttrande infor besut om den framtida inriktningen for
Slussenomradet. Synpunkterna dnskades till senast den1 oktober 2000.

L &gesrapporten bifogas utan bilagor (bilaga 1).

Remissen

L&gesrapporten &r utsand till 76 st instanser varav 38 st fastighetsagare och
réttighetshavare inom och i andutning till Slussenomrédet. 31 st yttranden med
synpunkter ha inkommit.

Yttrandena refereras kortfattat i bifogade sammanstélning (bilaga 2). De som
avstatt fran att yttra sig & fortecknade. Den fullstandiga omgangen, med yttrandena i
sin helhet, finns tillganglig hos kontorets handlaggare.

Remissen resulterat i manga synpunkter som &r vardefullainfor den fortsatta
planeringen. Kontoret vill sérskilt sammanfatta ndgra huvudpunkter.

Rekonstruktion eler ny utformning ?

| denna grundlaggande fréga kan forst konstateras att ingen remissinstans
foresprakar ett fullstandigt och helt autentiskt ateruppforande av den nuvarande
anlaggningen. De fyrainstanser (Stadsmusienamnden, Skonhetsradet, L ansstyrelsen
och Stockholms Fastighetsagarférening) som tydligt hévdar att 30-talets
funktionalistiska kloverbladsl6sning bor bevaras for framtiden vill alla ha béttre
funktioner i olika avseenden. Framst gdller det smalare broar mot Gamla stan, storre
vattenspeglar och synliggdrande av tidigare slussar.

Maria-Gamla stans stadsdelsnamnd foreslar att det modifierade rekonstruktions-
alternativet utreds parallellt med en tvabroarsldsning innan dlutlig stéllning tas.

En tydlig preferens for ny utformning efter dagens och morgondagens behov uttalas
av ett tiotal remissinstanser. Ovriga avstér fran att ta stallning. N&gra av dessa
framfor dock férslag och synpunkter som enligt kontorets bedémning bast kan
tillgodoses vid en ny utformning.

Kollektivtr afik

Funktionen som en av de allra viktigaste knutpunkterna for kollektivtrafiken betonas
av manga. Goda forhallanden for innerstadsbussarna betonas. Den forutsedda
kraftiga resandedkningen av fran ostsektorn lyfts fram. Tunnelbana till Nacka har
foresprékare, men samfallt bedoms den inte kunna varai trafik pa mycket lang tid.
Konsekvensen blir att bussterminalen maste vara kvar och utvecklas. SL havdar att
idéford agets sparvagstunnel & en nddvandig forutsattning for Tvarbanatill Slussen.
Végverket liksom regionplane- och trafiknédmnden framfor att en Slussenombyggnad
bor utféras sa att framtida spartrafiklésningar inte hindras.

Géende och cyklister

Tillgangliga, sakra, trygga och bekvama forhallande framfdérs som angel agna
forbéttringar.
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Biltrafikmangder

Fleraingtanser uttalar att man vill haminskad trafik genom Gamla stan. Nagra
efterlyser Osterleden, men Vagverket och Regionplane- och trafikkontoret framfor
att den kan dréja och att man darfér bor dimensionera for dagens trafikmangder.

Grannkommunerna Nacka och Varmdo héavdar att det under alla forhdlanden ar
orealistiskt att trafikmangden ska kunna minska och menar att Slussen maste klara
en betydande trafikokning fran Nacka-Varmdo

M alar ens vattenstand och slussar

Brandfdrsvaret och Stockholms Hamn framfor att Malarens vattenstand maste kunna
regleras effektivt. Fjolarets stora regnméangder och hoga vattenstand indikerar att
avtappningskapaciteten behbver forbéttras, kanske genom Gppning av tidigare
slusslégen. | sammanhanget forutsétts att Karl Johans Sluss far minst samma
prestanda i framtiden, s att béttrafiken kan fortleva.

Kontoretsslutsatser

Kontoret finner for sin del att remissomgangen sammantaget starker uppfattningen
att Slussenanl&ggningen inte bara ar tekniskt uttjant utan att den ocksa bor erséttas
av funktionella skél. Det kulturhistoriska motivet kan i detta fall inte vaga upp de
funktionella bristerna. En ny utformning skapad fér 2000-tal ets behov bor ocksa -
béttre an 1930-tal ets tunga konstruktioner - kunnata tillvara sadana ickefunktionella
egenskaper som de utblickar och den vattenkontakt som platsen erbjuder.

Forslag till utgangspunkter for fornyelse

Efter att hatagit del av remissinstansernas synpunkter och férslag finner kontoret
foljande punkter vara de viktigaste som grund fér fortsatt planering.

? Slussen &r en av stadens viktigaste knutpunkter for kollektivtrafiken, vilken
maste ges goda villkor med sakra och bekvama omstigningsforhallanden.

?  Anordningar for biltrafiken behtver inte har storre kapacitet an vad
tillfartsgatorna medger och minskad trafik genom Gamla stan efterstrévas.

? Trafiksystemet utformas med framkomlighet och dverskadlighet - |&ttorienterat
och tillgangligt for alla trafikantgrupper med sarskild vikt lagd pa bekvama och
sakra miljoer for gdende och cyklister.

? Bro- och dackskonstruktioner bér inte vara mer omfattande 8n vad som behévs
for funktionen och vattenytorna vara synliga s mycket som majligt.

? Tydliggorande av landskapet med vilket menas betoning av sava Soders
topografi som det 1aga néset med vattendrag mellan tva Oar. | detta landskap ska
aven sambandet mellan Gamla stan och Soder vara tydligt.

? Eventuell ny bebyggelse maste underordnas utsikten fran de viktigaste
gatuperspektiven.

? FOrmégan att reglera Malarens vattenstand ska forbéttras.



Fortsatt planering

Det & en utmanande och krévande stadsbyggnadsuppgift att omforma denna for
Stockholms och rikets historia sa betydande och anrika plats. Fér en sddan uppgift
maste manga goda kreativa krafter mobiliseras och prévas. Kontoret foreslar att
detta genomfors som en formaivningstévling, déar férslagsvis fem konstellationer av
arkitekter, konstruktorer och trafiktekniker véljs ut efter en kvalificering. Tavlingens
andamdl bor vara att finna en eller flera helhets Gsningar som kan vara grund for en
vidare bearbetning till underlag for detaljplan, projektering m.m.

For tavlingar av detta slag finns regler i Lag om offentlig upphandling (LOU) och i
anslutning hartill svenska tillampningsregler. De tévlande bér med hansyn till den
betydande arbetsinsatsen arvoderas och dérutdver skall en prissumma avséttas. Det
ar ocksalampligt att reglera de tévlandes eventuella engagemang i projektets
fortsdttning. | detta fall anser kontoret att upphovsmannen till det eller de basta
fordagen ska kunna anlitas for den vidare bearbetningen i samverkan med staden.

Ovan redovisade forslag till mal och utgangspunkter kan enligt kontoret uppfattning
liggatill grund for det mer omfattande program som krévs for en formgivnings-
tavling med detta innehall.

Tider

En formgivningstavling tar 10-12 manader, vilket innebér ett underlag for besiut
infor detaljplanearbete m.m. bor kunna foreliggai borjan av 2002. Om sedan
detaljplanen kan faststéllas under 2004 boér en byggstart under 2006 vara majlig.

Aktualiserade kostnadsbeddémningar

| |&gesrapporten av den 25 april 2000 angavs kostnader for de illustrerade alternativa
nya utformningarnatill storleksordningen 1 200-1 300 Mkr. Vid denna tid hade
byggkostnadutvecklingen varit blygsam sedan flera &r. Under det senaste aret har
emellertid en markant kostnadsokning kunnat noteras.

For narvarande &r indexutvecklingen sadan att de angivna bel oppen bor réknas upp
med ca 10%, varfor de angivna beloppen i dagens kostnadslége & av storleks
ordningen 1 300-1 400 Mkr.

Pa motsvarande sétt skulle i dag det kulturhistoriskt inriktade alternativet
"Modifierad rekonstruktion” beddmas kosta i storleksordningen 1 600 Mkr.

SLUT
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