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Cykelbanor St Eriksplan — Drottningholmsvéagen, revider at
genomfoérandebesiut

FORSLAG TILL BESLUT
1. Gatu- och fastighetsnamnden fattar nytt genomférandebeslut angdende

utforande av cykelbanor mellan Drottningholmsvégen och St Eriksplan
enligt kontorets forslag.

Olle Zetterberg

Goran Gahm
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SAMMANFATTNING

De stora skillnaderna i det har tjansteutldtandet om man jamfér med det
ursprungliga genomfOrandebeslutet & att tidplanen och den totala
kostnaden & andrade.

Projektet & nu uppdelat i tva delar: St Eriksplan - Alstromergatan och
Alstrdmergatan — Drottningholmsvéagen, varav den forsta delen genomféra
2001 och den resterande 2002.

Kostnaden (8 Mkr) som togs i genomfdrandebeslutet redovisade endast
cykelbanorna mellan St Eriksplan och Drottningholmsvégen. Den nya
kostnaden (18 Mkr) innefattar aven tillganglighet och upprustning av gatan.
Kostnaden ska fordelas mellan cykelprojektet, tillganglighetsprojektet,
Foretagarforeningen och normala underhallsansl ag.

UTLATANDE

Bakgrund

Gatu- och fastighetsndmnden tog ett genomforandebesiut 2000-06-13 att
bygga cykelbanor pa delen St Eriksplan till Drottninghol msvégen.

Efter dnskemd fran bland andra Kungsholmens Foretagarforening, foreslas
att projektet ska delas upp i tva delar sa att man kan bygga en del redan
under 2001. Den nu detaljprojekterade delen & mellan St Eriksplan och
Alstrdmergatan och kommer h&r att redovisas nérmare.

Utformningen av delen Alstrémergatan — Drottningholmsvégen forutsétts fa
samma utformning som redovisades i forra tjansteutl dtandet.

Samrad

Under projekteringen har kontakt tagits med bland andra SL, kontorets

driftorganisation, handikapporganisationen och foretagarforeningen for att
komma fram till den optimala l&sningen.

St Eriksplan - Alstr émer gatan

Kontorets férslag

Allméant

Soderut foredds under hogtrafik tva rorliga korfat. Over St Eriksbron

behdller man busskorféltet och det blir alltsa tre korfalt i det avsnittet under
hogtrafik.



Norrut foreslas ett rorligt korfat och ett angoringsfalt fram till och med St
Eriksbron. Over St Eriksbron, finns ett korfalt, som tidvis dven medger
angoring. Efter St Eriksbron blir det tva rorliga korfét varav ett medger
angoring under |&gtrafik. Invid korsningen vid St Eriksplan finns ett
raktframgdende korfat och ett brett raktfram-hoger korfat, for att
underl&tta hdgersvangarna for bussarna.

De fyralastzonerna pa det aktuella snittet kommer att vara kvar.

Cykelbanan kommer att vara endast 1,8 m bred, inklusive skyddsremsan. Pa
bron kommer man att markera skyddsremsan med en malad linje. Utanfor
bron kommer plattor att |aggas nérmast kdrbanan.

Overgangsstéllet p& norra sidan av St Eriksbron kommer att tas bort pa
grund av utrymmesbrist. Det finns inga egentliga malpunkter pa den delen
av St Eriksgatan, darfér anser kontoret att det kan tas bort. Det betyder att
man kan korsa gatan antingen vid stdra broféastet eller vid St Eriksplan.

S Eriksbron och andra konstruktioner langs stréackan

Som det har namnts tidigare, kan man inte |&gga plattor pa gangbanan béde
pagrund av den 6kade belastningen och svarigheter med vattenavrinningen.
En skyddslinje malas pa cykelbanan éver bron for att styra cyklisterna och
for att varna bilisterna vid dorruppslag vid angoring.

" Tillgangliga gatan”

Salangt det & mojligt kommer gangbanan att andras for basta tillganglighet
till fastigheterna langs St Eriksgatan. Pa bron skiljer man pa gang- och
cykelbana med hjdlp av hgjdskillnad. Utanfoér bron gor man &ven
material skillnad, plattor pa gangbanan och asfalt pa cykelbanan.

Upprustning av gatan

Belysningsstol par som redovisades i forra tjansteutl&tandet kommer inte att
inforas. Anledningen &r att stolpar kolliderar med skdrmtak och det blir
omgjligt att snordja cykelbanan effektivt. Istéllet kommer den befintliga
spannbelysningsarmaturen att bytas ut.

Papperskorgarna kommer att erséttas sa att man far en enhetlig standard
enligt " Stenstadens Gatumilj6”.

St Eriksplan - Alstr émer gatan
Konsekvenser

Konsekvenserna & i princip samma som redovisades i tjansteutl &tandet for
ett genomforandebeslut 2000-06-03. En skillnad & att det sodergdende
busskorfaltet 6ver St Eriksbron behdlls. Det kommer att innebédra att
bussarnai princip har samma framkomlighet som i dagens utformning.
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Lastzonerna, parkerings- och stoppforbuden pa stréckan kommer att vara i
princip desamma som i dagens utformning.

Pa grund av stora variationer i antal trappsteg in till fastigheterna pa gatan
kommer det inte att vara mojligt att andra gatans profil dverallt for att na
tillganglighetsmalet, som har varit att ta bort alla trappsteg ute pa gatumark.
Fortfarande kommer det att vara sa att trappstegen inne i butiker och
bostadshus maste |6sas vid ett senare tillféle, av fastighetsigarna.

St Eriksplan - Drottningholmsvégen
Totala kostnader och tidplan

Kostnaden (8 Mkr) som togs i genomfOrandebeslutet redovisade endast
cykelbanor pa stréckan. Kostnadskalkylen som gjordes  efter
detaljprojektering visar en stérre meterkostnad an vad kontoret réknat med.

Delen St Eriksplan — Drottningholmsvéagen beréknas uppga till 18 Mkr. Da
ingdr kostnaden for cykelbanorna och allmén upprustning av gatan med
hansyn till tillgangligheten.

Kostnaden belastar i forsta hand cykelanslaget. Kostnaden for
tillganglighetsatgéarder som till exempel anpassning av gangbanenivaer for
att ta bort hojdskillnader till fastigheterna belastar tillgénglighetsanslaget.
Eventuell dverstandard bekostas av fastighetsagarna.

Byggtiden for delen St Eriksplan — Alstromergatan beréknas bérja i mgj

2001 och pdgd under sex manader. Delen Alstrémergatan —
Drottningsholmsvégen paborjas ar 2002.

SLUT



