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Handl&ggare: Solveig Sorhus 2001-01-02
Trafikavdelningen

Gemensam administration

Tel: 508 261 81

solveig.sorhus@gfk.stockholm.se

Till
Gatu och fastighetsndmnden

Fordag till andring av boendepar keringszoner, hojning av dagbiljett
for boendeparkering samt avgiftsfri boendeparkeringsdispens for
eldrivna bilar.

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsnamnden bedutar att uppdra &t Gatu- och
fastighetskontoret att fortsdtta utvidga boendeparkeringszonerna genom
Overlappning dar sa behovs.

2. Gatu och fastighetsndmnden bedlutar att gora en framstéllan till
kommunfullmaktige om att héja dagavgiften for boendeparkering fran
15 kr till 20 kr, samt att avgiften skall borja galafr o m. den tidpunkt
det & tekniskt mgjligt.

3. Gatu och fastighetsnamnden bedlutar att godkanna kontorets forslag

och gor en framstallan till kommunfullmaktige om att inféra avgiftsfri
parkering for boende med sarskild boendedispens for eldriven bil.

Olle Zetterberg

Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Kontoret foresar att granserna mellan boendeomraderna bibehdlls men med
utokad verlappning dar si behovs.
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Bilaga 1. Parkeringsplatser som &r skyltade med dubbla boendeparkeringsomréden
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Vidare foreslar kontoret att priset hojs pa daghiljetten for boende fran 15 kr
till 20 kr for att dérigenom yopmuntra kép av manadskort i stéllet for
dagbiljett.

For att Oka intresset for miljovanliga elbilar foresar kontoret att boende
som & registrerade agare/brukare av elbil far en speciell boendedispens som
medger avgiftsbefrielse.

UTLATANDE
Bakgrund

| tjansteutlatande till Gatu- o fastighetsnamnden 2000-11-04 foreslog
kontoret en minskning av boendeparkeringszonerna fran tretton zoner till
siu zoner. Arendet &erremitterades till kontoret med uppdrag att i forsta
hand |&ta boendeparkerare fa parkera i angrénsande zoner pa gator som
upplétits for boendeparkerare fran bada intilliggande boendeparkerings-
omraden, (s.k. 6verlappning).

| samma tjansteutl &tande togs fragan om hojning av boendeparkerings-
avgifterna upp. Namnden beslutade att incitamentet i boendeparkerings-
systemet att |3ta bilen sta var av storsta vikt och fann det darfor g rimligt att
Oka kostnaden for boendeparkering, da risken att manga skulle véja att ta
bilen till arbetet beddmdes som stor. Daremot tyckte ndmnden att det kunde
vara rimligt att géra det mer formanlig med manadskort genom att 6ka
dagavgiften.

| bedut i Gatu o fastighetsndmnden 2000-10-31 gav namnden kontoret i
uppdrag att skyndsamt utarbeta fordag till utformning av extra
subventionering av boendeparkering for elbilar.

Grunderna for boendeparkering finns i Trafikforordningen (SFS
1998:1276). 13 kap 3 § forsta stycket innehaller majligheter for bl. a.
kommunen att géra undantag fran generella parkeringsbestammelser. Det
framgdr av paragrafen att tanken med boendeparkering &r att kommunen
kan underlé&tta for boende att parkera.

Boendepar keringszoner

Boendeparkeringszonerna som gdller idag inréttades 1985 och innebér i
korthet att innerstaden indelades i 13 omraden. Granserna mellan omradena
ar satta med hansyn till tillgangligheten, till antal platser pa gatumark, i
garage, pa tomtmark och med hansyn till att pendling inom
boendeomradeszonen mellan bostaden och arbetsplatsen med stod av
boendeparkeringstillstand skulle minimeras.

Boendeparkeringssystemet som det utformades fungerar fortfarande i stort
sett bra. Problemen som oftast uppkommer kan héarledas till granserna
mellan zonerna, och da speciellt vid de tidpunkter det & servicenatt/dag pa
och vid gransgatorna.



Sedan mars 1995 har kontoret, efter bedut i Gatu- och fastighetsnamnden
1995-02-21, upplatit ett antal gator i gransomradena (se bilaga 1) till
boendeparkerare fran de bada intilliggande boendeomradena.

Delar av Karlavéagen vid Engelbrektsgatan & det senaste tillskottet for att
underl&tta for boende i Vasastan dstra och Ostermalm att parkera.

Det & angelaget att aven i fortsattningen vara lyhord for allménhetens
problem i grénsomradena och att pa ett enkelt sett kunna vidtaga de atgarder
som kan behovas. Darfor foreslar kontoret att antalet dubbel skyltade gator
Okas efterhand vid behov.

Boendepar keringsavgift

Systemet med boendeparkering innebér att boende skall kunna parkera sina
bilar till en l&gre avgift och under langre tid &n ett dygn pa platser som &r
belagna néra bostaden.

Avgiften betalas antingen i form av manadskort — 250 kr/man. — eller i form
av dagbiljett — 15 kr/dag. Boendeparkeringsavgift géller vardagar mellan
klockan 09.00 och 17.00 utom dag fore son- och helgdag. Ovrig tid réder fri
parkering. De nuvarande boendeparkeringsavgifterna ar of brandrade sedan
1990.

Kontoret anser att det &r viktigt att stimulera de boende i staden att |amna
bilen vid bostaden med tanke pa miljon. Stockholms stad har for nérvarande
drygt 30.000 parkeringsplatser av vilka ndra 50% (dvs ca 15.000) upptas av
boendeparkerare

| kontorets nyttjandegradsundersokning frén oktober 2000 framgar det att
av de boendeparkerare som hade bilen parkerad var det 65% som hade kopt
manadskort. Detta torde visa att den bilist som |6ser manadskort kan i storre
utstrackning forvantas |ta bilen vara parkerad vid bostaden &n den som
|6ser daghiljetter.

Priset for 21 st dagbiljetter, réknat pa vardagar i snitt per manad, & idag
350 kr d.v.s. endast 65 kr hogre en for manadskortet. Med en hojning av
daghiljetten till 20 kr skulle skillnaden bli 170 kr och dérigenom géra
manadskortet mera attraktivt.

Den nuvarande prisskillnaden mellan manadskort och dagbiljett &r for [&g
for att locka fleratill kop av manadskort. Kontoret foresldr en hojning av
avgiften for dagbiljetten fran dagens 15 kr till 20 kr.

Avgiftsbefrielse for boende med ebil

Villkoren for att fa boendeparkeringstillstand &r:

1. Sokanden &ar folkbokford i bostadslagenhet inom omradet enligt
folkbokféringsagen.
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2. Sokanden &r registrerad gare av fordon i Sveriges centrala bilregister
(CBR) enligt reglernai bilregisterkungérelsen (BRK)

Vissa undantag fraén respektive villkor medges.

Boendeparkeringssystemet administreras som en dispens fran lokala
trafikféreskrifter dels om att inte behdva erlagga ordinarie
parkeringsavgifter och dels om att fa parkera langre tid an 24 timmar i foljd.

Intresset for miljovanliga bilar & stort och vantas 6ka. Elbilen har hittills
haft svérigheter i lanseringen dels beroende pa det hoga inkdpspriset och
dels pa hoga batterikostnader. Detta kompenseras delvis av att
energikostnaden for en elbil i personbilklassen motsvarar knappt tva kronor
per mil, inklusive skatt och moms. Elbilens rackvidd i dag berdknas till
mellan sju och tio mil beroende pa korsétt. Normalladdning tar cirka dtta
timmar men med nya laddningsstationer sanks tiden till trettio minuter. Ur
miljosynpunkt ar elbilen ett mycket bra alternativ och sarskilt lamplig i
stadstrafik. Det & darfor angelaget att staden underléttar for den som véljer
bil.

Det finns majlighet att tillskapa ett boendeparkeringstillstand for elbilar
med samma villkor som for vanligt boendeparkeringstillstand.
Med elbil avses sddant fordon som endast drivs med elmotor och batteri.

En befrielse av avgiften, raknat pd manadskortspris, sker fran2.750 kr per
ar till 0 kr per &r. Bedut om avgiften maste tasi Kommunfullmaktige.

Fordag till utformning av tillstandet &r att det utformas som ett vanligt
boendeparkeringstillstand, forslagsvis forsett med ett gront E, dvs en dekal
som anbringas painsidan av framrutan och dar tillstandstid och bilnummer
framgdr.

Ekonomiska konsekvenser

Kostnad for att dubbelskylta flera gator vid boendegranserna & beroende av
vilka behov som uppkommer.

Det finnsi dag 1080 st biljettautomater med boendefunktion utplacerade i
staden. Hojning av priset for boendeparkeringshiljetten kréver att
biljettautomaterna omprogrammeras och att automaternas
upplysningsskyltar éndras. Kostnaden for detta ar berdknad till 720 000 kr,
detta & en engangskostnad.



Om vi antar att 10% ( 500 personer) av de boende som tidigare 16st
dagbiljett i fortséttningen vajer att |0sa manadskort efter hdjning av
dagbiljetten fran 15 kr till 20 kr, far det till foljd att:

100% ( 5000 personer) betaar i dag per &r = 18.900.000 kr
90% ( 4500 personer) betalar dagbilj. efter hojn. per & = 22.680.000 kr
10% ( 500 personer) |Gser ménadskort per &r = 1.375.000 kr

= 24.055.000 kr

Skillnad efter hojning, plus 5.155.000/ar

Detta skulle innebara att det tar mindre an tva manader att tacka kostnaden
for omskyltning och omprogrammering av biljettautomaterna.

Att uppskatta vardet av att 500 bilar farre ar i rorelse & svart att gorai
kronor och 6re. Daremot bor en viss positiv paverkan pa stadsmiljon kunna
forvantas.

| Stockholms kommun finns idag 75 st elbilar registrerade enl. uppgift fran
Vagverket. Av dessa har ett tiotal nyttoparkeringsdispens till starkt reducerat
pris. Aterstér ett sextiotal som kan vara aktuella fér boendeparkerings-
dispens med avgiftsbefrielse.

Boendeparkeringsavgiften & 2.750 kr per & raknat efter priset pa manads-
kort. Om ala som inte har nyttoparkering skulle beviljas avgiftsfri boende-
parkering skulle kostnaden i uteblivna avgifter kunnabli 178.750 kr.
Kostnaden for att administrera dispensen & forsumbar da systemet redan
finns.

Kontorets forslag/synpunkter

Gatu och fastighetskontoret foreslar siledes att nuvarande
boendeparkeringszoner bibehalls, och att systemet med
Overlappning/dubbel skyltning fortsétter dar problem foreligger.

Vidare foredar kontoret att dagbiljetten for boende hojs fran dagens 15 kr
till 20 kr i syfte att forma flera att |6sa manadskort. Har parkeringsavgiften
redan erlagts & det 1&ttare att 13ta bilen sta och hellre véja ett kollektivt
fardmedel.

Kontoret foredar att boendeparkerare som beviljats sarskilt
boendeparkeringstillstand for elbil skall fa rétt att parkera utan avgift.
Bedlut krévs i Kommunfullméaktige.

SLUT

5(5)



