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1. Gatu och fastighetsndmnden godkanner kontorets fordag till utform-
ning av cykelbanor pa Birger Jarlsgatan.

Olle Zetterberg

Go6ran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Gatu och fastighetskontoret har pa namndens uppdrag utrett mojligheten att
anlagga cykelfalt och -banor 1angs Birger Jarlsgatan fran Nybroplan till
Roslagstull.

Kontorets utredning visar att det & majligt att bygga sékra och attraktiva
cykelbanor fran Stureplan till Jarlaplan utan att paverka framkomligheten
for ovriga fordonstrafikanter namnvart. P4 stréackan mellan Stureplan och
Runebergsgatan |aggs enkelriktade cykelbanor utanfor befintlig trédrad och
pa strackan mellan Runebergsgatan och Jarlaplan innanfor ny tradrad.
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Bilaga 1. Cykelprogram 1999 fér innerstaden, inriktningsbes ut.
Protokollsutdrag fran Gatu och fastighetsnamndens sammantréade den 1 juni 1999.
Bilaga 2: Trafikutredning: Cykelbanor — fat pa Birger Jarlsgatan. April 2000.
Bilaga 3: RemissammanstalIning; Cykelbanor pa Birger Jarlsgatan. Dec 2000.
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Kontoret foreslr vidare att cykling sker i blandtrafik mellan Nybroplan och
Stureplan, samt att straket leds via Rodagsgatan fran Jarlaplan till Roslags-
tull.

Kostnaden for ett utférande enligt kontorets forslag uppgar till ca 18,5 mil-
joner kronor.

Utbyggnaden kan borja varen 2002 och avslutas hosten 2003.

UTLATANDE

Bakgrund

Gatu och fastighetsnamnden behandlade under sommaren 1999 kontorets
fordag till inriktningsbesut for Cykelprogram 1999 och gav darvid kontoret
uppdraget att studera cykelbanorna pa Birger Jarlsgatan ytterligare. Se bila-
gal

En utredning som visar hur cykelbanor och -félt skulle kunna anléggas pa
Birger Jarlsgatan mellan Nybroplan och Roslagstull enligt némndens 6rs-
kemad har darfor gjorts. Utredningen bifogas (bilaga 2).

Samrad

Samréd har skett med ett antal remissinstanser, varav de flesta & positiva
till cykelbanor pa Birger Jarlsgatan mellan Stureplan och Jarlaplan samt
anser att det ar positivt for trafiksékerhet och miljé. Remissammanstall-
ningen framgdr av bilaga 3.



Del 1: Nybroplan — Stureplan

Oversikt 6ver Birger Jarlsgatan mellan Nybroplan och Stureplan

I

|

= busshdllplats @ = uteservering

= tunnelbanestatior === reserverat busskorfat

Kontoret har i enlighet med ndmndens uppdrag undersokt tva alternativa
|6sningar pa denna stracka; dubbelriktad cykelbanan pa den Gstra sidan om
Birger Jarlsgatan och erkelriktade cykelfalt.

For att bast knyta an till befintliga cykeldverfarter och cykelbanor vid Ny-
broplan placeras den dubbelriktade cykelbanan pa den Gstra sidan om Bir-
ger Jarlsgatan i ett 1&ge utanfor trédraden (innanfér trédraden finns uteserve-
ringar, tunnel baneuppgangar, busshallplatser, cykelstall med mera varfor det
ar omgjligt att rymma en dubbelriktad cykelbana dér). Cykelbanan medfor
bland annat att befintliga last-, p& och avstigningszoner maste flyttas in
mellan tréaden samt att granitmuren vid Stureplan maste flyttas. Vid Sné
landsgatan uppstar konflikt med den buss som svanger vanster upp pa Bir-
ger Jarlsgatan eftersom bussen sveper 6ver cykelbanan. Kopplingarna mel-
lan den dubbelriktade cykelbanan och omgivande enkelriktade cykelstrék
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blir komplicerad och oattraktiv for cyklister i alla korsningar. Likasa uppstar
konflikter mellan befintlig mdblering (cykelstall med mera) dar lastzoner
flyttas upp pa gangbanan.

Kontorets kommentarer och forslag: De konflikter som uppstar mellan cyk-
lister pa dubbelriktad cykelbana och fordon vid last-, p& och avstignings-
zonerna anses allvarliga, likasa de mellan cyklisterna och de méangder av
fotgangare som rér sig Over Birger Jarlsgatan. Att bussen sveper in dver
cykelbanan &r inte acceptabelt. Trafiksakerhetsmassigt & en dubbelriktad
cykelbana samre i korsningar, eftersom cyklisterna kommer fran ett hall
som inte forvantas av bilisterna samt eftersom kopplingarna mellan den
dubbelriktade cykelbanan och de enkelriktade i 6vrigt blir komplicerade.
Sammanfattningsvis anser kontoret inte att en dubbelriktad cykelbana bor
byggas utmed denna strackan.

Vidare har cykelfalt/banor invid kantstenen pa démse sidor om Birger Jarls-
gatan undersokts (cykelbanor och cykelfalt tas samma utrymme i ansprak,
daremot kan cykelbanor anses som mer trafiksékra och mer permanenta
men &r svarare att snordja/renhalla samt dyrare att anlégga). Observera att
dettainte & samma |6sning pa cykelfatet som till exempel pa Flemingga-
tan, dar cykelfélten ligger utanfor angérande fordon. Den dispositionen &
inte mojlig har eftersom utrymme g kan tas fran korbanan utan att fram-
komligheten férsamras kraftigt.

For att cykelfalt eller -banor skall fa plats har darfér angoringsplatserna
forkortats till ca 10 meter och lagts in mellan tréden pa den ostrasidan av
gatan, dér behovet & som storst av lastzoner. En lastzon bor vara 20 meter
lang for att man skall kunna angora pa ett trafiksakert sétt i plats mellan
cykelfalt och gangbana. Detta kan inte uppnas pa stréckan utan att vissa tréd
behdver tas ned. Langs stréckan finns 11 uteserveringar, av vilka flera skul-
le behtva omprovas om lastzoner 1&aggs mellan tréden, eftersom detta &ven
innebér att gangbanan blir trangre.

Bussen som kommer frén Smalandsgatan och svanger vanster in pa Birger
Jarlsgatan sveper over cykelfaltet/banan. Detta innebér ett trafiksékerhets-
problem for cyklisterna, varfor cyklingen bor dvergatill blandtrafik 1angs
aktuell stracka. Likasa overgar faten/banornatill blandtrafik dver busshall-
platserna pa 6mse sidor av gatan.

Kontorets kommentar och férslag: Utbyggnaden av cykelfalt/-banor innebér
att distributionsmgjligheterna forsamras, eftersom flertalet lastfickor mins-
kastill 10 meter. Risken for uppstalining pa cykelfat &r stor. Risken for
skador patraden &r ocksa stor, &ven om pollare anvands som stamskydd.
Vidare behover vissa trad félas for att angoring skall kunna ske pa godtag-
bart sétt. PAgrund av befintliga busskorfalt som bor vara kvar blir cykelfal-
ten inte sasmmanhangande. Flera uteserveringar kan komma att behva tas
bort da lastzonerna flyttas upp pa gangbanan.

Sammantaget anser inte kontoret att de vinster som cykelfalt eller -banor pa
denna del av Birger Jarlsgatan skulle innebérai form av bitvis reserverat
utrymme, Overvager alla negativa konsekvenser. Trots den stora mangden



fordon pa gatan &r hastigheterna inte speciellt hdga, varfor kontoret anser att
cykelstréket kan gai blandtrafik langs del 1.

Del 2: Stureplan — Engelbrektsplan

De tva busshallplatser som idag ligger norr om Stureplan planeras att tas
bort av SL. En s&dan atgard skulle medge cykelbanor utanfor tradraden pa
omse sidor av gatan. Flyttas befintlig last-, pa& och avstigningszon ini en
ficka kan cykelbanan norrut bli genomgaende anda fram till Engelbrektsga-
tan.

Vid Norrlandsgatan fick kontoret i uppdrag att studera ett tydligt markerat
cykelfat mellan hdgerfilen mot Norrlandsgatan och huvudfilen i sydgéende
riktning samt en flyttning av gatans mittlinje for att mojliggora en cykelba-
nai norrgdende riktning:

Cykelfaltet kan borjai en tillbakadragen stopplinje vid trafiksignalen norr
om Engelbrektsgatan och fortsitta mellan htgergaende och rakt framgaende
korfalt vid Norrlandsgatan. Cykelfaltet innebér dock en komplicerad trafik-
situation for cyklisterna, speciellt da man har gront i signalen ochinte hin-
ner ut i cykelféltet innan bilarna borjar passera.

Pa strackan vid Norrlandsgatan soderut har forutom cykelfalt aven cykelba-
nor studerats:

Cykelbana i sydgadende riktning & mdjlig utanfor tradraden fram till Norr-
landsgatan dar en ombyggnad sker s att cykel bverfarten korsar korbanan sa
vinkelrétt som majligt. Fordaget &r att foredra ur trafiksékerhetssynpunkt
men kan ocksa medfora att cyklisterna fér vantainnan de kan komma dver
Norrlandsgatan. Det innebar ocksa en viss fordrojning for fordonstrafiken,
pa grund av mindre kurvradier.

Kontorets kommentarer och forslag: Under forutsattning att busshallplat-
sernatas bort kan cykelbanor byggas utanfor traden pa bagge sidor om Bir-
ger Jarlsgatan langs hela stréckan, utan att framkomligheten forsamras
maérkbart. En 16sning med cykelbana vid Norrlandsgatan &r att foredra ur
trafiksdkerhetssynpunkt, men kan komma att kréva en trafiksignalering av
korsningen. Detta kan i sin tur paverka framkomligheten negativt inte bara
pa Birger Jarlsgatan, men &ven pa Engelbrektsgatan.

Fordaget innebér att befintlig angoring maste dras in innanfor cykelbanan,
vilket innebar en okad risk for cyklisterna eftersom bilister maste korsa cy-
kelbanan vid in- och utfart.

Del 3: Engelbrektsplan — Runeber gsgatan

Kontorets uppdrag var att utmed denna stracka hitta en |6sning for cykelba-
na utanfor tradraden for att inte konkurrera med utrymmet for uteservering-
arna. Skall detta klaras utan att antalet korbanor eller angoringsplatser
minskar blir cykelbanan valdigt sma. Dessutom maste angoringen laggas
mellan traden pa den 6stra sidan mellan Eriksbergsgatan och Runebergsgp-
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tan. Cykelbanan 6vergar till busskorfalt pa strackan ndrmast Runebergsog:
tan. Utmed strackan skall trad planteras enligt trédplanen.

Kontorets kommentarer och férdlag: Indragen angéring innebér en 6kad risk
for cyklisterna eftersom bilister maste korsa cykelbanan vid in- och utfart
till fickorna. Cykelbanorna blir bitvis smala, vilket kan innebéra att snabba
cyklister inte anvander cykelbanan utan cyklar pa korbanan samt att ren-
hallning och snorojning forsvaras. Framkomligheten eller méjligheten att
angora och parkera paverkas inte namnvart.

Totalt sett anser kontoret att trafiksékerhetsvinsterna for cyklister blir stora
och foredar att enkelriktade cykelbanor anléggs utanfor tradraden langs
dennadel.

Del 4: Runebergsgatan — Jarlaplan

Kontoret foreslar cykelbanor innanfor traden langs denna strackan. Cykel-
banor kan inrymmas utan att framkomligheten eller angoringsmajligheterna
forsamras mérkbart. Likasa kan tréd planteras enligt tradplanen.

Del 5: Jarlaplan — Roslagstull

Kontoret har tidigare féredagit att cykelbanorna bor kopplas till Roslagsga-
tan, som erbjuder ett gent och trafiksakert alternativ till Birger Jarlsgatan. |
namndens beslut gavs dock uppdraget att ta reda pa antalet slut- och be-
soksmal pa Birger Jarlsgatan respektive Roslagsgatan samt att utreda kon-
sekvenserna av cykelbanor pa Birger Jarlsgatan.

Kontoret har darfor kartlagt samtliga verksamheter pa bagge gatorna och
gjort en beddmning av hur ofta de besotks. Kartl&ggningen visar att antal et
dut- och bestksmal &r stort sett de samma. Dock &r antalet verksamheter
som besoks vid ett flertal ganger per dag drygt dubbelt s ménga pa Ros-
lagsgatan om pa Birger Jarlsgatan.

Roslagsgatan trafikeras av mellan 1 000 och 6 000 fordon/dygn, att jamféra
med Birger Jarlsgatans 17 000 —30 000 fordon/dygn. Roslagsgatan ar has-
tighetssankt till 30 km/h inom Sibirienomradet.

En 6versikt av cykelvagar kopplade till det aktuella stréket visar att Ros-
lagsgatan &r ett fullgott alternativ for de cyklister som & pa genomfart.

Namnden vill se konsekvenserna av en cykelbana innanfor tréden soderut
och utanfor traden norrut pa Birger Jarlsgatan. For att inrymma en cykelba-
na utanfor tradraden maste ett korfalt tasi ansprak. Detta leder till stora ka
pacitetsproblem med kder som foljd. Framkomlighetssvéarigheter uppstar
framst kring Odengatan. Vidare behdvs alltid tva korfalt i tillfarternatill
korsningarna utmed strackan, vilket medfor en véxelvis indelning av korba-
nan (ett norrgaende och tva sydgaende korfalt alterneras med tva norrgéen
de och ett sydgaende korfalt). Att mittlinjen svajar i langdriktningen &r inte
att foredra ur estetisk synvinkel och kan vara svart att forsta for fordonsfo-
rare.



Kontorets synpunkter och forslag: Oavsett om en [dsning valjs déar cykelba-
nan ligger innanfor eller utanfor tradraden kommer kapacitetsproblemen i
korsningen Odengatan/Birger Jarlsgatan bli for stora. Kontoret anser inte att
det & mgjligt att bygga attraktiva, sékra och sammanhangande cykel banor
pa Birger Jarlsgatan langs denna strécka i dagsl éget.

Om kopplingen av cykelbanor vid Jarlaplan utformas pa ett sddant satt att
det upplevs som enkelt och gent att ta sig dver pa Roslagsgatan anser konto-
ret att Roslagsgatan erbjuder ett sékrare, trevligare och minst lika snabbt
aternativ for cyklister.

Ekonomiska konsekvenser
Kostnaden for respektive del kan uppskattas till:

Del 1 (NybroplanStureplan): enkelriktade cykelfalt 0,9 Mkr

Del 2 (Stureplan — Englebrektsplan): 4,5 Mkr
Del 3 (Engelbrektsplan — Runebergsgatan): 7 Mkr
Del 4 (Runebergsgatan — Jarlaplan): 6,5 Mkr
Del 5 (Jarlaplan — Roslagstull):

via Roslagsgatan 0,5 Mkr
via Birger Jarlsgatan 11 Mkr

Totalkostnaden for cykelbanor mellan Nybroplan och Roslagstull med al-
ternativet via Rosagsgatan uppskattas till 19,4 miljoner kronor. Véljs alter-
nativet via Birger Jarlsgatan uppgar kostnaderna till 29,5 miljoner kronor.

Driftskostnaderna 6kar dessutom da man anlégger cykelbanor.

Kontoretsforslag

Gatu- och fastighetskontoret anser att man bor bygga cykelbanor pa Birger
Jarlsgatan mellan Stureplan och Jarlaplan. Delen mellan Nybroplan och
Stureplan bor gai blandtrafik, och stréckan mellan Jarlaplan och Roslagstull
i blandtrafik via Roslagsgatan. Flertalet av remissinstanserna instammer i
kontorets synpunkter.

Kostnaden for cykelbanor pa Birger Jarlsgatan, enligt kontorets forslag, blir
18,5 miljoner kronor.

Preliminar tidsplan

Med tanke pa att byggnationen av cykelbanor pa Sveavagen paverkar trafi-
ken aven pa Birger Jarlsgatan, bor dessa tva utbyggnader inte sammanfalla.
Cykelbanorna pa Sveavagen planeras fardigstédllas hosten 2001, varfor
byggnationen av cykelbanorna pa Birger Jarlsgatan inte bor borjaforran
varen 2002. For att kopplingen mellan cykelbanorna pa Birger Jarlsgatan
och Roslagsgatan skall fungera bor utbyggnaden bdrjai den norra delen.
Dessutom bor man under jubileumsaret 2002 inte ha stora byggarbetsplatser
kring Stureplan och Engelbrektsplan vilket ocksa talar for att utbyggnaden
bor startai den norra delen. Cykelbanorna skulle da kunna fardigstéllas un-
der hosten 2003.
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