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Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa remis-
sen

Leif Spjuth
stadsdelsdirektor
Sven-Goran Sodergren
avdelningschef
Sammanfattning

Regeringen beslutade den 3 september 2009 att tillata att en motorvig byggs enligt
Vigverkets forslag, Forbifart Stockholm. Syftet med trafikleden &r bl.a. att skapa
effektivare nord-sydliga forbindelser genom att knyta samman de norra och sddra
lansdelarna och samtidigt avlasta Stockholms centrala delar. Malet ar att skapa en
flerkdrnig region och forbattra mojligheterna for en gemensam arbets- och bo-
stadsmarknad for hela regionen. Avsikten dr ocksé att minska stockholmstrafikens
sarbarhet vid storningar i trafiken pa Essingeleden.

Forvaltningen anser att det i det fortsatta planeringsarbetet av Forbifart Stockholm
ar av storsta vikt att de bada cirkulationsplatserna vid trafikplats Vinsta detaljpla-
neras pa ett sddant sitt att skadlig padverkan samt storningar i1 narliggande natur-
och boendemiljoer begrinsas sa ldngt det 4r mojligt, badde med avseende pa bygg-
skedet samt efter fardigstdllandet.

Bilaga: Forbifart Stockholm, programsamrad, remiss fran Stadsbyggnadsnidmnden
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Arendets beredning

Detta tjansteutlatande har utarbetats inom avdelningen for stadsdelsmiljo och tek-
nik.

Bakgrund

Diskussioner om en forbifart vaster om Stockholm har pagétt under manga ar. Ett
flertal alternativ har utretts. Alternativet Forbifart Stockholm har planerats under
lang tid och dr mycket omdiskuterat, det finns dock en politisk majoritet kring
projektet i regionen.

Stockholm stad, dvriga berorda kommuner, Regionplane- och trafikndmnden samt
Lansstyrelsen 1 Stockholms 14n har forordat Forbifart Stockholm. Flera remissin-
stanser har emellertid kritiserat projektet. Statens institut for kommunikationsana-
lys (SIKA) underkinner Vigverkets utredning och anser att en ny bor goras av
oberoende experter. Naturvardsverket har i sitt yttrande bedomt att forbifarten inte
ar forenlig med Miljobalkens bestimmelser samt att den bl.a. forsvarar Sveriges
mojligheter att nd klimatmalet ar 2020. Aven Riksantikvarieimbetet, Naturskydds-
foreningen, Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen, samt boende som inte vill ha en
motorvag i ndiromradet har ldmnat kritiska remissvar.

Regeringen beslutade den 3 september 2009 att tillata att en motorvig byggs enligt
Vigverkets forslag, Forbifart Stockholm. Regeringen har provat tillatligheten en-
ligt 17 Kap Miljobalken. Beslutet, som ér forknippat med vissa villkor, innebér att
regeringen tillater att en motorvig byggs inom den geografiska korridor och med
de tunnelldgen som redovisas pa den karta som tillhor beslutet.

Vigverkets nuvarande forslag pa strickning innebér att Forbifart Stockholm 14n-
kas av frdn E4/E20 vid Kungens kurva. Trafikleden gér i en bergtunnel under
Skérholmen och Sitra, tunneln fortsitter under Milaren och sunden vid Kungs-
hatt. Vid trafikplats Lovon far Ekerdvigen en anslutning till Forbifart Stockholm.
Tunneln fortsdtter under norra Lovon samt under Lambarfjarden, vagtunneln
kommer att ligga 1 berget som djupast ca 60 meter under vattenytan. Tunneln fort-
sitter vidare under Grimstaskogen och Lovstavigen med mynning vid Spangada-
len sdder om Hjulsta, avfartsramper ansluter till Bergslagsvégen i tva cirkulations-
platser, norra och sddra Vinstamotet. Trafikleden passerar Spangadalen och jérn-
vigen pa bro med anslutning till trafikplats Hjulsta. Fran Ostra delen av Hésta
klack till Akalla gar leden 1 tunnel under Jarvakilen och Igelbdcken. Darefter gar
leden i forsdnkt ytlage fram till Hansta trafikplats dér anslutning sker till Hansta-
végen, ocksa den sista delstrackan genom Hansta till E4 i Haggvik gar leden del-
vis forsénkt 1 ytldge. Trafikleden berdknas bli ca 21 kilometer varav ca 17 kilome-
ter 1 tunnel, se samradshandling.

Syftet med trafikleden dr bl.a. att skapa effektivare nord-sydliga forbindelser ge-
nom att knyta samman de norra och sddra ldnsdelarna och samtidigt avlasta
Stockholms centrala delar. Malet &r att skapa en flerkdrnig region och forbéttra
mojligheterna for en gemensam arbets- och bostadsmarknad for hela regionen.
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Avsikten &dr ocksa att minska stockholmstrafikens sarbarhet vid storningar i trafi-
ken pa Essingeleden.

Vigverket har berdknat investeringen till ca 28 miljarder kr omraknat i 2009 érs
prisniva. Det ar fortfarande oklart hur Forbifart Stockholm ska finansieras. Troli-
gen kommer en del att bekostas av staten och med en storre del av intékter fran
nuvarande trangselskatt samt nér forbifarten 0ppnas, med trangselskatt dven pa
Essingeleden.

Som det ser ut i dagsldget kan byggstart tidigast ske ar 2012, projektet berdknas
vara avslutat ca ar 2020. Efter programsamradet, som genomfors under hosten
2009, avser Vigverket att uppritta och faststilla en arbetsplan. Arbetsplanen ska
ange den exakta vigstrackningen samt vilka skyddsétgirder som ska vidtas. Bygg-
start kan inte ske forrdn arbetsplanen vunnit laga kraft. I samband med framtagan-
det av detaljplaner for trafikplatserna kommer det enligt Plan- och bygglagen att
kriavas en miljokonsekvensbeskrivning eftersom trafikplatserna antas medfora
betydande miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkédnnas av léns-
styrelsen. Samrad kommer att hallas med berérda markégare, intresseorganisatio-
ner, allménhet, myndigheter etc. Plansamrad berdknas ske under varen 2010 och
dérefter vintas stadsbyggnadsndmnden besluta 1 drendet under sommaren 2010.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Forvaltningen utgar ifrén att projektets negativa miljoeffekter kommer att styras
upp 1 samband med framtagandet av en miljokonsekvensbeskrivning som sedan
ska godkénnas av lansstyrelsen. Forvaltningen vill &nd4 lyfta fram foljande syn-
punkter:

Klimatarbetet innebér en stor utmaning, regeringen har beslutat att Sverige ska
minska sina utslépp av vixthusgaser med 40 % fran ar 1990 till &r 2020. Interna-
tionell forskning visar att nya stora motorvégar genererar mer trafik och medver-
kar till en utglesning av staden. Enligt regeringen s planeras Forbifart Stockholm
for framtidens koldioxidfria elbilar. Om elbilen har ndgon framtid 4r det ingen som
med sdkerhet vet. Det dr tveksamt om teknikutvecklingen har kommit sa langt att
fordonsparken kommer att vara vasentligt annorlunda om tio ar. Beroende pa vilka
ekonomiska styrmedel som anvinds sa kan trafikbelastningen i tunnlarna bli hog
med kdbildning som f6ljd. Detta innebér att stora krav méste stéllas pd tekniska
16sningar for att minska luftféroreningshalterna i tunnlarna.

Forvaltningen anser vidare att det i det fortsatta planeringsarbetet av Forbifart
Stockholm é&r av storsta vikt att de bada cirkulationsplatserna vid trafikplats Vinsta
detaljplaneras pa ett sddant sitt att skadlig paverkan samt storningar i narliggande
natur- och boendemiljoer begrinsas sa langt det ar mdjligt, bade med avseende pa
byggskedet samt efter fardigstéllandet.

Utformning och placering av tekniska anldggningar som luftutbytesstationer, mot-
tagningsstationer for el samt frinluftsstationer med avluftstorn, maste ske med stor
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omsorg. Avluftstornen som slépper ut luft fran tunnelmynningarna kommer lokalt
att medfora hoga luftféroreningshalter, tornen planeras att fa en hojd pa ca 15-20m
vilket innebir en visuell storning i natur- och boendemil;jo.

Utformning och anslutning av gang-, cykelviagar och lokalgator maste ske pa ett
sadant sitt att trafikplatsen, med de bada cirkulationsplatserna, inte kommer att bli
en barridr som forsvarar framkomligheten och forsamrar mojligheten for de
oskyddade trafikanterna att forflytta sig.

Forvaltningen framhaller vikten av att den fortsatta detaljplaneringen av Forbifart
Stockholm f6ljer de planeringsinriktningar som anges i det nya forslaget till Gver-
siktsplan for Stockholm. Dér anges bl.a. att staden ska skapa boendemiljéer med
goda ljudforhallanden samt arbeta for en forbattrad luftkvalitet. Den fysiska plane-
ringen ska stddja en markanvindning och frimja ett trafiksystem som minskar
behovet av biltransporter samt frémjar kollektivt resande. Resandet ska bli en tyd-
ligare del 1 stadens offentliga rum med 6kad integration och trygghet. Arbetet med
att skapa ett sammanhéngande och snabbt cykelnit i regionen ska fortsitta och
mojligheten att skapa sékra passager vid viktiga knutpunkter ska sirskilt beaktas.



