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Forslag till beslut

1. Stadsdelsndmnden 6verlamnar detta tjénsteutlatande till
stadsbyggnadsndmnden som svar pd remissen.

2. Stadsdelsndmnden Overldmnar detta tjédnsteutldtande till fastighetsnimnden for

kdnnedom.
Leif Spjuth Sven-Goran Sodergren
stadsdelsdirektor avdelningschef
Sammanfattning

Detaljplanforslaget syftar till att mojliggora en forlangning av Vaxthusvégen i
Backlura/Hésselby villastad till Vinlandsvigen 1 Jarfélla. Det detaljplanforslag
som avses i foreliggande drende omfattar den del av strickningen som l6per pa
Stockholms stads mark. Vigen kommer att vara en gen forbindelse mellan
Visterort och Veddesta, Jakobsberg och Barkarby handelsplats. Den ska ocksa
avlasta Skélbyvigen och Ekvidgen i Jarfdlla kommun. Forvaltningen foreslar att
stadsdelsndmnden tillstyrker forslaget.

Bilagor: 1. Planbeskrivning.
2. Plankarta.
3. Samradsredogorelse.
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Arendets beredning

Detta tjansteutlatande har utarbetats inom avdelningen for stadsdelsmiljo och
teknik.

Bakgrund

Tidigare hantering

Ett program till detaljplan for Vaxthusvégens forlangning och en 6versiktlig
miljokonsekvensbeskrivning har tidigare varit utsént for samrad frdn den 5 augusti
t.o.m. den 13 september 2002. Ett programsamrddsmote i samverkan med Jarfalla
kommun dgde rum den 28 augusti 2002. Redovisning av programsamrad skedde i
Stadsbyggnadsndmnden den 13 maj 2003, som dé beslutade att 1ata drendet utga.

Stadsbyggnadsndmnden beslot den 8 februari 2007 att godkdnna redovisningen av
programsamrad och uppdra at stadsbyggnadskontoret att genomfora plansamrad
och remiss samt utstillning. Stadsbyggnadskontoret har darefter tagit fram
foreliggande forslag till detaljplan for Vaxthusvégens forldngning.

Sammanfattning av remissen

Syftet med detaljplanen

Detaljplanen ska mojliggora en forlangning av Vixthusvégen i Stockholm till
Vinlandsvégen 1 Jarfélla och oka tillgdngligheten mellan Vésterort och Veddesta,
Jakobsberg och Barkarby handelsplats. Den ska ocksé avlasta Skélbyviagen och
Ekvidgen i Jarfilla kommun. Det detaljplanforslag som avses i foreliggande drende
omfattar strickningen genom Stockholm.

Planomradet omfattar 74 800 kvm och ligger i stadsdelen Hisselby Villastad i den
nordvistra delen av Stockholm stad. Planomradet grinsar till bostadsomradet
Backlura i Hisselby och bostadsomradet Skalby i Jarfalla kommun.

Fordndringar med anledning av projektet

Vixthusvigen forldngs norrut fran korsningen vid Blomsterkungsvégen till
Vinlandsvégen i Jarfilla (se bilaga 2). Anslutningarna till Blomsterkungsvégen
och Vinlandsvégen sker med cirkulationsplatser. Pa strickan Blomsterkungsviagen
till Vinlandsvégen finns det en anslutning till Astronomivégen i Skélby, Jarfilla.
Vixthusvigens forlingning innebdr en forbattring av det lokala vignatet mellan
kommunerna men bidrar samtidigt till att naturomradet delas.

Hela végens strackning har studerats for att vigen ska fa basta mojliga lage med
hénsyn till natur- och kulturlandskapet, bullerspridning och barridreftekter.
Ambitionen har varit att hilla vigen néra de naturliga marknivéerna, men da
omradet ar kuperat ligger vigen dven i bergskirning och pa bank.

Vigen utformas med en 7 m bred korbana samt med 2 m végren pa Ostra sidan och
2 m pé den véstra sidan. Parallellt med vigen finns en 3 m bred géng- och
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cykelviag. Hogsta tillatna hastighet ska vara 50 km/h. Forlingningen av
Vixthusvigen utgor en total viagstracka om ca 1 500 m, varav ca 350 m ligger i
Stockholm.

Trafikforindringar

Trafiken pé Véxthusvégen pa strickan fran Lovstavégen till Skdlbyvégen antas
oka fran dagens 9 000 fordon per dygn till 12 000 fordon per dygn ar 2015. Pa

strackan Skélbyvéigen — Blomsterkungsvégen antas trafiken oka fran 6 000 till

11 000 fordon per dygn.

Vixthusvigens forlingning forutsétter att ombyggnaden av E18 pa strackan
Kista-Hjulsta har genomforts.

Kollektivtrafik

I Oversiktsplan 1999 redovisas en snabbsparvig Morby — Higgvik — Barkarby —
Villingby, en yttre tvarforbindelse som binder ihop de radiella sparsystemen och
viktiga knutpunkter med bostédder, arbetsplatser och service 1 den norra
regiondelen. Ett reservat for sparvigen illustreras i detaljplanen for Vaxthusvigen.
Osikerhet rader dock om tidpunkten for utbyggnaden av sparvéigen. Enligt SL ar
sparvégen inte aktuell pa lang tid. Végen &r utformad for busstrafik och ar dérfor
enligt SL intressant som alternativ for en snabbare forbindelse mellan Stockholm
och Jarfilla.

Tillgiinglighet

Enligt Hasselby-Villingbys tillgdnglighetsplan dr gdngvigen lings Vixthusvigen
ett primért strdk. Utbyggnaden av en gang- och cykelbana ldngs med den
forlangda Viaxthusvigen innebdr enligt stadsbyggnadskontoret en forbattring av
den regionala tillgingligheten.

Konsekvenser for miljon

Med den planerade exploateringen kommer ca en hektar gronyta att tas 1 ansprak
for annan markanvindning i Stockholm. Utbyggnaden medfor att naturomradet
splittras upp da det relativt smala naturomradet delas i tva delar. Den nya
Vixthusviagen kommer att ta ca 10 400 kvm 1 ansprak av nuvarande naturmark.
Planomridet omfattas inte av ndgot skydd enligt miljobalken, och berdrs inte av
nigot omrdde som bedomts som sdrskilt kinsligt ur ekologisk synpunkt (s.k.
ESKO-omréde).

Gronkompensation

Gronkompensation uppnds genom att viagen utformas si att bullerstérningarna blir
sd sma som mgjligt och genom att gang- och cykelvignitet byggs ut.
Bullerdimpningen kan ske genom en planterad vall eller genom ljudabsorberande
plank. Vallar tar mer mark 1 ansprak da fler trad méste fallas darfor ar plank att
foredra.
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Konsekvenser for Lovstavigen

Stadsbyggnadskontoret bedomer att kapaciteten for Lovstavéigen riacker dven da
Vixthusvigen byggs ut. Om ny bebyggelse av omfattande storlek tillkommer i
Riddersvik/Lovsta sd maste dock Lovstaviagens kapacitet ses over. Utrymme for
breddning av Lovstavdagen finns i géllande detaljplaner.

Bergslagsvigen anvinds 1 dag som genomfartsled mot city och kapaciteten gér
bara att 6ka marginellt. Att genomfartstrafiken pa Bergslagsvagen 6kar med
utbyggnaden av Vixthusvigen ligger inte i stadens intresse. Genomforandet av
utbyggnaden av Vixthusvédgen bor darfor enligt stadsbyggnadskontoret ligga inom
byggfasen av E18:s ombyggnad.

Vid Johannelund ldngs Lovstavdgen foreslds en ny bebyggelse om 700 — 800
lagenheter. Den trafik som detta projekt kommer att alstra kommer endast att
paverka Vixthusvigen marginellt.

I Jarfalla planeras det for en utbyggnad av bostédder 1 Ormbackaomradet i direkt
anslutning till Vaxthusvigen. Bostdderna kommer att kunna anvénda vigen som
utfart till det regionala végnétet.

Buller

Med en forldngning av Vixthusvigen kommer trafikbullret lings hela vigen att
fordndras. Bostdderna ndrmast Vaxthusvigen och en del bostédder i 6stra Backlura
kommer att utsittas for ett hogre trafikbuller medan bostéderna vid Skélbyvigen
kommer att utsittas for mindre buller.

Enligt bullerutredningen berors 30 sméhus och ett antal 14genheter vid
Akermyntans centrum av buller som dverstiger de rekommenderade riktvirdena.
For att de rekommenderade riktvdrdena for trafikbuller ska nas maste
bullerddimpande atgérder genomforas. Bland annat maste ett antal befintliga
bullerskdrmar hdjas, och nya bullerskdrmar byggas dir bullergréanserna inte kan
hallas. Staden foljer genom sina kvalitetsmal de riktviarden for buller som
faststéllts av riksdagen 1997.

Andra atgdrder for att minska trafikbuller

Bullerskydd ska anordnas sa att trafikbullrets pdverkan minimeras. Bullret
avskdrmas néra vagen med skdrm och/eller vall. For att inte forstirka
barridreffekten sa foreslas endast bullerskdrmar dér trafikbullret annars skulle
overskrida riktvérdet for trafikbuller vid bostader.

Enligt de bullerstudier som har genomforts behdver inga bullerskarmar eller vallar
placeras vid bostdderna. Tillrdcklig bullerddmpning uppnés om vallar och plank
placeras vid viagkanten med skarmhdjd 1.5 — 2 m eller vid planerad skidrning da
blir skirmhojden 3 — 4 m med samma bullereffekt.
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En annan bullerdimpande atgérd som kan anvéndas &r s.k. tyst asfalt. Tyst asfalt
kraver mer skotsel, med t ex hogtrycksspolning av asfalten eller omlaggning av
vigbanan efter ca 5-6 ar. Denna typ av asfalt dr bock dubbelt s& dyr som vanlig
asfalt, och tros medfora en 6kad kostnad om ca 2 Mkr. Totalkostnaden for hela
projektet med vanlig asfalt dr enligt stadsbyggnadskontoret ca 58 Mkr.

Riskanalys

Transporter med farligt gods gar idag inte pad Véxthusvégen och berdknas inte
heller gora det i framtiden. Tunga transporter har rétt att gd pd Vaxthusvigen dven
i framtiden. Risken torde enligt stadsbyggnadskontoret inte vara storre dn pa andra
motsvarande végar.

Miljokonsekvensbeskrivning
Milj6forvaltningen 1 Stockholms stad beddmer att genomforandet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

En miljokonsekvensbeskrivning (mkb) som beskriver de miljokonsekvenser som
detaljplanen kan orsaka har darfor upprittats av en miljokonsultbyré. Slutsatsen av
mkb:n &r att en utbyggnad innebér en forsdmring av den befintliga naturmiljon,
kulturmiljén, ljudmiljon, rekreationen och landskapsbilden. Enligt mkb:n fordras
att bullerddmpande dtgirder vidtas for att inte gransvarden skall 6verskridas. Det
konstateras vidare att bullret minskar och trafiksdkerheten okar lings
Skélbyvagen, da denna kommer att {4 kraftigt minskad trafikmingd om planen
genomfors.

Forvaltningens forslag
Forvaltningen tillstyrker den foreslagna detaljplanen, vilken syftar till att forlénga
Vixthusvigen i nordlig riktning s att den ansluter till Vinlandsvigen i Jarfilla.

Vigutbyggnaden innebér en onskvird tillginglighetsokning mellan vésterort och
Veddesta, Barkarby och Jakobsberg. Dessutom avleds trafik frin Skédlbyvégen,
som i1 dag framstar som &verbelastad, vilket ar bra for trafiksdkerhet och
ménniskors hélsa.

Stadsbyggnadskontoret dr av uppfattningen att genomforandet ska synkroniseras
med Vigverkets planerade framkomlighetsforbattring av E18 mellan Hjulstamotet
och E4. Forvaltningen dr av samma uppfattning, men ser inget hinder for
detaljplanens antagande med anledning av detta forbehall.

Om detaljplanen genomfors, s kommer Lovstavdgen pa sikt att f& en betydande
trafikokning. En étgérd for att hoja tillgéngligheten langs Lovstavigen ér att
anldgga en cirkulationsplats vid korsningen Lovstavigen — Vixthusvigen. For det
fall att trafiken 6kas s& mycket som prognosen indikerar dr det enligt férvaltningen
angelédget att oka tillgdngligheten lings hela Lovstavigen och Bergslagsvigen.
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Den gronkompensation som foreslas i stadsbyggnadskontorets utldtande ar enligt
forvaltningen godtagbar. All nybyggnation, oavsett typ eller storlek, gor ansprak

pa jungfrulig mark. Den oldgenhet som véigutbyggnaden medfor dr inte storre dn

att den enligt forvaltningens uppfattning far talas.

Det ér positivt att man tar hansyn till den snabbsparvig som sedan lange ingér i

Oversiktsplan 99. Forvaltningens forhoppning ir att sparviigen forverkligas inom
en overskadlig framtid.



