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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsndmnden godkénner kontorets redovisning av
metoder fOr hastighetsdampning.

2. Gatu- och fastighetsndmnden uppdrar & kontoret att utarbeta en policy
for trafiksakra transporter och resor for kontorets anstéllda.

3. Gatu- och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret at utarbeta riktlinjer
och krav for upphandling av trafiksékra transporter.

4. Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att mindre kontroversiella
hastighetsdampande atgérder an gupp i forsta hand ska tillampas och att
gupp bara ska anvandas déar andra metoder inte ger dnskad forbéattring
av sakerheten.

Olle Zetterberg Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Guppen i Stockholm & omdiskuterade och debatteras ofta. Kontoret har fatt
i uppdrag av Gatu- och fastighetsndmnden att hitta andra metoder an gupp
for att uppna onskad sakerhet.

Arbetet med kontorets sasmmanstélining har skett i en arbetsgrupp med
representanter for Region Innerstad, Region Y tterstad och Avdelningen for
strategisk trafikplanering och redovisasi bilagan ”Metoder for hastighets-
dampande atgérder”.

Enligt ett tjansteutldtande 1999 har Gatu- och fastighetsnamnden beslutat att
sakerhetshtjande gupp i forsta hand anlaggs pa gator dar manga barn eller
aldre korsar eller vistas invid korbanan, t ex vid skolor, daghem, &ldre-
bostader och idrottsplatser. Eftersom gupp kan orsaka problem for utryck-
ningsfordon ska varje gupp diskuteras med Brandforvaret.

Bilaga 1: Metoder for hastighetsdampning
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Forskningen visar tydligt att bland de fysiska atgarder som idag star till
buds intar gupp och véagkuddar en sarstéllning. Om de anvands pa rétt satt
och med rétt utformning erhdlls en hastighetssakring och hastighetsdamp-
ning som vida dvertréffar andra atgérder i befintlig miljo. En kombination
av avsmalningar, sidofdrskjutningar och cirkulationsplatser ger i forsta hand
effekt vid nybyggnation.

Andra metoder som har en potential att uppna 6nskad sakerhet & méjlig-
heten att stéllakrav pa trafiksakra transporter, automatisk hastighetsover-
vakning och IT i trafiken. Tidsaspekten, kostnaderna och effekterna av
dessa dtgarder varierar.

UTLATANDE

Kontorets synpunkter

Hastigheten har stor betydelse for saval risken for trafikolyckor som
skadornas svarighetsgrad vid en olycka. De oskyddade trafikanterna | 6per
storst risker att skadas i tatorters blandtrafikmiljé. Darfor & det deras behov
som dér maste styra hur systemet ska vara utformat. Om det inte gar att fa
ned riskerna med sakra fordon eller saker trafikmiljo maste hastigheterna
sankas. Fordonshastigheten 30 km/tim &r avgorande for de oskyddade
trafikanternas sakerhet mot svara personskador vid kollisioner. Detta gar
inte att sakerstdlla enbart med skyltning utan kraver oftast kompletterande
atgarder i trafikmiljon.

Det basta séttet att astadkomma effektiv hastighetsdampning & vid ny-
byggnationer. Da finns méjligheter att kombinera olika dtgérder, sasom
kraftiga sidoforskjutningar, avsmalningar och cirkulationsplatser, for att
uppna énskad effekt. | befintliga omraden & majligheterna begréansade.
Husen stér dar de stér och gatornaligger dér de ligger och oftast saknas
utrymme for stérre ombyggnader.

Bland de fysiska atgarder som idag star till buds intar gupp och vagkuddar
en sarstallning. Forskningen visar tydligt att om de anvands parétt sétt och
med rétt utformning erhdlls en hastighetssakring och hastighetsdampning
som vida 6vertréffar andra dtgarder i befintlig milj6. Andra metoder som har
en potential att uppna onskad sakerhet i & mojligheten att stélla krav pa
trafiksékra transporter, automatisk hastighetsovervakning och IT i trafiken.
Tidsaspekten, kostnaderna och effekterna av dessa atgarder varierar.

Kontoret kan med omedelbar verkan utarbeta en resepolicy for de egna
anstéllda samt se 6ver vilka krav som kan stéllas pa de transporter som
upphandlas av staden.

Genom IT i trafiken, exempelvis I SA kan fordonsforare fa hjélp att komma
fram pa ett smidigt, sakert och bekvamt sétt, samtidigt som andra trafikanter
far det tryggare. 1SA stér for Intelligent Stod for Anpassning av hastigheten,
ett elektroniskt och tekniskt system for att pa olika satt hja pa bilisterna att
halla hastighetsgranserna. Fysiska farthinder kan darmed erséttas med

" elektroniska gupp” och den tillatna hastigheten kan enkelt anpassastill de
forhallanden som réder.
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