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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu-och fastighetsnamnden éverlamnar detta tjansteutl &tande till KS
som svar pa Stockholmsberedningens del betankande.

Olle Zetterberg

Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Regeringen har remitterat Stockholmsberedningens delbetdnkande till bl.a.
staden for yttrande. | delbeténkandet skall beredningen analysera och légga
fram en malbild for stockholmsregionens transportsystem. | analysen
konstateras att utvecklingen leder bort fran de av riksdagens antagna
transportpolitiska maen. Beredningens malbild for utvecklingen av
transportsystemet &r att en transportekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgarna och néaringdivet i Stockholm
sékerstélls. Transportsystemet skall vara miljomassigt, ekonomiskt,
kulturellt och socialt hallbart.

Kontoret delar de stdndpunkter som framfors om problembild och forslag
till mabild. | beredningens fortsatta arbete bor ndgra fragestallningar
fordjupas. En viktig fraga & kommunikationerna till de karnomraden som
utpekas i fordaget till ny Regional utvecklingsplan for Stockholms lan. Till
foljd av regionens tillvaxt bor ocksa transportfragornartill angransande [an
studeras med en regionforstoring i ett Malardal sperspektiv. Godstrafiken
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Bilaga 1: Sammanfattning av delbeténkandet
Bilaga 2: Mdlbild med kommentarer till malen 1(5)
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Over Saltg6- Maarsnittet, och da sarskilt |&ngvaga farligt gods, ar ocksa en
regiona fréga. En forutsdttning for utbyggnad av infrastrukturen &r
finansieringsfragorna varvid av drift, underhdl och fornyel sekostnader
maste beaktas. | det fortsatta arbetet bor effektiviseringsatgarder provas
sasom Mobility management. Kontoret anser att de utbyggnadsforslag som
presenterats av beredningen i skrivelsetill regeringen 2001-06-18 utgér en
bra prioritering for byggstart under perioden 2002-2003. Kontoret vill inom
staden sarskilt framhalla behovet av pendeltdgstunneln, utbyggnad av
tvarbanan bade mot Kista och fran Hammarby sjostad till Slussen samt
vagobjekten E18 och Norra Lanken.

UTLATANDE

Bakgrund

Remissen

Regeringen har 2001-07-06 6versant Stockhol msberedningens del-
beténkandet pa remisstill bl.a. kommuner och andra transportintressenter.
Betankandet har inom staden remitterats till gatu- och fastighetsndmnden,
stadsbyggnadsnamnden, néringslivsnamnden, miljé- och hélsoskydds-
ndmnden for yttrande 2001-09-17 respektive stadsledningskontoret 2001-
09-24.

Kommittéuppdraget

Regeringen tillsatte 2000-12- 14 en kommitté med uppdrag att |amna fordag
painsatser som forbéttrar transportsystemet inom Stockholms 1an men
ocksa transportmajligheterna mellan Stockholm och 6vriga M ardalen,
ovriga landet samt internationellt. Kommittén har antagit namnet
Stockholmsberedningen. Dess arbete indelas i etapper varvid foreliggande
forsta delbeténkande innefattar problemanalys och malbild. Till 2002-01-15
skall Stockholmsberedningen redovisa en langsiktig utvecklingsstrategi med
fordag till 1angsiktiga infrastrukturdtgérder. Beredningen skall vidare folja
upp processen kring och genomforandet av de foreslagna atgarderna. |
tillaggsdirektiv 2001-03-01 har beredningen fatt uppdrag att lamna forsag
om hur flygplatskapaciteten i stockholmsregionen skall kunna tillgodoses
vid befintliga flygplatser.

Slutredovisning av hela utredningsuppdraget skall ske senast 2003-12-31.

Delbetankandet

Utgangspunkt for beredningens arbete ar stockholmsregionens viktiga roll
for utvecklingen i Mdardalen och i 6vrigadelar i Sverige. Till detta
kommer de av riksdagen fastlagda 5 langsiktiga delmal for
transportpolitiken: ett tillgangligt transportsystem, en hog transportkvalitet,
en saker trafik, en god milj6 och en positiv regional utveckling

| problemanalysen framhdlls att den nuvarande trafiksituationen leder bort
fran dessamal. | analysen beskrivs transportsystemet som svartillgangligt
sarskilt vad galler kollektivtrafik till arbetsomraden utanfoér karnomradet,
transportkvaliteten har stora brister med trangsel och tidsforluster som f6ljd,
trafiken & oséker med olyckstal som inte har gunkit som forutsatts i
nollvisionen. Slutligen pekas pa att transportsystemen & miljopaverkande i
allfor hog grad och att den positiva regionala utvecklingen inte uppnas
genom att kapacitetsbrister hindrar att sammanhalla arbets- och
bostadsmarknader. Beredningens slutsats ar dock att det finns mojlighet till
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en betydligt mer positiv utveckling inom transportomradet. Utbyggnad av
transportsystemet omfattande saval kollektivtrafik som vagnat kommer
dock att stéllamycket stora krav pa effektiviseringsatgarder samt betydande
finansiellainsatser. Med problemanalysen som bakgrund ges en malbild
som visar i vilken riktning utvecklingen av transportsystemet bor drivas pa
langre sikt (25-30 &).

Overgripande mal

En samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringdlivet i Stockholm -M &l ardal ssregionen
sakerstélls. Transportsystemet skall vara miljomassigt, ekonomiskt,
kulturellt och socialt hdllbart.

Inriktningsmal 1: Okad tillganglighet for alla transportsystem
Inriktningsmal 2: Minskade koproblem och béttre framkomlighet okar
transportkvaliteten

Inriktningsmal 3: Utveckling av kollektivtrafikens kapacitet och
tillforlitlighet

Inriktningsmal 4: Farre trafikolyckor

Inriktningsmal 5: Okad miljéhénsyn i transportsystemet

Beredningens kommentarer till malbilden, se bilaga 2.

Skrivelse till regeringen om angelégna atgarder i transportsystemet
Stockholmsberedningen har med skrivelse 2001-06-18 till regeringen
framfort forslag om nagra angel agna infrastrukturatgarder for vilka
byggstart bor vara méjlig i nartid d.v.s 2002-2003. Okad spérkapacitet
genom stockholms centrala delar har dérvid hogsta prioritet. Beredningen
forordar att en pendeltégstunnel byggs forsta hand samt att
kapacitetshojande dtgarder gors i jarnvagsnatet fran Stockholm till
Sorentorp, resp Kallhéll samt dubbelspar byggs mellan Sodertélje C —
Sodertdlje hamn samt en regionaltagstation i Vingaker pa vastra stambanan..
For sparutbyggnader forordas okande finansiella forutséttningar for bl.a
anskaffning av nya pendeltagvagnar och utbyggnad av tvarbanan.
Betraffande vaginvesteringar framhalls vag 73 till Nynashamn, E18, delen
Hjulsta-Kista tp., Norrortsleden och Norra Lanken.

Kontoretssynpunkter

Stockholmsberedningens uppdrag har utmynnat i ett delbeténkande som
tacker in regionens problem inom transportsystemen. Analysen ansluter i
hdg grad till vad som framkommit i landstingets Regionala Utvecklingsplan
For Stockholms |an (RUFS). Kontoret delar de standpunkter som framfors i
betankandet bade vad avser problembild och malbild. Det & en styrka att
beredningen i sin helhet enats om dutsatserna i beténkandet namligen att
transportinfrastrukturen i regionen maste forbéttras bade avseende
kollektivtrafik och avlastande biltrafikleder.

Kontoret vill peka pa ndgra viktiga forhalanden som @ven bor beaktasi det
fortsatta arbetet.

Y tterstaden och det halvcentrala bandets transportproblem.
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| RUFS forutspas att regionens befolkning kommer att 6ka med 600.000
personer under kommande 30-arsperiod. Denna folkokning kommer i sin
tur att generera en stor trafikokning med tonvikt pa ytterstaden och det
halvcentrala bandet. Dagens vag och kollektivtrafikapparat ar inte
dimensionerad for denna tillkommande trafik. Kontoret delar beredningens
syn att tillkomsten av nya bostader och arbetsplatser paverkar
tillgangligheten i transportsystemen samt att om tillgangligheten inte skall
forsamras maste kapaciteten pa vag och i kollektivtrafiken okai takt med
bebyggel sen. En malséttning & dven en balanserad regional tillvaxt inom
regionen. Problembilden blir & mer komplicerad av att en betydande del av
tillvaxten av arbetsplatser och bostader forutses tillkomma i nya s.k.
karnomraden som forutsatts fa hog bebyggel setéthet och god tillganglighet.
Med karnomraden avses framtida storre stadslika omrade som exempelvis
Kistaomradet avses omvandlastill.

Pavéagsidan &r det i ytterstaden framst Yttre tvérleden som foreslas
tillkomma medan for kollektivtrafiken fores s en forstarkning med
stombussar och utbyggd spartrafik. Kontoret delar beredningens syn pa
utbyggnadsbehov och konstaterar vidare att det enligt RUFS rader stor
osakerhet om fardmedelsval, d.v.s. mellan kollektivtrafik och vagtrafik. Vad
gdller trafikforsorjningen till dessa 3-8 karnomraden finns det mot denna
bakgrund skél att djupare analysera kommunikationsbehoven till fran och
mellan dessa samt konsekvenserna for befintligt huvudvagnat. Aven
forbindel serna mellan kérnomradena och Arlanda bor ocksa studeras
narmare.

M &l ardal sperspektivet

| utredningsuppdraget innefattas aven en analys av problemen utanfor
regionen eller regionens kontakter med Méalardalen och resten av landet. |
madl bilden framhdlls behovet av 6kade pendlingsmdjligheter, behovet av
forstarkt tag och flyg fran 6vriga Maardalen samt behovet av forbattrade
and utningsforbindelser med Arlanda. | RUFS har mél ardal sperspektivet
belysts sparsamt. Regionplane- och trafik kontoret kommer i kommande
utstallningsforslag till RUFS att beakta M &l ardal sperspektivet pa ett
tydligare sétt.

Forandringarnai 2030-talets stockholmsregion kommer att fa genomdag i
angransande lan. Delar av Mdardalen kan déarvid komma att uppfattas som
en del av stockholmssregionen. Kontoret anser att transportfragorna bor
studeras med regionforstoring Som ansats.

Godstransporter

Godstransporter &r ett komplex fraga som belystsi flera sammanhang.
Malbilden for regionens godtransporter bor forstéarkas. | en vaxande region
Okar transporterna men aven behovet av platser fér godshantering d.v.s
terminaler. Det finns behov av nya terminalomraden som erséttning for
befintliga omraden, vilka kan utnyttjas effektivare med annan
markanvandning. Flygets och sjéfartens roll maste &ven med i denna
malbild. Godstrafiken 6ver Saltg6- Madarsnittet, inte minst vad géller
langvéaga farligt gods till och fran regionen, utgor en viktig del i detta
sammanhang.




Finansiering

Under avsnittet i delbetdnkandet anfors att utbyggnaden av
transportsystemet kommer att stélla mycket storafinansiella krav. Som
namnts i delbeténkandet &r det dyrt att bygga ut transportapparaten i ett
bebyggel setétt omrade som stockholmsregionen &r. Kostnaderna ar dock
acceptabla om man stéller dessa i relation till nyttan av investeringen med
matt som transportkostnad per person/ kilometer resp. gods/torv/kilometer.
Det maste &ven framhdllas att drift och underhal och fornyelse kommer att
tai ansprék betydande ekonomiska resurser. Otillrackligt med ekonomiska
resurser for dessa atgarder kommer pa sikt att minska tillgangligheten
genom fel och brister sarskilt i tekniska system. Om inte staten avdelar
erforderliga resurser for att forstérka transportsystemet |
stockholmsregionen riskeras den ekonomiska tillvaxten att allvarligt
hdmmas i hela Sverige.

Effektivisering av transportsystemet

V&g och gatuna kommer trots utbyggnader inte att kunna tillfredsstélla
alaresdnskemal. Det finns ett flertal sétt att uppna en forbéttrat och
effektiviserat system vilka ssmmantaget benamns Mobility management.
For att effektivisera nyttjandet av vagnétet ar forbattrad trafikinformation
for exempelvis val av fardmedel en mjlighet. Den nya vagtrafikcentralen
utgor i detta sasmmanhang en god borjan med information till trafikanterna
och ett medel for béttre styrning av trafikflodena. Véaginformatik kan dock
inte |6sa dagens trafikproblem. Det krévs betydande investeringar i ny
kapacitet. Sarskilt bendver Saltgo- mélarsnittet forstarkas.
Samhaéllsplanering, samordning mellan stérre aktérer som SL, SJ och
bussbolag, bilpooler, infartsparkeringar, cykel och gangtrafik for kortare
transporter & andra medel for att avlasta och effektivisera transporterna.

Beredningens skrivelsettill regeringen

Kontoret anser att de utbyggnadsforslag som presenterats av beredningen
utgor en bra prioritering for byggstart under perioden 2002-2003. Kontoret
vill inom staden sérskilt framhalla behovet av pendeltagstunneln, utbyggnad
av tvarbanan bade mot Kista och fran Hammarby sjostad till Slussen samt
vagobjekten E18 och Norra Lanken. Finansiering av nya spar och
kringfartsleder &r i 6vriga Sverige en statlig angel &genhet. Det & nu hog tid
att detta aven skall géllai stockholmsregionen.

SLUT
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