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BAKGRUND

Gatu- och fastighetsndmnden behandlade 2000-10-31 dt av kontoret framlagt férdag till

trafik- och gatumiljéplan for Ostermalm. Namnden fattade da besut om ett antal
trafikforandringar pd Ostermalm. Kontoret fick ocksd i uppdrag att omarbeta 6vriga trafik-
och gatumiljoplaner for innerstaden enligt samma principer som i namndens beslut angaende
Ostermalm. Beslutet omfattar huvudsakligen foljande frégor:

? Nya parkeringsanldggningar pa tomtmark och méjligheterna att i samband darmed minska
gatuparkeringen.

Majligheter att 6ppna avsténgda gator.

Inférande av andra begrénsningar.

Dubbelriktning av gator med tillrécklig bredd.

Utbyggnad av cykelbanor/cykelfélt.

N N ) N

Riktlinjer

I namndens beslut rérande trafiken pa Ostermalm ges foljande riktlinjer for omarbetningen av

Ovrigatrafik- och gatumiljoplaner i innerstaden:

? Framkomligheten Okas for alla trafikantgrupper genom att 6ppna enkelriktade gator for
dubbelriktad trafik samt sarskilt beakta en god framkomlighet for kollektivtrafiken.

? S&kerheten for de oskyddade trafikanterna okas.

?  Gatumiljon forbéattras genom tradplanen och 6kad parkering pa tomtmark.

? Cykelbanor/fat byggs ut enligt den kompletterade Cykelplan 98.

Allmant

Planens tidshorisont ar ca fem &r. For Kungsholmens del & de stora trafikstrukturerande
dtgarderna  inom  exploateringsomradet  for Nordvastra Kungsholmen.  Gatu-  och
fastighetskontorets svar till programforslaget for Nordvastra Kungsholmen kommer att
redovisas separat i Gatu och fastighetsndmnden under augusti 2001. | Trafikplanen beskrivs
mycket dversiktligt vissa pagdende projekt inom omradet. Andra projekt sdsom sparvagn till
Nordvéstra Kungsholmen utreds langre fram i tiden da man har beslutat om forlangningen av
Djurgardslinjen till centralen.

Parallellt med denna plan presenteras ett fordag till tradplan.
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EXPLOATERING

Nordvastra Kungsholmen

For narvarande pagar samrad rorande ett forslag till program for Nordvastra Kungsholmen.
Fordaget innebéar att omradet far 3500 nya bostdder och 350000 kvm lokaler under en
tiodrsperiod. En exploatering enligt programforlaget ger en trafikokning med ca 27000

bilrérelser per dyan.

N —

Lindpfégensgatan

e

Kristinebergs
trafikp|at54>© K ellgrensgatan

¢ Hotellet

Planomr&dets grans pa Kungshol men.

Lindhagensgatan byggs om till en esplanad med gang- och cykelbanor pa bada sidor. Mellan
Lindhagensplan och Strandbergsgatan foresds tva korfat och ett falt for angoring i vardera
riktningen. Gatan Overgar darefter till ett korfat och ett angoringsfalt i vardera riktningen
fram till Hornsbergs Strand. Korsningen med Kellgrensgatan byggs om for att fa en till ytan

mindre korsning.

D7

Lindhagensgatan 6ster om Essingeleden.



Bilaga 1

Kellgrensgatans strackning anpassas till den nya bebyggelsen | samband med exploateringen
kring Kellgrensgatan kommer man att anordna enkelriktade cykelbanor och nyatréad.

| Stadshagens idrottsplats har planarbetet paborjats for bostader, kontor och en underjordisk
idrottsanlaggning. 1 samband med den exploateringen kommer St Goransgatan att rustas upp
med bland annat nya cykelbanor.

En ombyggnad av Kristinebergs trafikplats med en ny ramp mot Drottningholmsvégen ger
nya mojligheter att 6ka markexploateringen.

Ett projekt som & nara knutet till resten av exploateringen pa Nordvastra Kungsholmen ar
Hotell vid Lindhagensplan (mellan Raambshovsleden, Vasterbron och Drottning
holmsvégen). Rampen mellan V asterbron och Ralambshovsleden tas bort och erséts av en ny
gata Over nuvarande Drottningholmsvdgen mellan Lindhagensplan och Mariebergsgatan.
Aven ett foretagshotell i anslutning till Drottningholmsvagen planeras.

FORDONSTRAFIK

Gatumilj6 och trafiksékerhet

Trafiksakerheten foreslas fa en okad betydelse under de ndarmaste dren med tyngdpunkten pa
de oskyddade trafikanterna. Kontoret kommer att stréva efter en sakrare trafikmiljo for barn,
aldre och cyklister i det dagliga arbetet.

Kungsholmstorg

Onskemdl finns att gora Kungsholmstorg till ett sammanhangande parkstrék. Det innebér att
en eller bada genomgaende gatorna mellan parkytorna laggs igen. | samband med det ser man
Over mobleringen, belysningen och vegetationen.

Kontoret foredar att endast den norra gatan (Garvargatan) stangs for trafik over torget. Att
légoa igen Overfarten ndrmast Norr Mdarstrand innebar svarorienterade omvagar for till
exempel parkeringsstkande.

Avstangning av Essingepéafarten fran Lilla Essingen

Véagverket har som 6nskemd att sténga den norrgéende pafarten fran Lilla Essingen for att
forbéttra trafiksakerheten i andutning till Fredhalstunneln. Trafiken norrut skulle i sa fal bli
hanvisad till Stadshagspéfarten. Pafarten har varit avstangd pa grund av Vagverkets
reparationer och ommalning av Essingeleden till fyra korfalt per riktning. Avstangningen av
pafarten fran Lilla Essingen foresas bli permanent.
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Stora Essingen

Gatunétet pa Stora Essingen & huvudsakligen av ytterstadskaraktér. Kontoret foredar att en
dversyn av trafikproblemen pa Stora Essingen ska ske separat.

Dubbelriktning av gator

Dubbelriktning av gator innebér att tillgangligheten och orienterbarheten inom omradet Okar.
Tidigare studier av enkelriktade gator som dubbelriktats visar ocksa att saval trafikmangd som
hastighet i de flesta fall minskar. Sérskilt galler detta nér dubbelriktningarna kombinerats med
hastighetsdampande atgarder.

Generellt har gator med en korbanebredd av 10 meter eller mer dubbelriktats om det inte
funnits speciella skal emot detta. Pa dessa gator kan onskvard framkomlighet upprétthallas
med parkerade fordon pa bada sidor. Dessutom & det ett madtt som ur drift- och
underhdllsynpunkt accepteras. Gator som har mindre korbanebredd, ner till 9 meter har
studerats utifrén dess funktion. En 9 m bred bostadsgata med lite trafik kan utformas med
dubbelriktad trafik. | detta fall innebar det att tva tyngre fordon inte kan métas pa gatan med
parkerade bilar. For gator med mindre sektioner kan inte dubbelriktning upprétthallas med
mer an att ena sidan gors fri fran parkering. Detta har inte ansetts méjligt varfor de fortfarande
fores &s enkelriktade.

Lidnersgatan och

/ OlaHanssonsgatan

"'--.r

Rélambsviagen

\, Pontonjargatan
-— Frodingsvégen

i

—

Gator som foreslas dubbelriktas och gator somforblir enkelriktade trots sina tillrackliga bredder.

Nedanstaende gator har tillracklig bredd for att dubbelriktas:

Pontonjargatan mellan John Ericssonsgatan och Pilgatan dubbelriktas. Detta medfér att trafik
till och frén Hantverkargatans ostra delar kan komma in pa Pontonjargatan via Pilgatan, dvs
genomfartstrafiken okar. Ingen ombyggnad krévs.
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Lidnersgatan och Ola Hanssonsgatan mellan Lidnersplan och Love Almguists vdg. Ola
Hanssons gatan & endast 9 meter bred, men eftersom den bara & 50 m 1ang medfor det inga
framkomlighetsproblem, da méte mellan tva storre fordon kan ske i borjan eller dutet pa
gatan.

Gator som &r tillrackligt breda men som inte féresas dubbelriktas & Ralambsvégen och
Froédingsvégen Dubbelriktning av dessa gator medfér att &ven nérliggande gator som inte har
tillracklig bredd maste dubbelriktas, da skulle manga parkeringsplatser ga forlorade. En annan
viktig anledning &r att manga av enkelriktningarna i Fredhall har tillkommit for att forbéttra
bussarnas framkomlighet.

Befintliga avstangningar

De flesta av avstangningarna och trafikrestriktionerna pa Kungsholmen tillkom i samband
med en tafiksanering i borjan pa 1980-talet. Syftet var att minska trafikméangderna och
hastigheterna i bostadsomraden for att fa trafiksdkrare gator utan genomfartstrafik. Dessa
avsténgningarna & mer eller mindre permanentade med trad, parksoffor och cykelbanor.

Ett av dessa omraden &r gatorna till och fran Norr Maarstrand (vaster om Kungsholmstorg),
som sténgdes av. Dessa gator anvands flitigt som cykelgator och man har &en anordnat
cykelovergangar till och fran cykelbanan pa Norr Méalarstrand. En 6ppning av dessa gator
skulle medfdra trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem vid korsningarna med Norr
Mdaarstrand. Tillfart till berorda bostadsomraden sker vid den signalreglerade korsningen med
Polhemsgatan och kontoret anser att avsténgningarna av. Chapmansgatan, Ehrensvédsgatan,
John Ericssonsvég och Pilgatan ska bibehdllas.

Hjalmar Soderbergsvag & avstangd under Essingeleden dar endast gang- och cykeltrafik &r
till&ten. Programmet for Nordvéastra Kungsholmen (NVK) redovisar en annorlunda betydelse
av gatan i framtiden. Den kommer att fa karaktér av en genomfartsgata. Kontoret foreslar att
man jobbar vidare med utformningen av gatan i samband med de nya detaljplanerna inom
omradet.

St Goransgatans avstangning vid Mariebergsgatan har forbéttrat trafiksakerheten kring
skolorna i omrédet. Oppning av avstangningen och utbyggnaden av planerad exploatering
inom NVK innebéar en okad genomfartstrafik fran de vastra till de ostra delarna av
Kungsholmen. Aven St Goransgatans funktion och gestaltning ingdr i planeringen av
Nordvéastra Kungsholmen. Kontoret foreddr att man for narvarande inte Oppnar upp St
Goransgatan, men att man fortsétter att undersoka mojligheternai planeringen av NVK.

En oppning av Polhemsgatan vid Hantverkargatan skulle innebér stor 6kning av trafiken pa
gatan, da man skulle kunna &ka fran Norr Maarstrand till Fleminggatan. Den mdjligheten
finns idag vid Scheelegatan, som & en gata mer anpassad for genomfartstrafik. Kontoret
foredar att gatan forblir avstangd mot Hantverkargatan.

Norra Agnegatan & avstangd mot Fleminggatan och ingdr i ett véfrekventerat cykelstrak.
Cyklisterna har mgjlighet att kommartill Kungsholmstorg genom en lugnare gata. En 6ppning
av avstangningen skulle innebéra borttagning av ett stort tréd och komplicera den befintliga
signalanlaggningen i korsningen med Fleminggatan. Kontoret foresar att avstangningen
kvarstar.
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Oppning av Bergsgatan mot Sheelegatans véastra andutning innebar en forbéttring av
orienterbarheten i omradet.

Trafiksiffror frén 1978, innan avstangningen gjordes, visar att trafiken minskade fran 3000
fordon/dygn till 1000 fordon/dygn pa véstra sidan om Sheelegatan. Om avstangningen tas
bort kommer trafiken troligen att ©ka igen. Eventuellt behdvs en ny signalreglering i
korsningen Bergsgatan — Scheelegatan vilket innebar forsamrad framkomlighet pa
Scheelegatan. Ombyggnad kravs och tva storre trad behover tas bort. Kontoret foreslar att
Bergsgatan (mot Scheel egatan) ska 6ppnas upp.

Avsténgningen av Bergsgatan mot Scheelegatan.

Borttagande av trafikrestriktioner

Hantverkargatan & avstangd for motordrivna fordon mellan Polhemsgatan  och
Kungsholmstorg for genomfart Gsterut, begransningen géaller g buss, taxi och transport till
fastigheterna. Samma sak géller fr&n Ragnar Ostbergs Plan till Kungsholmstorg vastert.
Dessa restriktioner har kommit till for att underlatta for busstrafiken pa gatan. Kontoret anser
darfor inte att dessa ska tas bort. Restriktionerna & motiverade av den ddliga
framkomligheten for kollektivtrafiken pa Hantverkargatan.
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Hantverkargatan, korsning med Polhemsgatan.

For att minska genomfartstrafik forbi lugna bostadsomraden inforde man restriktioner pa
Kronobergsgatan, J.Ericssonsgatan, Drottningholmsvégen och St Eriksgatan for genomfart
mot Hantverkargatan, St Eriksgatan och Norr Madarstrand. Dessa restriktioner galler
vanligtvis inte buss, taxi, moped och transporter till och fran fastigheter pa strackan. Kontoret
foreddr att dessa restriktioner ska tas bort. Anledningen &r att det & svart att fa dessa
restriktioner att efterlevas och stadsdelen blir mer |&ttorienterad.

SN s\

O e \i‘ o
S LS T AN \°)
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&-gengmfart

Gy

genomfartmet; —
Hantverkarg

Restriktioner pa Kronobergsgatan, J.Ericssonsgatan, Drottningholmsvagen och & Eriksgatan.
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CYKELTRAFIK

For Kungsholmens del & det viktigt att forbattra cykelforbindelserna pa Essingetarna. Sedan
snabbsparvagen med cykelbron till Alvik blev klar under 2000 finns det ett stort behov att
dven kunna ta sig sbderut mot Grondal. Med den nya bebyggelsen pa Lilla Essingen forstarks
onskemden om en forbindelse mellan Lilla och Stora Essingen och som forbinder arna med
resten av innerstaden.

Det &r aven viktigt att man tar hansyn till cykeltrafiken vid planeringen och projekteringen av
de nya gatornai det nya exploateringsomradet Nordvéstra Kungsholmen.

Grondalsbron

Lilla och Stora Essingen.

Gamla Essinge Brovag

| samband med broreparationen kommer man under 2001 att anlagga cykelbanor pa bron
mellan Stora och Lilla Essingen.

Cykelbana planeras pa delen mellan Mariebergsbron och bron till Stora Essingen. Fortsatta
studier kommer att pagd under 2001. Ombyggnationen planeras till 2002. Redovisningen
kommer att ske separat i ndmnden under augusti for ett inriktningsbeslut.

Cykelbana till och fran Grondal

Vagverket har under 2000 breddat gangforbindelsen pa Grondalsbron (Essingeleden) sa att
cykeltrafik nu kan majliggoras. Kontoret har gjort forstudier pa anslutningen mellan bron och
gatunatet pa Stora Essingen for att inrymma en cykelbana. Projekteringen kommer att ske i
samréd med Vagverket.

10
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Norr Méalarstrand

Pa Norr Méarstrands cykelbana cyklar ca 4000 ménniskor per dygn. Cykelbanan & endast
2,5 m bred. Diskussoner med Stockholm Parkering har lett till en dverenskommelse om att
om mgjligt minska parkeringsytan till férman for en cykelbanebreddning. Detta kan ske med i
princip oféréndrat antal parkeringsplatser.

St Eriksgatan

Cykelbanor pa gatans bdda sidor kommer att utforas pad delen St Eriksplan —
Drottningholmsvégen. Projektet & nu uppdelat i tva delar: St Eriksplan - Alstromergatan och
Alstromergatan — Drottningholmsvagen, varav den férsta delen genomfors 2001 och den
andra 2002.

PARKERING

Det finns planer pa att bygga ett parkeringshus pa Lilla Essingen, mellan Essingeleden och
Gamla Essingebrovag. Parkeringsplatserna skulle da kunna utnyttjas av bade kontore och
bostader pa Lilla Essingen. Projektet saknar for tillfalle finansiering.

Kontoret har som princip att vid nyexploatering ska respektive fastighet klara sin egen
parkering pa kvartersmark. Inom Nordvastra Kungsholmen planeras parkeringsgarage som
técker behovet av parkeringsplatser som tillkommer pa grund av exploateringen.

Namnas kan Radhusgaraget som blev klart under 2001 med 66 parkeringsplatser.

KOSTNADER

Cykelbanor inom Nordvastra Kungsholmen kommer att bekostas i huvudsak av
exploateringarna. Avstangningen av Essingepafarten bekostas av Vagverket. |genlaggningen
av Garvargatan antas ha en forsumbar kostnad, som kan integreras i upprustningen av
Kungsholmstorg. Aven borttagandet av restriktionerna pa K ronobergsgatan, J.Ericssonsgatan,
Drottningholmsvagen och St Eriksgatan antas ha en forsumbarkostnad, da detta endast
innebér nedmontering av skyltar.

1
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Redan beslutade cykelkostnader:

? Cykelbana pa bron mellan Stora och Lilla Essingen: ca 1 miljon
? Cykelbana pa St Eriksgatan: 18 miljoner

Totalt: 19 miljoner

Planerade cykelkostnader:
? Cykelbana pa Gamla Essinge Brovag: 3 miljoner
? Cykelbaneandutning till Gréndalsbron: 2 miljoner

? Breddning av cykelbana pa Norr Mdarstrand: 1 miljon
Totalt: 6 miljoner

K ostnaden for dppnandet av Bergsgatan beréknas uppgartill 2 miljoner (inklusive eventuella
trafiksignaler).

GENOMFORANDE

Trafikplanen for Kungsholmen ska ge en Oversikt av aktuella och tankbara projekt samt
underltta prioriteringen av vilka atgarder som ska genomforas.

Fortlopande genomfdrs handikappanpassning av dvergangsstallen och busshdllplatser inom
ramen for gatuunderhdll och inom andra projekt.

Planen anger en ambitionsniva for atgarder att utforas pa fem ars sikt. Gatu- och
fastighetsnamnden har avsatt 30 Mkr om aret for att bygga cykelbanor i hela innerstaden.
Detta innebar att alla foredagna cykelbanor i Trafikplan for Kungsholmen kanske inte
kommer att kunna genomféras inom fem ar.

Gatumiljo- och trafiksakerhetsatgarder

Igenlaggningen av  Garvargatan foreslds ske i samband med upprustningen av
Kungsholmstorg 2003.

Avstangningen av pafarten fran Lilla Essingen till Essingeleden foreslas skei ar, i samband
med den tillfaliga avstangningen pa grund av reparationsarbetena pa leden.
Overenskommelsen mellan Vagverket och Staden redovisades separat i namnden under juni.
Namnden besl6t da att fragan om avstangningen av pafarten fran Lilla Essingen ska behandlas
i Trafikplanen for Kungsholmen.

Fordonstrafik
Oppning av Bergsgatan beraknas kunna goras tidigast under 2002 om finansiering finns.

Borttagning av redovisade restriktioner kring Hantverkargatan, St Eriksgatan och Norr
Malarstrand kan tas bort sa fort Trafikplanen & godkand.
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Cykelatgarder

For cykelbanorna pa Lilla och Stora Essingen och andutningen till Grondalsbron kommer
utformningen att redovisas separat i namnden for ett inriktningsbeslut under 2001. Malet &r att
kunna bygga ut forbindelserna under 2002-2003.

Tidpunkten for nar foreslagna cykeldtgarder inom Nordvastra Kungsholmen kan goras ar
beroende av exploateringstakten inom omradet.

Eftersom en prioritering av cykelprojekten i innerstaden maste goras, kan kontoret inte siga
nar cykelbanorna pa évriga Kungsholmen kan genomforas.
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