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SAMMANFATTNING

Kommunfullmaktige har beslutat att Cykelplan 1998 skall genomforas
vilket bl ainnebér utbyggnad av cykelbanor pa Torsgatan i helasin
stréckning. Cykelbanor i form av enkelriktade banor har byggts ut pa
strackorna mellan Norra Bantorget och Lokstallsgatan samt mellan
Karlbergsvagen och Solnabron.

Kontoret har fér delen Odengatan-K arlbergsvagen tagit fram ett bearbetat
fordag (se bilaga) vad géller bl a korsningen Torsgatan/Sankt Eriksgatan
efter de synpunkter som nédmnden framférde vid behandlingen i samband
med inriktningsbeslutet. Kontoret anser att det & mgjligt att utfora
fungerande cykelbanor utan allvarliga forsamringar av framkomligheten for
kollektiv- och den allmannatrafiken.
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UTLATANDE
Bakgrund

Kommunfullmaktige har bedutat att Cykelplan 1998 skall genomforas. |
planen ingdr en utbyggnad av cykelbanor i Torsgatans hela stréckning.
Enkelriktade cykelbanor &r utforda pa hela strackan utom mellan

L okstallsgatan och Karlbergsvéagen.

Pa avsnittet mellan Lokstallsgatan och Odengatan alltsa vid Sankt Eriksplan
planeras en utbyggnad av cykelbanornai samband med genomfdrandet av
Sankt Eriksplans upprustning som berdknas vara klar under 2004.
Genomforandebeslut om dettatogsi GFN 2000-01-25.

Arendet om cykelbanor p& Torsgatan mellan Odengatan och
Karlbergsvagen var uppe i Gatu- och fastighetsndmnden for ett
inriktningsbeslut 2001-10-23. Namnden bed 6t enligt kontorets fordag. | ett
sarskilt uttalande framférde namnden att stérsta maéjliga hansyn skall tastill
framkomligheten for bussar och annan nyttotrafik nér cykelbanorna byggs
samt vid val av dutlig utformning. Da det géller utformningen av
korsningen Torsgatan/Sankt Eriksgatan skulle kontoret dterkomma med ett
bearbetat forslag till 16sning i samband med genomfdrandet.

Kontoret har provat olika |Gsningar av korsningen Torsgatan/Sankt
Eriksgatan. | ett idéméte har [6sningarna diskuterats varvid bl a
representanter for polisen, nyttotrafikkommittén, SL deltog. Vid detta mote
enades man om en |6sning som beskrivs under rubriken Beskrivning av
kontorets ford ag.

Nuvar ande for hallanden

Torsgatan trafikeras av mellan 14000 och 16000 fordon/dygn och av
busslinjerna 516,526,559 och 509 samt av stomlinje 3. | cykelrakningar som
utforts pa Torsgatan vid Norra Bantorget passerade under en 6-
timmarsperiod c:a 1500 cyklister. Norr om Sankt Eriksgatan finns
hallplatsomrade for samtliga linjer i riktning norrut. | andra riktningen finns
hallplats for avstigning for linjerna 516,526 och 559.

Flygbussarna mot Arlanda har hadllplats norr om Odengatan men den
planeras att flyttatill ett hdllplatslage soder om Odengatan.

Cykeltrafiken langs Torsgatan gar idag i blandtrafik.

Stoppforbud gdler under hogtrafiktid och dvrig tid géller parkeringsforbud.
Vanstersvangforbud réder i korsningen Torsgatan-Sankt Eriksgatan.

Beskrivning av kontor ets forslag.

Cykelbanorna skapas genom att en del av nuvarande utrymme for bade
gangtrafik och kortrafik tasi ansprak. Efter bearbetning foreslds en
principsektion med tva korfat 43,50 mi varje riktning. Cykelbanorna gors
2,0 minklusive sékerhetszon 0,7 m (for uppslag av bildorrar mm). Kan



namnas att det & samma méatt pa cykelbanorna som byggts pa Torsgatan
norr om Karlbergsvagen. Gangbanorna utférs 3.0 m. Da det géller de
temporéara stoppforbuden far efter genomforandet 6vervagas om de behover
utvidgasi tid for att kunna halla bra framkomlighet for bil- och
kollektivtrafiken.
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Figur 1 Principsektion

Riktning Odengatan-Kar|bergsvagen

Mellan Odengatan och Sankt Eriksgatan féres as utformningen enligt
principsektionen. Den befintliga hdllplatsen for Arlandabussarna kommer
enligt planerna fér Sankt Eriksplan att flyttas soder om Odengatan. | den
studie som utférts av korsningen med Sankt Eriksgatan foreslas foljande:
Cyklisternaférs ut i blandtrafik c:a40 meter innan trafiksignalen. Det
innebdr att konflikten cyklister/htgersvangande bilister sker innan
korsningen. Fardvagen for cyklister rakt fram tydliggors genom rodférgade
cykelfdlt, i princip enligt det utférande som &r gjort pa Sveavagen vid
hoghusen. For att denna |6sning skall fungera maste det stéandiga
stoppforbud forlangas ca 10 m sa att det técker upp hela strackan innan
signalen.

Pa avsnittet mellan Sankt Eriksgatan och Karlbergsvagen forslas endast ett
korfalt for allmannatrafiken. Da det & hallplatsomradei princip pahela
stréckan forslas ingen cykelbana. Forslaget &r istéllet att anordna ett
kollektivkorfat pa 4.0 bredd som cyklisterna kan rymmas inom &ven om
buss star vid hallplats. Busshallplatsen for stomlinjen kommer att utforas
med rod asfaltbetong.

Gangbanan foresl &s att breddas vid hallplatsen till 5,0 m och forses med
vaderskydd.

Riktning Karlbergsvagen-Odengatan

Mellan Karlbergsvéagen och Sankt Eriksgatan forslas en utformning enligt
principsektionen. Den avstigningshallplats som finns for linjerna 516,526
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och 559 planeras att flyttas till ett hdllplatslage efter Odengatan vid Sankt
Eriksplan.

| korsningen Torsgatan- Sankt Eriksgatan foreslas cyklisterna att fardas
enligt beskrivning ovan.

Mellan Sankt Eriksgatan och Odengatan finns sérskilda behov av angdring
och lastning och lossning. Den idag befintliga lastzonen vid glasmasteriet
foredas ligga kvar. Cyklisternaforesas att foras pa ett 0,75m brett cykelfalt
utanfor lastzonen for att undvika konflikter mellan angérande fordon och
cyklister. Efter lastzonen fardas cyklisternai ett cykelfalt pa 1,25 m bredd
fram till korsningen. Pa 6vrig strécka fored as utformning enligt
principsektion.

K onsekvenser

Konsekvenserna av cykelbanorna/cykelféten kan sammanfattasi foljande
punkter.

? Enutbyggnad av cykelbanor och cykelfélt enligt forslaget medfor inte
bara stora forbéttringar for cyklisterna pa Torsgatan. De har dven en
strategisk betydelse for cykeltrafiken i innerstaden da cykelstréket
mellan cityomradet och Solna blir komplett.

? Pastrackan Karlbergsvagen-Sankt Eriksgatan, dar utrymmet inte &r
tillréckligt brett for att rymma eget félt eller bana for cyklisterna,
hanvisas cyklisterna att dela extra brett kantstenskorfalt med bussar.

? Géngbanorna minskas nagot i bredd utom vid busshallplatsen for bl a
stombussen dér en breddning sker.

? Om bilisternaiinte foljer de stoppforbud som skall rada finns viss risk
for kobildning. Sarskilt géller det stréckan norrut mellan Odengatan-
Sankt Eriksgatan pa grund av den stora andelen hdgersvangande
fordon.

? Nagon forandring av distributionstrafikens majligheter till angéring
sker inte da samtliga lastzoner foredas ligga kvar.

Né&ringslivsanalys

Cykelbanorna kan innebéra tkade fordrojningar vilket innebéar tkad
tidsatgang for nyttotrafiken. Tillgangligheten for angéring och distribution
torde inte forandras speciellt om inte tiden for stoppforbud utvidgas.
Samrad

Synpunkter pa fordaget redovisades i samband med inriktnigsbes| utet.

En fornyad redovisning av det bearbetade forslaget har skett i
trafikkommittén varvid foljande synpunkter framkom:

SL framforde att de var oroliga for att utbyggnaden av cykelbanorna skulle
innebéra forsamrad framkomlighet framst i riktning sdderut vid
glasmésteriet dar mycket angoring sker.



For att ge béttre framkomlighet for trafiken har kontoret andrat sektionen
och breddat korbanornai forhallande till tidigare redovisning.

Kontorets kommentar
Kommunfullmaktige har beslutat att cykelbanor skall byggas pa Torsgatan i

hela sin strackning.
Kontoret anser efter sammanvagning av forslagets positiva och negativa

effekter att cykelbanorna och cykelfélten bor utforas enligt reviderat forslag.

Kostnader och genomférande

Fordlaget beréknas kosta cirka 4,5 Mkr.

Cykelbanan pa aktuell del av Torsgatan & lamplig att bygga under 2004
mht att genomforandet pa avsnittet vid Sankt Eriksplan inte fardigstélls
forran 2004.

SLUT
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