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SAMMANFATTNING

| skrivelsen anges att under senare & har en ny typ av sma, brandesndla
minibilar borjat dyka upp pa stadens gator. Om fler bilister gar 6ver till
dessa biltyper skulle bade bransl eanvandningen och parkeringsytorna kunna
minskas. FOr att underl&tta for dennatyp av bilar i staden kan en start vara
att iordningstélla sérskilda parkeringsytor for enbart sadana citybilar. Dessa
bilar kan parkeras patvaren i en vanlig parkeringsruta. Pa varje nuvarande
ruta skulle tva rutor kunna malas upp. En analys av majligheterna att inrétta
parkeringsytor for citybilar efterfragades.

Gatu- och fastighetskontoret finner att det framférda exemplet i skrivelsen

blir att jamstalla med vinkelparkering. For att framst uppfyllaen rimlig grad
av trafiksdkerhet har gatu- och fastighetsndmnden tidigare beslutat om vissa
forutséttningar som skall foreligga for att inrétta vinkel parkering. Om beslut
fattas att staden bor medverkatill att underlétta fér smabilar, finner kontoret
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det mojligt att pa forsok pa négra befintliga vinkel parkeringar inrétta
parkeringsplatser som malas sa korta och smala att endast smabilar ryms
inom rutan. Ett sddant forsok bor tidsbegransas bl.a. for uppfdljning av hur
bel &ggningen pa parkeringsplatserna varit.

SKRIVELSEN

| skrivelsen frén Per Bolund (mp) och Viviann Gunnarsson (mp) anger de
att under senare & har en ny typ av sma, branslesnala minibilar borjat dyka
upp pa stadens gator. Bilarna exemplifieras av Smart, Think och olika
mopedbilar. Om fler bilister i Stockholm skulle ga dver till dessa biltyper
skulle bade brand eanvandningen och parkeringsytorna kunna minskas.

Det kan darfor vara vart att underlétta for dennatyp av bilar i staden. En
start kan vara att sérskilda parkeringsytor iordningstalls for enbart sadana
citybilar. Eftersom dessa bilar kan parkeras patvareni en vanlig parkerings-
ruta skulle man kunna mala tva rutor pa varje nuvarande ruta. Ett problem
som maste |6sas & hur dessa parkeringsplatser skulle skyltas for att gora det
tydligt att bara citybilar far parkera dér. Problemet kan inte vara ol6dligt, det
finns redan skyltar for handikapp- och motorcykel parkering.

Kontoret bor dterkomma med en analys av méjligheterna att inrétta
parkeringsytor for citybilar enligt beskrivningen.

UTLATANDE
Bakgrund

Som angesi skrivelsen har en ny typ av sma, branslesndla minibilar borjat
dyka upp pa stadens gator. Dessa fordon tillhdr inte nagon homogen grupp
av fordon utan deras egenskaper och tekniska data varierar.

Ett av de bilmarken som skrivelsen anger & MCC Smart. Den har en langd
av tvaoch en halv meter och & drygt en och en halv meter bred. Tva
mycket breda dorrar téacker néastan hela sidorna. Bilen &r tvasitsig och den
har ett litet lastutrymme, 150 liter. Tre & efter lansering pa Europas stora
marknader bérjade den sdljasi Sverige hosten 2001. Storstadsmanniskor,
unga ensamstaende eller sammanboende utan barn sades vara malgrupp for
forsajningen.

Aven foretag har intresserat sig for denna smabil och anvander den som
rérlig reklampelare i staden.

Fordonskategorin mopedbil finns inte, men troligen menas det som i lagen
om véagtrafikdefinitioner beskriver moped: ”motorfordon som & konstruerat
for en hastighet av hogst 45 kilometer i timmen och som har fyra hjul och
en massa utan last som understiger 350 kilogram”. Fordonet drivs av en
forbranningsmotor med en slagvolym av 50 cc eller annan typ av motor
med maximal nettoeffekt av hogst 4 kW. Dennatyp av moped hor till



klass I, &en kallad EU-moped, och den skall vararegistrerad i vagtrafik-
registret.
Analys

Av lagen om véagtrafikdefinitioner foljer att aktuella fordon med undantag
av mopedbilar definitionsméassigt betecknas som bilar. Av ndmnda lag foljer
vidare att mopedbilar betecknas som mopeder. Innebdrden av detta &r att det
inte & majligt att genom utméarkning med vagmarken reservera parkerings-
platser for sma” citybilar”. Efterstravas en dylik reservering maste beteck-
ningen citybilar definieras och forasin i saval lag om vagtrafikdefinitioner
som i vagmarkesforordningen. Erfarenhetsméassigt tar forfattningsandringar
av har beskrivet slag lang tid att genomféra och sarskilt géller dettaom
andringarna paverkar internationella konventioner inom vagtrafikomradet.

| det korta perspektivet & det emellertid mgjligt att utan anvéndande av
till&ggstavlia med texten citybilar eller symbol fér citybilar reservera
parkeringsplatser for dennatyp av fordon. Detta kan ske genom att
befintliga parkeringsplatsers storlek minskas sa att endast mindre fordon
far plats. Antalet parkeringsplatser i form av uppmalade parkeringsrutor &
emellertid begransat och numera anvands sadana rutor i stort sett endast for
att ange plats for motorcyklar, rorel sehindrade, beskickningsfordon och vid
vinkel parkering.

Tidigare var tekniken i Stockholmsinnerstad att i kvarterets borjan angavs
med vagmarket 1.2.40 Forbud att parkera fordon att det pa kvartersstrackan
radde parkeringsforbud. Dar det fanns méjlighet att tilldta parkering
mdlades tva parkeringsrutor med en s.k. kortstolpe invid stréckstenskanten.
Sedan foljde ett mellanrum av tva meter att anvandas som mandvrerings-
utrymme innan néstféljande tva rutor malades o.s.v.

FOr omkring tio ar sedan paborjades arbetet med att i kvarterets borjan i
stéllet sdtta upp vagmaérket 1.4.31 Parkering. De tidigare anvéanda korta
stolparna for tva malade parkeringsrutor kunde tas bort och maningen i
gatan avlagsnas. P ett antal platser finns dock kortstolpar kvar. For
narvarande finns alltsa malade rutor pa parkeringsplats for rorelsehindrade,
for motorcykel, for beskickningsfordon och pa vinkel parkeringar och vid att
antal kortstolpar.

Det som i skrivelsen kallas for parkering "patvaren i en vanlig P-ruta’ blir
att jamstalla med vinkel parkering pé en kort stracka. Aven om fordonet &
mindre och smalare an bilar i allmanhet & dock riskmomentet vid
vinkelparkering detsasmma. For att framst uppfyllaen rimlig grad av
trafiksékerhet har ndmnden tidigare beslutat om vissa forutséttningar som
skall foreligga for att behandla fraga om inférande av vinkel parkering pa
gatumark t.ex. ringa trafikmangd pa gatan, bred korbana, angoring for
lastning och lossning tillgodosedd, huvudsakligen malriktad trafik.

| skrivelsen framhalls att det inte kan vara ett olésligt problem att finna en
korrekt utmérkning av de parkeringsplatser som skulle vara avsedda endast
for parkering av smabil. Eftersom det inte finns en skylt exklusivt for dessa
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fordon kan en mgjlig 16sning bli att pa del av befintlig vinkel parkering méla
sa korta och sd smala parkeringsrutor att enbart dessa smabilar rymsinom
rutan. Enligt 3 kap. 49 § 2 trafikférordningen far fordon inte parkeras sa att
det med nagot hjul star utanfor parkeringsruta eller annan markering som
anger var parkering far ske. Det kan medféra att &ven motorcyklar kan
ténkas parkera pa dessa platser. Om staden avser att ordna parkeringsplatser
enbart for smabilar kan pa platsen uppsatt vagmérke kompletteras med
till&ggstavlia med bilsymbol.

Kontoret har ingen uppfattning om hur manga smabilar som anvandsii
Stockholm. Att ordna sérskilda parkeringsplatser exklusivt for dessa fordon
kraver dock att sddana parkeringsplatser faktiskt utnyttjas. Med den
situation som rader i Stockholm vore det ett allvarligt slag mot parkerings-
moralen om bilister med ordinéra bilar skulle se att platser ordnade fér
smabilar stod tomma och oanvanda.

En annan fragestalIning & om det & rimligt att just sma fordon ska
premieras. Om manga personer gar éver till att skaffa en smabil 6kar kanske
antalet fordon i staden. Eftersom smabil enligt motorjourndister inte &r att
fororda vid anvandning utanfor stadstrafik, kan man méjligen véga gora
antagandet att smabil skaffas sdsom andra eller tredje bil av boende i staden
enbart for egentransporter eftersom smabilen inte har ndgot stérre utrymme
for last.

K onsekvenser
-milj6

Det &r troligt att en mindre bil har mindre motor och darfér slépper ut
mindre mangd miljopaverkande amnen/skadliga foreningar av kemiska
amnen. Om smabilar blir ett tillskott till méngden fordon kan paverkan pa
miljon dock sammantaget bli negativ.

Kontor ets for slag/synpunkter

Under antagandena att smabilar blir alt vanligare i Stockholm och att
staden bor medverkatill att underl&tta for dessa fordon finner kontoret det
mojligt att pa forsok pa ndgra vinkel parkeringar inrétta parkeringsplatser
som malas sa korta och smala att endast smabilar ryms inom rutan.

Om staden vill skapa parkeringsplatser enbart fér smabilar maste dessa
utmérkas genom tillaggstavia med bilsymbol. Nagon konkurrens fran andra
smafordon t.ex. motorcyklar eller mopeder blir dainte mgjlig.

Kontoret anser att om ett forsok skall genomforas bor detta tidsbegransas
fordagsvistill tva ar. Under forsokstiden kan staden félja dels hur antalet
smabilar andras inom staden, dels hur belaggningen varit pa de sarskilt
inréttade parkeringsplatserna.
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