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SAMMANFATTNING

Banverket har i februari i &r redovisat en forstudie om Citybanan i
Stockholm. Slutsatsen i forstudien &r att endast en pendeltagstunnel under
centrala Stockholm med nya stationer i Stockholms City och vid Odenplan
kan tillgodose kollektivtrafikens behov av kapacitet, tillganglighet och
kvalitet pa sikt, utan att for den skull medféra storaintrang i stads- och
kulturmiljon.

Banverket har nu paborjat arbetet med att upprétta en jarnvagsplan for
denna l6sning. Inledningsvis genomfors ett s.k. utdkat samrad, dar en
mangd olika intressenter ombeds inkomma med synpunkter och
kommentarer 6ver den genomfoérda forstudien med dess slutsatser.

Kontoret har medverket i arbetet med forstudien och kan helt stéllasig
bakom slutsatsernai studien. Kontoret medverkar &ven aktivt i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen. Forslagen i forstudien Gverensstammer ocksa
med det inriktningsbeslut om fortsatt arbete med Citybanan som gatu- och
fastighetsndmnden och stadsbyggnadsnamnden har godként under mgj
manad i &.
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UTLATANDE

Bakgrund

Banverket fick i december & 2000 i uppdrag av regeringen att planera for
en utbyggnad av sparkapaciteten genom centrala Stockholm. Enligt
uppdraget bor planeringsarbetet genomforas sa att en utdkad sparkapacitet
kan tasi drift senast & 2011. Banverket har pabdrjat planeringen genom att
genomfora en forstudie.

Som en del i forstudien genomfoérde Banverket ett samréd om Citysparen i
Stockholm véren 2001. Som stadens svar pa samradet uttalade
kommunfullmaktige den 15 juni 2001 i samband med behandlingen av
stadens budget att i samverkan med staten och landstinget paborja
genomforandet av en pendeltagstunnel mellan Sodermalm och City samt till
Banverket uttala att en stark malsdttning fran Stockholms stad &r att
pendeltégstunneln kan tasi bruk ar 2009.

| februari 2002 redovisade Banverket resultatet av forstudien Foljande tre
principalternativ har studerats i forstudien for att utoka sparkapaciteten
genom centrala Stockholm:

? Tredje sparet. Alternativet innebér att ett nytt spar byggs langs befintliga
spar mellan Stockholm Sodra och Stockholms Central. Tva alternativ
har studerats; ett som innebar ett korfalt mindre pa Centralbron och ett
alternativ som innebér att hela Centralbron ersdtts med en tunnel for
vagtrafiken.

? Pendeltagstunneln. En tunnel med tva spar byggs mellan Stockholm
Sodra och Tomteboda. Nya stationer anléggs i Stockholms city och vid
Odenplan. Pa Sodermalm har tva alternativa stationsl agen studerats —
Stockholm Sodra respektive Slussen.

?  Kungsholmenbanan. En tdgtunnel med tva spér byggs mellan Alvsjo
och Tomteboda. Nya stationer anléggs vid Liljeholmen och
Fridhemsplan. | Vasastan har tva alternativa stationslégen studerats —
Karlberg respektive Odenplan.

Slutsatserna som dras i forstudien &r att tredje sparet inte ger tillrécklig
kapacitet att klara det |angsiktiga behovet av tagtrafik genom centrala
Stockholm. Kungsholmenbanan ger tillracklig kapacitet men innebér ett
komplext och svartrafikerat system. Det forsamrar tillgangligheten till de
stérsta malpunkternai innerstaden da trafiken delas upp patva spar och
resulterar bl. a. i en lagre turtéthet for pendeltdgstrafiken in mot Stockholms
Central.

Den helt vervagande delen av de myndigheter och organisationer som
uttalat sig i frégan under samrédet har i likhet med staden forordat
pendeltdgstunneln under centrala Stockholm.

Enligt Banverket & det enda alternativ som uppfyller kraven pa savd
utokad sparkapacitet som god tillgéanglighet pendeltagstunneln under
centrala Stockholm, den s. k. Citybanan. Banverket forordar darfor i
forstudien att detta alternativ utgor grunden i det fortsatta planeringsarbetet.



Inriktning for fortsatt arbete med Citybanan

| en skrivelse till gatu- och fastighetsndmnden och stadsbyggnadsnamnden
hemstaller borgarraden Sten Nordin och Mikael Soderlund att gatu- och
fastighetskontoret och stadsbyggnadskontoret tillsammans med Banverket
omgaende ser 6ver mojligheterna att korta tiden for planeringsprocessen
och vilka atgarder som kan vidtagas i avvaktan pa en pendeltadgstunnel.
Kontoren bor skyndsamt dterkomma med ett gemensamt inriktningsarende
for det kommande arbetet.

Det som &r styrande for projektets tidplan & Banverkets planerings- och
projekteringsarbete. D& det ror sig om ett omfattande utredningsarbete ser
Banverket inte idag nagra majligheter att korta ner sin planeringsprocess
som berdknas vara férdig 2005, men uppger att man avser att studera alla
mojligheter att korta ner planeringstiden. Byggandet av anldggningen
beréknastaca5 ar och tunneln kan tasi bruk senast ar 2011.

Kontoren har inlett ett ndra samarbete med Banverket for att i ett tidigt
skede av planeringsprocessen fainblick i och paverka det fortsatta
planeringsarbetet. Stadens detaljplanearbete paborjas sa snart som ett mer
konkret forslag till stréckning foreligger. Sannolikt pabdrjas planarbetet
under hésten 2002 da Banverkets jarnvagsutredning har tagit form.
Detaljplanarbetet gar sedan parallellt med Banverkets jarnvagsplanearbete
for att kunna avslutasi anslutning till att Banverket tar stéllning till
jarnvagsplanen under 2004.

Vad géller kapacitetshdjande dtgarder fore 2011 ser kontoren positivt pa att
prova Banverkets forslag till temporar ombyggnad av sidrainfarten till
Stockholms Central. Atgérden kan ge utrymme for ytterligare 4 t&g per
riktning under maxtimmen och ger tillsammans med nya Arstabron 28
taglagen under maxtimmen. Man kommer darmed i nérheten av det behov
av 28-30 taglagen som finns fram till 2011. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att dtgérden kan genomforas utan andring av géllande detaljplaner
forutsatt att den inte blir permanent utan kan tas bort nér pendeltagstunneln
ar fardigstald.

Stadsbyggnadsnamnden och gatu- och fastighetsndmnden har under maj
manad i & godkant dennainriktning for fortsatt arbete med Citybanan.

Utokat samrad i jarnvagsutredningen

Né&sta steg i planeringsprocessen efter forstudien &r att Banverket uppréttar
en jarnvagsutredning. Denna kommer att innehalla dels ett utokat samrad,
dels en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), som skall godkannas av
lansstyrelsen. Jarnvégsutredningen berdknas bli klar kring det kommande
arsskiftet och kommer att liggatill grund for regeringens
tillatlighetsprovning enligt bestéammelsernai miljcbalken.

Arbetet med jarnvégsutredningen innebér fortsatt planeringen for att
anlagga en pendeltagstunnel Stockholm, Citybanan, vilken Banverket med
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stod av forstudien beslutat utgtra den basta |6sningen pa frégan om att en
utokad jarnvagskapacitet i centrala Stockholm. Banverket kommer aven att i
det fortsatta arbetet studera alternativa strackningar for tunneln under
Sodermalm.

Som en del i jarnvégsutredningen genomfor Banverket under april — juni i
ar ett utokat samrad enligt miljobalken. Banverket onskar fa skriftliga eller
munliga synpunkter pa sparutbyggnaden. Det & framst Banverkets
slutsatser i forstudien att fortsdtta utreda en pendeltdgstunnel genom
centrala Stockholm och forbereda en regeringsprévning av denna
sparutbyggnad som Banverket onskar kommentar kring.

Banverkets skrivelse till staden om det utokade samradet har av
kommunstyrelsen remitterats till gatu- och fastighetsndmnden,
stadsbyggnadsndmnden och miljo- och hél soskyddsndmnden.

Analys

Foretradare for sdval gatu- och fastighetskontoret som
stadsbyggnadskontoret har medverket i Banverkets arbete med att tafram
forstudien for Citybanan i Stockholm. De synpunkter som kontorens
foretradare framfort under arbetets gang har tillgodosetts i forstudien.

| samrédet under forsta halvaret 2001 om utokad jarnvagskapacitet i
centrala Stockholm har fullméktige férordat alternativet med en
pendeltdgstunnel genom centrala Stockholm, och att det bor vara en stark
malséttning att en sadan 16sning kan tasi bruk ar 2009.

Kontoren har vidare foreslagit gatu- och fastighetsndmnden och
stadsbyggnadsnamnden att godkanna forslag till inriktning for fortsatt
arbete med Citybanan, innebédrande att man ser ver mgjligheterna att korta
tiden for planeringsprocessen och ser 6ver vilka atgarder som kan vidtas i
avvaktan pa en pendeltagstunnel.

Kontor ets for slag/synpunkter

Kontoret kan helt stélla sig bakom de slutsatser som Banverket har dragit av
den utforda forstudien. En 16sning med en pendeltagstunnel genom centrala
Stockholm &r det enda aternativ som &ven pa sikt kan tillgodose den
sparbundna kollektivtrafikens behov av kapacitet, tillganglighet och
kvalitet, och utan att for den skull medfdra storaintrang i stads- och
kulturmiljon.

Kontoret foreslar att gatu- och fastighetsnamnden godkénner slutsatsernai
Banverkets forstudie om Citybanan i Stockholm, vilka ocksa
Overensstammer med det forslag till inriktningsbeslut om fortsatt arbete
med Citybanan som gatu- och fastighetsnamnden och
stadsbyggnadsnamnden nyligen har godkant.
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