GATU- OCH TIANSTEUTLATANDE
FASTIGHETSKONTORET GFN 2002-06-11

Region Innerstad 2002-02-26
Park- och gatubyran

Dnr 01-360-3619 Till
Gatu- och fastighetsnamnden

Borttagande av gupp pa Kungsholms Strand. Uppdrag fran gatu-
och fastighetsnamnden.

FORSLAG TILL BESLUT

1. Kontoret far i uppdrag att ersitta guppen pa Kungsholms Strand med
avsmalningar enligt fordag i detta tjansteutl dtande.

2. Ombyggnaden skall inrymmasi fordlag till verksamhetsprogram for
2003.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsnamnden har beslutat att guppen pa Kungsholms Strand
skall ersittas med andra hastighetsdéampande dtgarder. Kontoret har utrett
fragan och foreslar att vagkuddarna (Su platser) ersétts med tre
avsmalningar. Den hastighetsdampande effekten forvantas bli nagot samre.
Ca 15 parkeringsplatser forsvinner pa dagen och 30 pa natten. SL anser att
avsmalningar inte bor utforas pa Kungsholms Strand. Trafikkommittén och
stadsdel sforvaltningen tycker att nuvarande |6sning med véagkuddar &r
béttre an avsmalningar. Kostnaden har uppskattatstill 1,4 Mkr.
Avsmalningarna kan utféras 2003.
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Bilaga 1: Principforslag

Bilaga 2: Placering av hastighetsdampande &tgarder
Bilaga 3: Yttrande fran SL
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UTLATANDE
Bakgrund

Vid gatu- och fastighetsnamndens sammantrade 2001-10-02 fick kontoret
foljande uppdrag:

"Kontoret far i uppdrag att ta bort guppen och hitta alternativa |6sningar for
att begransa hastigheten pa Kungsholms Strand, t ex avsmalningar, maning
i vagbanan eller liknande. Eftersom stréckan ingar i Végverkets regionala
demonstrationscykelstrak &r det viktigt att gatan utformasi samarbete med
Végverket och att sdkerheten for cyklister & fortsatt hog.”

Kontoret har tolkat gatu- och fastighetsnamndens beslut sa att det inte ar
aktuellt att byta vagkuddarna mot annan typ av gupp.

Beslut om genomférande av demonstrationscykelstraket enligt kontorets
forslag togs av gatu- och fastighetsnamnden 1998-09-01. Straket har
bekostats av V 8gverket och genomforts enligt ett avtal mellan Véagverket
och staden. Enligt avtalet forbinder sig staden att upprétthalla det regionala
cykelstraket med en likvardig eller forbéttrad funktion och standard. Vid
forandringar ska samrad ske med vagverket. Staden bekostar drift och
underhall.

Analys

Hyresgaster har framfort klagoma 6ver buller fran storre fordon nar de

passerar kuddarna.Vagverket har gjort en omfattande utvardering av straket

som tidigare har utdelats till ndmnden. En del av utvérderingen omfattar en

métning av biltrafikens kérmonster och hastigheter pa Kungsholms Strand

med en floating car studie. (Vid en floating car métning foljs bilar med en

métbil som registrerar bilarnas hastighet och kormonster.) Studien visar att

? hastighetsnivan har sankts fran ca 50 km/tim vid formétningen till ca 25
km/tim vid kuddarna och ca 35 km/tim mellan farthindren vid
eftermétningen

? gpridningen mellan de olika fordonens hastigheter har minskat.

Den maximala hastigheten har sjunkit fran 70 km/tim till 55km/tim.

? Kormonstret har forandrats fran ett jamnt kormonster 6ver strackan till
ett krmonster med upprepade retardationer och accelerationer vid varje
farthinder.

)

Vid en intervjuundersokning med cyklister som ofta cyklar langs
demonstrationscykel straket framkom att dessa upplever att genomforandet
av straket har gett tydliga forbattringar vad géller t ex trygghet, miljo och
trafiksakerhet pa den berorda delstrackan (liksom pa aladvriga
delstréckor). Men delstréckan som omfattar Kungsholms Strand & den enda
del av stréket med blandad cykel- och biltrafik och det & ocksa den stracka
som av cyklisterna upplevs ha de storsta problemen.

De tillfragade bilisterna tycker att samspelet med cyklisterna fungerar béttre
an tidigare och att risken fér sammanstotningar har minskat.



Kontoret har tillsammans med en konsult diskuterat vilka dtgérder som kan
ge en fortsatt htg sékerhet for cyklisternaléngs Kungsholms Strand. Enbart
skyltning eller skyltning kombinerat med maning, " Du kor for fort”-skyltar,
hastighetsdvervakningskameror eller dylikt ger inte hastighetsdampning i
samma storleksordning som vagkuddarna. Tva alternativ kan ge den
onskade sakerhetsnivan, antingen att separera cyklarna fran biltrafiken eller
att genom kraftiga avsmalningar fa en hastighetsdampning motsvarande den
som kuddarna ger. Dessa aternativ har studerats av konsulten.

Det ena aternativet bygger paidén att 1ata cyklarna anvanda den befintliga
gangvagen mellan korbanan och vattnet. Den idén utreddes 6versiktligt och
redovisades i samband med byggandet av straket. Vi har nu tittat pa
mojligheterna att med en enklare konstruktion minska kostnaderna och
undvikaintrang pa vattenomradet. K ostnaderna kan reduceras till
storleksordningen 15 Mkr (tidigare uppskattning 25 Mkr) men visst intrang
pavattnet erfordras varfor detta alternativ inte bedomts realistiskt.

Den utformning som kan ge fortsatt acceptabel trafiksékerhet for cyklisterna
& att ersétta vagkuddarna med avsmalningar enligt principférslag i bilaga 1.
For att fa en hastighetsdampning motsvarande den som kuddarna ger bor
avsmalningar finnas pai princip samma stallen som nu har vagkuddar (7
platser). Varje avsmalning medfor emellertid ett bortfall av fem
parkeringsplatser pa dagen och tio pa natten i ett omrade dar normalt all
parkering & upptagen under dagtid. Kontoret féreslar darfor att tre stycken
avsmalningar anordnas pa platser enligt bilaga 2. For att tgérderna skafa
sa bra effekt som mgjligt foreslas att stréckan under vissa tidsperioder
kompletteras med " Du kor for fort”-skyltar pa ett eller ett par stallen.
Fordaget omfattar &ven en av SL foredagen flyttning av en busshallplats for
linje 59. Konsekvenserna av att andra utformning blir féljande.

? Fordonshastigheterna forvantas tka nagot. Eftersom fortrangningarna
maste utformas med hansyn till att bussar och andra tyngre fordon ska
kunna komma fram blir effekten for personbilar begransad. Kormonstret
med accelerationer och retardationer mellan de hastighetsdampande
atgarderna blir desamma som med gupp.

? Cyklisternas sakerhet forsamras marginellt pa grund av de 6kade
fordonshastigheterna. Huruvida fortrangningarna paverkar cyklisternas
sékerhet negativt ar osdkert.

? De gaendes sikerhet paverkas av Okade hastigheter men ocksa av att
overgangsstallena blir kortare och dérmed enklare att passera. Den
sammanlagda effekten torde vara svagt positiv.

? Antalet parkerings- och angoéringsplatser minskar med ca 15 under
dagtid. Antalet mgjliga nattuppstalIningsplatser minskar med ca 30. For
nérvarande & angoring och parkering tillaten dagtid 1angs hela sbdra
sidan (hussidan). Parkeringsmdjligheterna nyttjasi princip till 100 %
dagtid. Under natten & dessutom parkering méjlig under tiden 18-07 pa
sosidan. Nattetid & belaggningen pa hussidan 100 % medan det pa
sjosidan kan finnas 20-40 lediga platser (som alltsa ska vara utrymdakl
07).

? Nyarefuger och stolpar samt oregelbundna kantstenslinjer ger en
forsamring av gatumiljon ur estetisk synvinkel.
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?  Ur drift- och underhdllssynpunkt &r |6sningen med avsmalningar négot
samre &n vagkuddar bland annat pa grund av tillkommande stolpar pa
refuger och ” éron”.

? Kostnaderna for att genomféra ombyggnaden (inklusive flyttning av en
busshdllplats) har uppskattats till 1,4 Mkr.

Samré&d

SL har framfort foljande allménna synpunkter pa hastighetsdampande
atgarder (bilaga 3):

? Vanligavaggupp kan inte accepteras

? Langask. platdgupp (10 cm) kan accepteras om den raka Gverytan &r
minst 7 m med ramper som & 2 m langa.

? Végkuddar och vaghdlor & bra dternativ. Det & viktigt att setill att
bussarna kan koéra rakt dver vagkudden.

? Gatuavsmalningar & mindre bra alternativ da slingerkérningen kan
medfora att stdende passagerare tappar balansen.

Sammantaget anser SL att ett utforande med avsmalningar inte bor utforas
pa Kungsholms Strand. Om hastighetsdampande atgarder ska utforas &
vagkuddar, platdgupp €eller vaghdlor att foredra.

Den foreslagna flyttningen av busshallplats bedomer SL vara en god l6sning
som ger béttre trafiksakerhet, plats for regnskydd samt tar miljémassiga
hansyn da hdllplatsen flyttas langre fran bostaderna.

Végverket konstaterar att de foreslagna avsmalningarnainte ger samma
hastighetsdampande effekt som véagkuddarna och dérmed troligen inte en
likvardig sakerhet for cyklisterna. Man motsatter sig dock inte att &gérden
genomfaors.

Stadsdel sforvaltningen anser att de befintliga kuddarna fungerar bra
gdllande barmarksrenhdlIning och snéréjning. De foreslagna
avsmalningarna har otillrécklig bredd for ploghbilen. Trafikdelarna kommer
att forsvara bade barmarksrenhallning och snéréjning. Forvaltningens
forslag &r att behalla vagkuddarna. Forvaltningen motsétter sig helt att
forlagga cykeltrafiken till strandpromenaden.

Fragan har behandlats pa Trafikkommittén den 31 jan. Kommittén var enig
om att befintlig 16sning med vagkuddar var béttre 8&n avsmalningar.

Kontor ets for slag/synpunkter

Gatu- och fastighetsnamnden har beslutat att den befintliga |6sningen med
vagkuddar skall ersittas med andra hastighetsdampande étgérder. Med
denna forutsdttning anser kontoret att detta bast sker genom avsmal ningar
enligt detta utldtande. Kontoret anser att forslaget med tre avsmalningar ar
en rimlig avvégning mellan framkomlighet, bortfall av parkeringsplatser,
trafiksakerhet och buller. For att avsmalningarna ska ge sa bra effekt som
mojligt foreslas att de kompletteras med " Du kor for fort”-skyltar under



vissa tidsperioder. Ett kontinuerligt bruk av dessa skyltar minskar
antagligen effekten.

Néagra medel fér ombyggnaden finnsinte i arets arbetsprogram. Kontoret

foredar darfor att medel inrymsi forslag till verksamhetsprogram for 2003.

En ombyggnad med avsmalningar kompletterade med " Du kor for fort”-
skyltar bor foljas upp med fornyade hastighetsméatningar.

SLUT
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