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AVTAL om utbyggnad av gang- och cykelforbindelse
mellan Soderort och Vasterort via Grondalsbron

Essingeleden & huvudforbindelsen mellan Stockholmsregionens sodra och norra delar. Fran
trafiksékerhets och miljosynpunkt & det angeldget att Essingeleden har en kapacitet som
medfor att trafikanterna véjer denna framfor att kéra genom Stockholms centrala delar.
Essingeledens funktion som avlastande trafikled Okar ytterligare nar Sodra Lanken
fardigstélls. Samtidigt & i Stockholm ett cykelvagnéd under utbyggnad. Sedan en
cykelforbindelse mellan Stora Essingen och Alvik fardigstallts pa den nya sparvagsbron finns
ett Okat behov av en cykelforbindelse mellan Soderort och Vasterort via Gréndalsbron. For
en utbyggnad av en sadan cykelforbindel se tréffas foljande

Avtal

mellan Véagverket Region Stockholm, nedan kallad Vagverket, och Stockholms stad genom
dess gatu- och fastighetsnamnd, nedan kallad staden. Parterna & ense om att féljande skall
gdlafor utbyggnaden av gang- och cykelforbindel sen.

§1. Vagverket har anlagt och bekostat en gang- och cykelbanainvid vag E4/E20 pa
Grondalsbron. Gang- och cykelbanan & utford med en minsta bredd av 2.25 meter.
Eventuella kompletterande atgarder i form av till exempel belysning och sténkskydd mot
biltrafiken bekostas av staden. For sddana atgarder kravs Véagverkets godkannande och
Vagverket svarar for atgardernas genomforande.

82. Parterna & 6verens om att Grondalsbron & byggd for att klara den dvergripande
biltrafiken forbi Stockholms centrala delar och att VVagverket har rétt att vid behov (tillfaligt
eller permanent) ta gang- och cykelvagen i ansprak for en breddning av trafikutrymmet for
biltrafiken. Innan en sadan atgérd vidtas skall Végverket samrada med staden. | sadanafall da
parterna bedomer att sikerheten for gang- och cykeltrafiken inte kan upprétthdllas far
finansieringen av en ny strackning for gang- och cykelbanan diskuteras.

83. Staden bekostar utbyggnad av erforderliga delar av gang- och cykelvagnatet
som angluter till Grondalsbron utmed Grondal spafarten och Stora Essingeavfarten. Gang- och
cykelvagarnas utformning skall godkdnnas av Véagverket. | anldggandet av gang- och
cykelvégarna ingdr nodvandiga barrigrelement och réacken. Staden svarar for samtliga
kostnader fér gang- och cykelvagarna inklusive erséttningar till utomstdende for eventuellt
markintrang och for eventuell skada pa mark och egendom orsakad av byggnadsatgarderna.

84. Staden bekostar och svarar for driften av gang- och cykelvagnétet i dess helhet
inklusive avsnittet dver Grondalsbron. Med driften avses de atgarder som &r att hanfora till
vintervaghdlining och barmarksskotsel dar avhjdpande underhdll ingdr som exempelvis
.potthalslagning/spricklagning och akuta fel/hinder pa GC-banan som kan utgora hinder/fara
for trafikanterna. Eventuella behov av underhallsdtgérder utGver avhjalpande underhdll skall
utan dr6jsmal rapporteras till Vagverket.



§5. Véagverket svarar for Gréndalsbron och anslutande ramper (inklusive gang- och
cykelbanan) och dess eventuella behov av underhall, byggnads- och ombyggnadsatgérder.
Parterna & Overens om att Vagverket disponerar gang- och cykelvagen vid inspektion,
reparation och underhalsarbeten pa bron. Information och, vid storre arbeten, samrad skall
ske med staden. Hansyn skall darvid tas till gdende och cyklister si att forbindelsen i
mojligaste man kan anvandas dven vid dessa tillféllen. Nagra kostnader for ianspraktagandet
skall g debiteras Végverket.

Detta avtal har uppréttatsi tva exemplar, varav parterna har tagit var sitt.
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