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1. Gatu- och fastighetskontoret godkénner kontorets forslag till
mitthdllplats i Birger Jarlsgatan vid Stureplan.
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SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade 2002-04-16 att uppdra &t Gatu- och
fastighetskontoret att i samrad med SL se 6ver utformningen av Birger
Jarlsgatan sa att en |6sning med acceptabel framkomlighet for
stomlinjebussarna kan astadkommas. | ett sarskilt uttalande papekades
vikten av att projektet med cykelbanor pa Birger Jarlsgatan inte forsenas till
foljd av stomlinje 2.

Utifran samrad med SL foredar kontoret darfor att en mitthdlplatsi Birger
Jarlsgatan vid Stureplan samt ett reserverat mittkorfat mellan Stureplan och
Jakobsbergsgatan utfors. Denna utformning ger stombussen en gynnsam
kérgeometri och eliminerar risken att framkomligheten hindras av parkerade
fordon. Birger Jarlsgatans cykelbanor byggs under aret och kommer inte att
forsenas till foljd av atgarder for stomlinjen.
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Bilaga 1: Forslag pa utformning med mitthallplats vid Stureplan.
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UTLATANDE

Bakgrund
Gatu- och fastighetsnamnden beslutade 2002-04-16 att

1. Uppdraat Gatu- och fastighetskontoret att teckna avtal med SL
angaende genomforande och gemensam finansiering av stomlinje 2.

2. Fatta genomforandebesut angaende forstarkning av Slussen for att
mojliggora stombusstrafik.

3. Uppdra dt Gatu- och fastighetskontoret att i samrad med SL se Gver
utformningen av Birger Jarlsgatan sa att en |6sning med acceptabel
framkomlighet for stomlinjebussarna kan astadkommas.

| ett sérskilt uttalande fran m, fp och kd sades:

” Gatu- och fastighetsnamnden erinrar om tidigare beslut om cykelbana pa
Birger Jarlsgatan. Dialogen med SL omkring detta skall fortsdtta, och det &r
viktigt att projektet med cykelbanor pa Birger Jarlsgatan inte forsenas till en
foljd av stombusslinje 2. En dragning langs Borgméstargatan istallet for
langs Erstagatan bor aven studeras.”

Cykelbanorna léngs Birger Jarlsgatan mellan Nybroplan och Stureplan
byggs under aret enligt ndmndens genomférandebesiut 2002-11-20. Ett litet
avsteg gors fran den foreslagna utformningen for att det ska finnas utrymme
att genomfora éndringar for att 6ka stomlinjebussarna framkomlighet. En
heldragen sparrlinje ersétter den foreslagna mittrefugen pa strackan mellan
Stureplan och Jakobsbergsgatan.

Med anledning av ovan ndmnda uttalande har en dialog forts med SL
rérande Birger Jarlsgatans utformning vid Stureplan. Den enda |6sning som
anses uppfylla SL:s krav patillracklig framkomlighet & en mitthdlplats vid
Stureplan samt reserverat mittkorfalt mellan Stureplan och
Jakobsbergsgatan. Pa mitthallplatsen bor finnas 2 regnskydd for att ge det
stora antalet trafikanter en god miljo.

Innan SL kan ta ett slutgiltigt beslut om att starta stomlinje 2 bér darfor en
garanti, i form av ett inriktningsbesiut, innebarande att dessa dtgarder
kommer att genomforas, fattas.

Analys

Framkomlighet

Vid en mitthdlIplats elimineras risken att bussens framkomlighet hindras av
parkerade fordon. Utférandet med en mitthadllplats och ett reserverat
mittkorfalt ger dessutom bussen en gynnsammare korgeometri vilket
innebar att till exempel staende passagerare i bussen far en hojd
resandekvalité.



Vid planeringen av innerstadens bussstomlinjendt har det varit en
forutséttning att nya anlaggningar ska utformas sa att en framtida utveckling
med tradbuss eller spavagn underléttas. Genom att bygga mitthdl lplatser
skapas goda forutsdttningar for trafikering med sparbunden trafik. Langs
den planerade strackningen for stomlinje 2 finns idag mitthdlIplatser pa
Slussen, Skeppsbron, Birger Jarlsgatan norr om Engel brektsplan samt
Odengatan. Pa dessa stréckor har bussarna béttre framkomlighet &n pa
stréckor dar bussen maste vava mellan olika korfalt.

Sadshild

Ur stadshildssynpunkt ar det viktigt att siktlinjer halls fria och inte skyms av
byggnader. Sarskilt géller det gator och platsers siktlinjer mot stadens
vattenrum. Byggnader och gatumobler bor sidoordnasi gaturummet och
placerasi mobleringszon / trédrad. Detta bor bekatas vid eventuell andrad
gestaltning av Birger Jarlsgatan, som &r en av vara ddsta gator med ett
tydligt ssmmanhang med Nybroviken. Inte bara av traditionella skl och fér
skonhetsupplevel sens skull, utan ocksa for att det & av varde for
manniskors orientering i dennalivliiga del av stadens hjarta.

Det & ocksa en strévan att i majligaste man bevara stenstadens traditionella
gatustruktur med symmetriskt uppbyggda gator dar raka gangbanor bevaras
(réd och riktlinje enligt " Stenstadens Gatumiljé", Gfn 2000-05-23). Detta
kan emellertid vara svart att uppnai de centrala delarna, dar trangseln om
gatuutrymmet ar stor.

De skisser som gjorts av en mitthallplats pa stréckan tyder pa att ett visst
ingrepp maste goras i gangbanan pa den sbdra sidan vilket medfor att minst
tvatréd tas bort samt att antalet cykel parkeringar minskar. Den nya
utformningen innebéar ocksa att lastzonen utmed kantstenen pa denna norra
sidan maste tas bort, vilket medfor att korgeometrin for biltrafiken
forandras. Se utformningsforslag i bilaga 1.

For att kunna utféra en ny lastzon i omrédet krévs en avsmalning av
gangbanan pa den norra sidan, borttagande av minst tva trad samt en
minskning av antalet cykel parkeringar.

Tillganglighet

Ur tillganglighetssynpunkt &r det béttre med busshallplatser i
kantstenskorfalt an pa en hallplatsd. Dock kan det pa enstaka platser av
olika anledningar vara lampligt med mitthadllplatser. En mitthdllplats
forutsdtter dock att de funktionshindrades behov sérskilt beaktas vid
utformningen sa att hallplatsen blir tillgénglig fér savél personer med
roérelsehinder som personer med synskada. Detaljutformning av
dvergangsstallen &r av extra stor vikt pa en plats som denna. Med ett
signalreglerat 6vergangsstédlle i anden av hallplatsrefugen finns goda
forutsattningar for att hallplatsen skabli tillganglig.

Ovrig trafik

Den ford agna utformningen kan komma att inneb&ra en viss begransning i
den 6vriga trafikens framkomlighet stderut pa Birger Jarlsgatan jamfort
med den i genomforandebesl utet foreslagna utformningen. Detta beror pa
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att forslaget med mitthalplats innehdller ytterligare ett oreglerat
dvergangsstélle.

Cyklisterna far med den foéreslagna utformningen eget falt pa hela stréackan
vilket bor 6ka framkomligheten och sakerheten for dessa trafikanter.

Trafikeringsalter nativ

Namndens forslag att |ata stomlinjen ga Borgméstargatan istallet for
Erstagatan mellan Bondegatan och Folkungagatan har studeratsi samrad
med SL. Studier visar att det & mindre |ampligt att kora ledbussar pa
Borgmastargatan. Borgméastargatan & endast cirka 12 meter bred medan
Erstagatan &r cirka 15 meter bred. Borgmastargatan har dessutom tréngre
korsningar. Borgméstargatan ligger sa pass néra Renstiernas Gata att det
finns stor risk att bussen far svart att komma ut pa Folkungagatan pa grund
av ko6 mot Renstiernas Gata. Pa Erstagtan finns magjlighet till béttre
utformning av hallplatserna.

Samrad

SL anser att en utformning med mittkorfalt och mitthallplats utgor en
forutséttning for en ostord kdrning som garanterar god framkomlighet. En
s&dan utformning ligger i linje med SL:s uppfattning om start av
stomlinje 2.

SL stodjer kontorets asikt om att stomlinjen bor trafikera Erstagatan, inte
Borgméstargatan. Erstagatan maste anses som en naturligare vag da
Borgmastargatan ar smalare an Erstagatan. Erstagatan har ocksa tidigare
trafikerats med sparvagn.

Kontor ets for slag/synpunkter

Ett bra bussnét ar avgorande for stadens trafiksystem. Inférandet av
stomlinjendtet for busstrafiken i innerstan har lett till en markant 6kning av
antalet resendrer vilket visar att stomlinjerna ar efterfragade och uppfattas
som en stor forbéttring gentemot tidigare busstrafik. Kontoret anser darfor
att det &r en fordel om resterande stomnétslinjer i maéjligaste man infors sa
att det erhdlls ett komplett stomlinjenét i innerstaden.

Pa grund av den idag bristande framkomligheten pa Birger Jarlsgatan
mellan Nybroplan och Stureplan kraver SL atgarder for att oka
framkomligheten pa Birger Jarlsgatan vid Stureplan innan start av

stomlinje 2. Kontoret anser att detta krav &r rimligt och i mdjligaste man bor
uppfyllas.

Kontoret foredar darfor att man utfor en mitthdlplatsi Birger Jarlsgatan vid
Stureplan samt ett reserverat mittkorfélt mellan Stureplan och
Jakobsbergsgatan.

SLUT



