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FORSLAG TILL BESLUT

Namnderna godkanner kontorens fordlag till inriktning for fortsatt arbete med
citybanan.

IngelaLindh Olle Zetterberg

UTLATANDE
Sammanfattning

Banverket fick i december & 2000 i uppdrag av regeringen att planerafor en
utbyggnad av sparkapaciteten genom centrala Stockholm. Banverket har i
februari 2002 tagit stallning for att en utdkad sparkapacitet genom centrala
Stockholm 16ses bast genom en ny pendeltagstunnel via Sddermalm, City och
Vasastaden, den sk citybanan.

Borgarraden Sten Nordin och Mikagl Soderlund har hemstallt att kontoren
tillsammans med banverket omgaende ser 6ver majligheterna att korta tiden for
planeringsprocessen och vilka dtgarder som kan vidtagas i avvaktan pa en
pendeltagstunnel. Kontoren bor skyndsamt aterkomma med ett gemensamt
inriktningsdrende for det kommande arbetet.
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Det som &r styrande for projektets tidplan & banverkets planerings- och
projekteringsarbete. D& det rér sig om ett omfattande utredningsarbete ser
banverket inte idag nagra madjligheter att korta ner sin planeringsprocess som
beréknas vara fardig 2005, men uppger att man avser att studera alla
mojligheter att korta ner planeringstiden. Byggandet av anldggningen berdknas
tacab & och tunneln kan tasi bruk 2011.

Kontoren har inlett ett néra samarbete med banverket i syfte att i ett tidigt
skede av planeringsprocessen fainblick i och paverka det fortsatta
planeringsarbetet. Stadens detaljplanearbete paborjas sa snart som ett mer
konkret forslag till strackning foreligger. Sannolikt pabérjas planarbetet under
hosten 2002 da banverkets jarnvagsutredning tagit form och gar sedan parallellt
med banverkets jarnvagsplanearbete for att kunna avslutasi anslutning till att
banverket tar stéllning till jarnvagsplanen under 2004.

Vad géller kapacitetshojande atgarder fore 2011 ser kontoren positivt pa att
prova banverkets forslag till temporér ombyggnad av sodrainfarten till
Stockholms central. Atgérden kan ge utrymme for ytterligare 4 tg per riktning
under maxtimmen och ger tillsammans med nya Arstabron 28 taglagen under
maxtimmen. Man kommer déarmed i narheten av det behov av 28-30 taglagen
som finns fram till 2011. Stadsbyggnadskontoret bedémer att tgarden kan
genomforas utan andring av géllande detaljplaner forutsatt att den inte blir
permanent utan kan tas bort nar pendeltagstunneln ar fardigstalld.

UTLATANDE
Bakgrund

Banverket fick i december & 2000 i uppdrag av regeringen att planerafor en
utbyggnad av sparkapaciteten genom centrala Stockholm. Enligt uppdraget bor
planeringsarbetet genomforas sa att en utdkad sparkapacitet kan tasi drift
senast ar 2011. Banverket har paborjat planeringen och i februari 2002
redovisat resultatet av en forstudie dar man forordar att en utokad kapacitet
|6ses bast genom en pendeltdgstunnel genom centrala Stockholm, den sk
citybanan.

| en skrivelse till gatu- och fastighetsnédmnden och stadsbyggnadsnamnden
hemstéller borgarraden Sten Nordin och Mikagl Soderlund att gatu- och
fastighetskontoret och stadsbyggnadskontoret tillsammans med banverket
omgaende ser 6ver mojligheterna att korta tiden for planeringsprocessen och
vilka dtgarder som kan vidtagas i avvaktan paen pendeltagstunnel. Kontoren
bor skyndsamt aterkomma med ett gemensamt inriktningsarende for det
kommande arbetet.



Banverkets forstudie

Banverket har som ett forsta steg i sin planeringsprocess under 2001 uppréttat
en forstudie for projektet. | forstudien har studerats olika aternativ for att utoka
sparkapaciteten genom centrala Stockholm. Tre principalternativ har studerats:

? Tredje sparet. Alternativet innebar att ett nytt spar byggs langs befintliga
spar mellan Stockholm sddra och Stockholms central. Tva alternativ har
studerats; ett som innebar ett korfalt mindre pa Centralbron och ett
alternativ som innebér att hela centralbron ersétts med en tunnel for
vagtrafiken.

? Pendeltagstunneln. En tunnel med tva spar byggs mellan Stockholmns
sbdra och Tomteboda. Nya stationer anléggs i Stockholms city och vid
Odenplan. Pa Sodermalm har tva alternativa stations égen studerats —
Stockholms stdra resp Slussen.

?  Kungsholmenbanan. En tdgtunnel med tva spér byggs mellan Alvsj6 och
Tomteboda. Nya stationer anlaggs vid Liljeholmen och Fridhemsplan. |
Vasastan har tva alternativa stations égen studerats — Karlberg resp
Odenplan.

Slutsatserna som dras i forstudien &r att tredje sparet inte ger tillrécklig
kapacitet att klara det 1angsiktiga behovet av tagtrafik genom centrala
Stockholm. Kungsholmenbanan ger forvisso tillracklig kapacitet men innebér
ett komplext och svartrafikerat system. Det forsamrar tillgangligheten till de
stérsta malpunkternai innerstaden da trafiken delas upp patva spar och
resulterar bl ai en lagre turtéthet for pendeltagstrafiken in mot Stockholms
central. Den enda atgard som uppfyller kraven pa saval utokad sparkapacitet
som god tillganglighet & pendeltdgstunneln varfor banverket i forstudien
forordar att detta alternativ utgor grunden i det fortsatta planeringsarbetet. |
arbetet med jarnvégsutredningen kommer banverket att studera alternativa
stréckningar for tunneln Gver Sodermalm.

|
Kungsholmenbanan 21 D 48
| | |
Pendeltigstunneln 21 E las
-
| |
Tredje sparet 21 |
: ’ |
Jamfarelsealternativ 2'1 -
(ny Arstabro 2004) | |
Dagens tvd spir 21
| | |
] 10 20 30 40 50

Kapacitet for respektive alternativ, (antal tag per riktning under maxtimmen).
|dag uppgar behovet till 28-30 taglagen. 2015 berdknas behovet ha okat till
33-37 taglagen. 2030 beraknas behovet ha okat till 41-47 taglagen.
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| UA 1+2 — Tredje sparet
UA 3+4 — Pendeltagstunneln
UA 5+6 — Kungsholmenbanan

Oversikt 6ver de studerade alternativen.
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Banverkets planeringsprocess

Planering av jarnvégsbyggande féljer den process som reglerasi lagen om
byggande av jarnvag. Processen drivs av Banverket och bestar av nagra
valdefinierade skeden, dar arbetet successivt fordjupas fran dversiktliga studier
till detaljprojektering. Sammantaget berdknas processentacab ar.

Det forsta steget i banverkets planeringsprocess utgors av ovan beskrivna
forstudie som redan &r klar. Syftet med forstudien &r att belysa olika tdnkbara
|6sningar for att utoka sparkapaciteten, att inhamta synpunkter pa
sparutbyggnaden fran myndigheter, organisationer och enskilda samt utvardera
de olika l6sningarna och ta stéllning till hur det fortsatta planeringsarbetet skall
bedrivas.

Nasta skede i processen utgors av en jarnvagsutredning dar alternativa
stréackningar och utformningar av den foreslagna atgarden provas. |
jarnvéagsutredningen skall inga en miljokonsekvensbeskrivning.
Jarnvégsutredningen har paborjats och berdknas varafardig i borjan av 2003.

Med jarnvagsutredningen som grund skall sedan regeringen préva dtgardens
tillatlighet. Om regeringen ger tillatlighet till sparutbyggnaden kan den inte
hindras (bara modifieras) genom andra myndighets- eller domstol sbeslut.
Regeringsprovningen berdknas ske under 2003.

Det sista steget i processen utgoérs av en jarnvagsplan dér den valda | 6sningen
bearbetasi detalj for att bl a klargéra hur mycket mark som behovsttill
anl&ggningen och hur projektet & tankt att genomfoéras. Arbetet med
jarnvéagsplanen paborjas sannolikt innan regeringsprévningen & avs utad och
planen kan varafardig i slutet av 2004.

Parallellt med jarnvagsplanen kan banverket paborja projektering och
upphandling. Byggandet av pendeltagstunneln kan pabdrjas 2005/2006.
Byggtiden ar beréknad till 5 ar.

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2011

Férstudie ey

Samrad I
Jimvagsutredning |._—_":
Samrad o |
Remiss/beradning ' - b

Tilldtlighetsprovning enl | Y
Miljabalken (Regarngean) i H i '

JEmvEgsplan | — . .
Detaljplan - e —— h ] H mn s .

TillstAnd end Miljsbaken i ! e
(M#jddomsiolen)

Projektering, upphandling | : ; e

Byggande E ! 5 ! : - f' =i

Banverkets process och tidplan.
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Stadsbyggnadskontor ets planeringspr ocess

En jarnvagsplan far inte strida mot géllande detaljplaner. Stadsbyggnads-
kontoret har for avsikt att paborja detaljplanearbete for projektet nar ett mer
konkret forslag till strackning for pendeltégstunneln foreligger. Sannolikt
paborjas planarbetet nar jarnvagsutredningen kommit en bit pa vag, dvs nagon
gang under hosten 2002. Detaljplaneprocessen beréknas taca 1,5 ar och kan
darmed varaféardig i andutning till att banverket tar utlig stéllning till
jarnvégspl anen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att arbetet kan bedrivas med normalt
forfarande utan programskede. Banverkets forstudie och jarnvagsutredning &r
av sadan karaktar att det kan ersétta programskedet enligt PBL.

Pendeltagstunneln kommer att bertra ett stort antal fastigheter pa Sédermalm
och Norrmalm. Planarbetet kommer déarfér sannolikt att delasin i etapper, t ex
Sodermalm i etapp 1 och Norrmalm i etapp 2. | planen kommer bl a ett reservat
for pendeltagstunneln att laggas ut och djupbyggnadsbegransningar inforas for
bebyggelsen ovanfor tunneln. Det kan aven bli aktuellt med nya byggrétter for
uppgangar, ventilationsanl ggningar etc.

Atgarder for utokad kapacitet fram till 2011

Befintliga spar forbi den sk getingmidjan har redan idag inte kapacitet att klara
det behov av tagtrafik som foreligger. Nuvarande sparutformning har idag en
kapacitet for 21 taglagen (antal tag per riktning under hogtrafikens maxtimme).
Nar den nya Arstabron stér fardig 2004 ges mdjligheter till ytterligare 3
taglagen. Behovet uppgar idag till 28-30 taglagen. Behovet kommer successivt
att oka for att 2015 uppga till 33-37 taglagen.

For att forbéttra situationen under tiden fram till 2011 da pendeltagstunneln
beréknas vara fardig har banverket studerat olika alternativ till
sparforstarkningar. Bl a sd har man tittat pa méjligheterna att vanda pendeltag
vid Slussen i en befintlig tunnel, vanda pendeltag vid Stockholm Sodra samt
vanda pendeltag vid Liljeholmen. Mot bakgrund av att de olika dtgarderna
kraver omfattande utredningsarbete, att de & mycket kostsamma samt att de tar
mycket |ang tid att genomfora har banverket avfardat forslagen. Man har ocksa
tittat pa mojligheternatill forbéttringar i signal systemet men kommit fram till
att de forbéttringar av systemet som gjorts de senaste 15 aren inte gar att
forbéttra ytterligare.

Det man daremot ser som ett rimligt aternativ att genomféra & en temporar
ombyggnad och breddning av sidrainfarten till Stockholms central. Atgarden
innebdr att man bygger om véxlar och gor en begransad utbyggnad av
jarnvégsbron over Norrstrom nérmast kajen vid Klara Mélarstrand samt
likaledes en tillfallig bro 6ver vagforbindel sen mellan Tegelbacken och
Stadshusbron. Tagen kan darmed passera bron med en hdgre hastighet, 80
km/h istéllet for 40 km/h, vilket kan ge utrymme for ytterligare 4 taglagen
under maxtimmen.

Ombyggnaden kan enligt banverkets bedémning vara férdig tidigast 2005.
Tillsammans med nya Arstabron kan antalet t&glagen da uppga till 28 och man
kommer i nérheten av det behov av 28-30 taglagen som foreligger fram till
2011.



Fordlag till ombyggnad av sodra infarten till Sockholms C.

Fordag till inriktning foér det fortsatta arbetet

Det som &r styrande for projektets tidplan & banverkets planerings- och
projekteringsarbete. D& det ror sig om ett omfattande utredningsarbete ser
banverket inte idag nagra madjligheter att korta ner sin planeringsprocess som
beréknas vara fardig 2005, men uppger att man avser att studera ala
mojligheter att korta ner planeringstiden. Byggandet av anldggningen berdknas
tacab & och tunneln kan tasi bruk 2011.

Kontoren har inlett ett néra samarbete med banverket i syfte att i ett tidigt
skede av planeringsprocessen fainblick i och paverka det fortsatta
planeringsarbetet. Stadsbyggnadskontoret avser att paborja detaljplanearbete
for projektet nar ett mer konkret forslag till stréckning foreligger. Sannolikt
paborjas planarbetet under hosten 2002 da banverkets jarnvagsutredning tagit
form. Planarbetet samordnas sedan med banverkets jarnvégsplanearbete och
kan varafardigt i andutning till att banverket faststéller sin jarnvagsplan under
2004.

Vad géller kapacitetshdjande atgarder fore 2011 har kontoren inlett ett
samarbete med banverket i syfte att klargéra mojligheternatill och
forutséttningarna for en breddning av sodra infarten till Stockholms central.

Med hansyn till att dtgérden & temporar och att det innebér relativt begrénsade
ingrepp Over Norrstrom ser kontoren forslaget som genomforbart. Platsen &r
forvisso kandig ur stadshildssynpunkt men &r redan idag starkt praglad av
spar- och vagomraden. En forutséttning for projektet ar att dtgérden regleras sa
att bron inte riskerar att bli permanent.

Stadshbyggnadskontorets bedomning &r att eftersom atgarden &r tillfallig och
ligger inom tolkningsutrymmet for géllande detaljplaner krévs ingen ny
detaljplan for projektet. Eftersom det handlar om en brokonstruktion krévs
heller inget bygglov annat &n for eventuella stodmurar pa marken. Eftersom
foreslagen bro berdr stadens mark krévs dock stadens tillstand.

SLUT
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