Sammanfattning

E18, som aven & Stockholms vastrainfart, har utretts sedan borjan av 1970- talet. | det tidiga
forstudiearbetet har alternativa sétt att 10sa E18: ns strackning studerats. Férutom de
korridorer som féreliggande vagutredning analyserat har &ven stréackningen via Yttre
Tvérleden studerats. De senaste utredningarna fran 1995-1996 resulteradei tre
vagutredningar med tillhérande miljokonsekvensbeskrivningar. | dessa utredningar var det,
med hansyn till bl. a. olycksbelastning och miljéstorningar, viktigt att avlasta korsningarna
utefter Hjulstavégen och att slippa genomfartstrafik pa Enkopingsvagen i Sundbyberg och
Solna.

| denna féreliggande miljokonsekvensbeskrivning sammanfattas de olika vagutrednings-
delarnas miljokonsekvenser. Pa strackan mellan Hjulsta och Rissne har tva alternativa
korridorer studerats. Ett alternativ innebar en ombyggnad i ytlage och till storstadelen i
samma lage som befintlig vag. Det andra &r ett tunnelalternativ under bebyggelsen i Tensta
och Rinkeby. Stréckningen fran passagen av Igelbacken langs Kymlingelanken fram till E4:
an & den sammai bada alternativen.

Under arbetets gang har samrad hallits med bade politiker och tjanstemén fran de berdrda
kommunerna. Detta har bl. a. resulterat i studierna av tunnellésning samt trafikplatsplace-
ringar. Samréd har &ven genomforts med allménhet och féreningar genom att en rad
miljomaéten och 6ppna hus hdllits.

Da véagstrackningen fran Ulriksdals trafikplats via Kista trafikplats till bron 6ver Igelbéacken i
de tva utbyggnadsalternativen &r lika sammanfaller bade de positiva och de negativa
konsekvenserna av ombyggnad och okad trafikering p& denna stracka. Aven vid Hjulsta
trafikplats sammanfaller konsekvensernai stort.

Med en utbyggnad kommer Enkopingsvagen och de boendemiljoer som finns 1angs den att
avlastas fran genomgaende trafik medan trafiken okar 1angs Uppsalavagen mellan Ulriksdals
trafikplats och Kista trafikplats samt langs Kymlingelanken. Trafiken palokalgatan langs
Tensta/Rinkeby blir i Tunnelalternativet cirkafem ganger stérre ani Ytalternativet bland
annat p. g. a samre mgjligheter till ansutningar i det forra.

Bada utbyggnadsalternativen paverkar landskapsbilden vid passagen av Jarvaféltet.
Kymlingelanken har olika hgjdlage i de olika alternativen vilket gor att paverkan inte & den
samma men den del av Jarvaféltet som vetter mot Ursvik kommer att forandras. Sett i ett
sammanhang med en trolig exploatering av Ursvik utgor den negativa paverkan ingen
pataglig skada utan vagen kommer bilda en grans mellan Jarvafétets miljo och bebyggel sen.
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Tunnelalternativets tunnelmynningar vid Rissne, Tensta och Hjulsta kommer att géra ingrepp
i den befintliga miljon men kan till storadelar gestaltas for att béttre sméltain i miljon. Den
nya kdrbanan och sankta profilen pa den yttre av dagens kdérbanor pa Hjulstavagen kommer i
Ytalternativet at paverkalandskapsbilden framforallt sett fran Jarvafaltet. | Ytalternativet
kommer den pa dagens vagbank uppvuxna vegetationen att tas bort i samband med
byggandet och véagen exponeras mot friomradet, vilket pa sikt med atgarder kan repareras.

For mojligheten att rora sig mellan Tensta-Rinkeby-Rissne och Jarvaféltet blir mojligheterna
de samma, oavsett alternativ, eftersom i bada alternativ kommer Hjulstavagen i nagon form
att finnas kvar liksom nivaskillnaden mellan bebyggelse och Jarvafaltet. Daremot kommer
Ytalternativets gangtunnlar bli langre én i dag vilket delvis kompenseras genom bredare
tunnlar med ljusind@pp mellan kérbanorna. Mgjligheten att sammanbinda Tensta-Rinkeby
med t ex kollektivtrafik over Jarvafédltet mot Akalla-Kista beddms vara likai aternativen.

Kulturmiljon pa Jarvafdltet paverkas endast ringa oavsett utbyggnadsalternativ da forutom
Kymlingelankens ombyggnad man i stort sett antingen bygger inom i dag redan av véag
ianspraktagen mark eller forlagger vagen under mark. Oavsett val av alternativ kommer dock
fornlamningar att behdva grévas ut och tas bort. Ingen av dessa bedéms som omistliga.

For bullersituationen pa Jarvaféltet och for de boende i Tensta-Rinkeby innebér Tunnel-
alternativet med avlastning av ytvagnatet en stor forbattring. | forhallande till en situation
med dagens véagnét innebér aven Ytalternativet att en klar forbéttring kan erhdllas p.g.a. sankt
profil samt genom att bullerskyddsdtgérder kan genomféras. FOr national stadsparken medfor
trafikokningen langs Uppsalavagen marginella skillnader nérmast vagen i forhallande till
Nollalternativet.

L uftsituationen forbéttras i bada forslagen dels p.g.a. béttre "flyt" i trafiken dels p.g.a. den
forbéttrade avgasreningen av bilarna, vilket gor att luftsituationen kommer att successivt
forbéttras trots den allmanna trafikokningen. Aven E4:an fér en forbéttrade luftsituation
jamfort med idag. Vid tunnelmynningar kan lokalt hogre halter av [uftfororeningar
uppkomma.

For gronstrukturen i Storstockholm innebar en ombyggnad av Kymlingelénken med en langre
bro dver Igelbacken att man forstérker kopplingen och forbéttrar passagemdjligheten i det
idag svaga sambandet mellan Jarvakilens delar i snittet vid 1gelbacken. FOr naturmiljon
innebar en ombyggnad dessutom att man far majlighet att ta hand om det vagdagvatten, som
idag gar orenat mot recipienterna bl. a. Igelbacken, och att man kan gora férebyggande
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&gérder mot olyckor med farligt gods. Aven for friluftslivet innebdr en ombyggnad att man
kommer att forstérka sambandet mellan Jarvafaltet och omradena sydost om detta.

Genom utbyggnad avlastas Enkopingsvagen fran transporter med farligt gods. | Ytalternativet
minskar riskerna bl. a. genom att vagen flyttas langre fran bebyggelsen och att trafiksaker-
heten Okar. | tunnelaternativet forbéttras situationen for de boende 1angs Hjulstavégen
vasentligt om transporterna kan ske i tunneln, daremot forsdmras den for de trafikanterna.

Med en utbyggnad av en tunnel astadkoms ett mycket stort massoverskott som maste
transporteras ut ur omradet, medan en utbyggnad av Ytaternativet innebar ett underskott av
massor som maste transporteras in. Energiforbrukningen for driften av tunneln & cirka 13
ganger storre an for Ytalternativet.

Béttre tillfarter till Kista och Sollentuna kommer att 6ppna mojligheter att fortdta dessa
omréden. Oversiktligt betraktat gér utbyggnadsalternativen att forena med de planer som
finnsi omradet. Nagra konflikter med nagot riksintressen foreligger inte.

Under byggskedet som beréknas varai cirka fyra & kommer diverse provisoriska lGsningar
vara nbdvandiga for att oavsett alternativval bygga ut vagen. Tunneldrivningen under
bebyggelsen kommer att skapa olégenheter for de boende i Tensta och Rinkeby.

Bada utbyggnadsalternativen bedoms i stort vara forenliga med miljokvalitetsmalen for luft,
grundvatten, §6ar och vattendrag, vatmarker , odlingslandskap samt bebyggd milj6. Enligt
utredningarna bedéms de tva alternativa lagena for utbyggnad varalampliga utifrén
lokaliseringsprincipen medan tunnelalternativet ar ett smre val utifran hushallnings- och
kretsloppsprinciperna.
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