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FORSLAG TILL BESLUT

1. Kontoret far i uppdrag att utreda forutséttningarna for en utvidgad
bussuppstéllning pa Norr Mdarstrand.

2. Kontoret far i uppdrag att utreda forutsattningarna for bussuppstallning
pa K atarinavagen.

3. Gatu- och fastghetsnamnden 6verlamnar och aberopar detta
tjansteutl atande som svar pa skrivelse fran Guideforum, Stockholm.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

SAMMANFATTNING

De atgéarder som Guideforum Stockholm foreslagit skulle i de flestafallen
ge Onskvarda forbattringar for turistbusstrafiken. De skulle dock i manga
fal innebéra alvarliga nackdelar for dvriga trafikanter. Kontoret anser
darfor att Guideforums 6nskemdl endast kan tillgodoses i begransad
omfattning.

UTLATANDE
Bakgrund
Guideforum Stockholm har i en skrivelse till gatu- och fastighetsnamnden

lagt fram en lista med forslag till &tgarder som skulle forbéttra
framkomligheten for turistbussarna i innerstaden.
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Bilaga 1: Skrivelse fran Guideforum Stockholm
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Analys

Kontoret instammer i att de forslagna dtgéarderna skulle forbéttra
framkomligheten for turistbussarna. Den befintliga gatuutformningen & en
kompromiss dar man har tagit hansyn till kraven paframkomlighet och
sékerhet for ala trafikantkategorier och samtidigt férsokt skapa en god
gatumilj6. Ombyggnader for att gynna en viss kategori medfor ofta
nackdelar for andra. | de aktuella forsdagen anser kontoret i de flestafall att
nackdelarna for andra trafikanter totalt sett &r storre én fordelarna for
turistbusstrafiken. Guideforums onskemal kan darfor tillgodoses endast i
begransad omfattning.

1. Tilldta vanstersvang fran Ragnar Ostbergs Plan mot Hantverkar gatan

Innebar att signalkorsningen maste byggas om for att kunna hérbérgera
vanstersvangande bussar som maste ha en separat fasi signalen. For
narvarande finns tva korfalt i signalmagasinet frén Ragnar Ostbergs Plan
vilkareducerastill ett. Framkomligheten forsamras saval for den
genomgaende trafiken Norr Maarstrand —Tegelbacken som for busslinjerna
pa Hantverkargatan (stomlinje 3 och nr 62). Kontoret anser inte att
korsningen bor byggas om.

2. Ombyggnad av hornet Stromgatan/Strémbron

Att m6jliggora hogersvang fran Stromgatan mot Strombron i den berérda
korsningen skulle avsevart underlétta for turistbussar frén Norrmalm mot
Gamla Stan. For narvarande maste dessa bussar kéra Hamngatan-
Kungstradgardsgatan eller dka ut pa Sodra Blasieholmshamnen och vanda
for att nd Strombron Gsterifran.

Korsningen trafikeras sommartid av stora méangder gaende. Utrymmet i det
aktuella hornet & begransat av kajen och Strombrons landféste. For att
mojliggora hogersvangen maste hornet skéras av med en radie som kraftigt
skulle forsamra de géendes villkor i korsningen. Utrymmet minskar,
dvergangsstallenas langd Okar och vantande fotgangare star i okad
omfattning i vagen for de som har gront. Kontoret anser inte att denna
forsdmring & acceptabel.

For att tilldta vanstersvang fran Kungstradgardsgatan mot Stromkajen maste
ett separat vanstersvangskorfalt tillskapas. Detta korfalt fanns tidigare men
togs bort i samband med att Kungstradgarden soder om Arsenal sgatan
rustades upp for nagra & sedan. Nagon majlighet att ge plats for ett nytt
korfdt finns inte utan att géraintréng i Kungstradgarden.

3. Tillata vanstersvangar Munkbroleden-Riddarholmen, Sveavagen-
Kungsgatan och Birger Jarlsgatan-Kungsgatan

Vanstersvangsforbud i hart trafikerade korsningar har tillkommit for att cka
framkomligheten i korsningarna. Att tillata avsteg fran de lokala



trafikforeskrifterna for vissa trafikantkategorier innebar erfarenhetsmassigt
att andra trafikanter kommer att bryta mot féreskrifterna. Vid
Riddarhustorget och Sveavagen-K ungsgatan maste separata
vanstersvangsfalt utforas for att korsningarna ska kunna utformas enligt
géllande foreskrifter. Kontoret anser att framkomligheten i de berdrda
korsningarna skulle bli altfor dalig om turistbussarna tilléts att svanga
vanster. Aven trafiksakerheten skulle péverkas negativt.

4. Ratt att anvanda reserverade korfalt under sightseeing

| Stockholm géller att vissa reserverade busskorfalt far trafikeras aven av
taxi och annan busstrafik medan vissa endast & upplatna fér bussi
linjetrafik. Principernafor vilka falt som ska upplatas for taxi (och darmed
aven for annan busstrafik) beslutades i trafikutskottet senast 2001-12-13.

Med hansyn till gallande lagstiftning, den reguljéra busstrafikens
framkomlighet och trafiksékerhet géller for narvarande att endast fordon i
linjetrafik far trafikera:

?  reserverade korfalt reglerade med kollektivtrafiksignaler

?  reserverade mittkorfélt

? reserverade korfélt med bussprioritering i trafiksignaler

Reserverade kantstenskdrfélt utan bussprioritering, bussgator utan
bussprioritering och reserverade korfalt painfartseder far normalt trafikeras
aven av taxi och annan busstrafik.

5. Battre mgjligheter till hamtning/lamning i City

Forutom pa de speciella bussplatserna kan manga av de befintliga pa& och
avstigningszonernai City anvandas av turistbussarna. Ett problem &r att
dessai hog utstrackning anvands for otillaten uppstalining och parkering.
Detta torde bland annat bero pa minskning av parkeringsovervakningen och
att gulmaningen pa de bertrda kantstensstrackornainte ar tillrackligt
tydlig. Kontoret hoppas att infor sommarsasongen 2002 kunna
underhallsmala av- och pastigningszonerna och prioritera évervakningen av
dessa.

Den framtida utformningen och funktionen av Mamskillnadsgatan utreds
for narvarande i samrad med fastighetsagarna. | avvaktan pa eventuella
forandringar av gatan kan befintliga bussparkeringsplatser andras till av-
och pastigning for buss. For att avlasta och komplettera de mest centralt
bel&gna bussparkeringsplatserna studerar kontoret méjligheterna att lagga ut
nagra bussparkeringsplatser pa Barnhusbron. Denna &r l&tt tillganglig fran
saval Kungsholmen som Norrmalm.

6. FOrbattrade uppstallningsmdjligheter under hégsasong vid Stadshuset,
Sottet, Vasamuseet, Katarinavagen och Sromgatan

Fragan om utokade uppstéllningsmdjligheter vid de storsta turistmalen har
utretts tidigare och redovisades i gatu- och fastighetsndmnden dec 1997 och
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mars 1999. Det &r tyvarr svart att med rimligainsatser &stadkomma nagra
forbéttringar.

Vid Stadshuset har uppstallningsplatser for ca 12 bussar ordnats pa sodra
sidan av Norr Malarstrand, dvsi riktning mot stadshuset. Detta &
otillrackligt pa formiddagarna under turistsasongen. Bussar stélls da upp pa
gatans norra sida, pa Ragnar Ostbergs Plan och pa Hantverkargatan med
olika ol&genheter som fdljd.

Nuvarande uppstélIningsplats kan férléngas vasterut om delar av Stockholm
Parkerings parkering pa kajplanet tas i ansprak. Denna parkering fungerar
bade som korttidsparkering och langtidsparkering for boende pa
Kungsholmen och i Gamla Stan. Se &ven punkt 7.

Betr&ffande Slottet, se punkt 10 nedan. Fler bussuppstallningsplatser i
Gamla Stan gar tyvarr inte att ordna.

Wasamuseet har 10-12 uppstalIningsplatser for besdkande turistbussar. Vid
utredningen 1997 blev dessa fullbelagda vid enstaka tillféllen. Nar sa &r
fallet maste bussen |amna passagerarna och soka parkering pa annat stélle.

Pa den ber6rda delen av K atarinavagen finns cykelfalt i riktning vasterut
och busskorfalt i riktning osterut. Busskorféltet trafikeras av stomlinje 3,
blivande stomlinje 2 och flera andra innerstadslinjer. Den totala
trafikmangden & ca 12000 fordon/dygn. Om det befintliga busskoérfaltet
slopas kan antagligen plats beredas for bussuppstéllning pa gatans norra
sida (g6sidan) vid kurvan mellan Katarinavagen och Renstiernas Gata. En
bussuppstallningsplats har skulle kunna bidratill att avlasta Fjallgatan frén
stérande busstrafik. Kontoret bor gesi uppdrag att i samrad med SL studera
méjligheterna att fatill stand en bussuppstalining.

Pa Stromgatan rader parkeringsforbud mellan Gustav Adolfs Torg och
Strombron. Eftersom det inte & mycket angorande bilar pa stréckan kan den
anvandas av bussar for av- och pastigning. Kryssningsbussarna har anvéant
denna magjlighet.

7. Gangsakerheten gentemot cyklister vid Sadshuset

Konflikten mellan cyklande langs Norr Méalarstrand och gaende fran
bussuppstélIningsplatserna mot Stadshuset kan |6sas genom att |agga
cykelbanan mellan bussuppstalningen pa kajsidan och korbanan.
Bussuppstallningen som idag kan nas direkt fran kérbanan blir med denna
[6sning mindre flexibel med en infart och en utfart. Cyklisterna som nu
passerar platsen utan att kommai konflikt med bussarna far korsa savél in-
som utfart till bussuppstéllningen. Kontoret bor gesi uppdrag att utreda
forutséttningarna for att dels utvidga bussuppstéllningen och dels ta bort
konflikten mellan géende och cyklister.



8. Motverka rundkorning av Gamla Stan och Riddarholmen

Kontoret har nyligen utfért en ombyggnad av Munkbron knappt 100 meter
soder Riddarhustorget som mgjliggér att vanda bussarna dér. Bussar som
sléppt av passagerare pa Slottsbacken och soker uppstallningsplats langs
Slottskajen eller Skeppsbron behdver darmed inte runda Gamla Stan eller
kora ut pa Riddarholmen och vanda.

9. Forstarkning av Vasabron och Norrbro

For savé Vasabron som Norrbro géller inskrankningar i barigheten for tung
trafik. Strombron &r altsa idag den enda forbindelsen mellan Norrmalm och
Gamla Stan for tyngre turistbussar och tyngre distributionstrafik.
Hojdrestriktioner vid Slussen och i ramperna mellan Centralbron och Soder
Maélarstrand begrénsar ytterligare turistbussarnas véagval smajligheter.

Onskvért vore att 8tminstone en av broarna kunde forstarkas for att klara
tyngre trafik. Bada broarna har emellertid stora kulturhistoriska vérden och
kan inte forstarkas pa ett enkelt sétt. Kostnaderna for att forstérka Vasabron
till samma bérighet som Strémbron uppskattades dverslagsméssigt ar 1995
till 30-50 mkr. Ar 2000 uppskattades kostnaderna for en ny bro med full
barighet inklusive forstarkning av grundlaggningen till ca 80 mkr. Kontoret
har inte ansett det rimligt att prioritera detta projekt.

Kontoret planerar att under ar 2003 gora underhdllsarbeten pa Vasabron.
Dessa arbeten syftar dock endast till att bevara brons nuvarande funktion,
bérigheten kommer inte att oka.

10. Fler bussplatser pa Jottsbacken

Turistbusstrafiken pa Slottsbacken utgor ett problem ur miljosynpunkt.
Detta galler framst den negativa visuellainverkan pa Slottsbackens
stadsrum som har stor betydel se for miljon runt Kungliga Slottet. Flera
intressenter har 6nskat att busstrafiken pa Slottsbacken forbjuds helt.

Kontoret har efter att ha genomfort forsok med andra regleringar av
busstrafiken funnit att det nuvarande systemet & den basta kompromissen
mellan motstridiga 6nskemal. Systemet innebér att bussarna sldpper av
passagerarna pa en av de fem p& och avstigningsplatserna uppe pa
Slottsbacken. Déarefter kor bussen till en uppstéllningsplatst ex

pa Slottskajen for att tervandartill Slottsbacken och sldppa pa turisterna nér
bestket i Gamla Stan & avdlutat. For att det nuvarande utrymmet ska récka
till maste dock alla stréava efter att gora bussarnas uppehdllstid sa kort som
majlig vid sdvél av- som pastigning. Fragan har behandlats av gatu- och
fastighetsnamnden senast varen 1999 da namnden bedl 6t att Slottsbackens
ovre plan tills vidare far nyttjas av turistbussarna enligt nuvarande modell.

11. Granska trafikljusens vaxlingar under hogtrafik

En kontinuerlig 6versyn av trafiksignalerna sker dels genom ett automati skt
dvervakningssystem av detektorer och signallampor, dels genom studier pa
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platsen och dels genom samarbete med yrkestrafiken, framst SL. Kontoret
arbetar pa att forbéttra den trafikmassiga uppfoljningen av signalernatrots
att resurserna for detta & sma

Onddiga fordrojningar kan bero pat ex trasiga detektorer eller andrad
trafiksituation. Under hogtrafik nér belastningen pa signalerna & som storst
ar dock mgjligheterna att forbéttra framkomligheten genom éndrad
tidsséattning som minst.

Inom kollektivtrafikens domaner:

12. Réattigheter att anvanda bussfiler under sightseeing

Se punkt 4 ovan.

13. Andhéllplatsen vid Frihamnen nérmare kryssningsbatarna
Frégan har dversantstill SL for handl&ggning.

14. Temporar busslinje Tegel vikshamnen-Strdmgatan under
kryssningssasong

Fragan har éversants till SL for handlaggning.
Trafiksakerhet:
15. Kampanj for cykelregler

Kontoret har inga egna resurser for att drivainformationskampanjer. Vi
medverkar dock genom uppdrag till NTF i riktade kampanjer och
beteendestudier. Under innevarande & kommer NTF med finansiering fran
kontoret att gora en mindre undersokning av cyklisternas regel efterlevnad.
Syftet & bland annat att skapaintresse i media och faigang en diskussion
om cyklisters regel efterlevnad. Kampanjer for att hdja den allméanna

regel efterlevnaden hos t ex cyklister ligger dock utanfor kontorets priméara
arbetsomraden och bor skétas genom vagverkets forsorg.

En forbéttrad regel efterlevnad hos cyklisterna skulle sékerligen ge en
forbattrad trafiksakerhet. Paverkan pa turistbussarnas framkomlighet skulle
dock troligen bli mycket begransad.
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