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Vad kan Stockholms stad gora for att minska bullret fran vagbe-
laggning? Skrivelse fran Mats Rosén (kd) och Bjérn Nystrom (kd).

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden godkanner redovisningen som svar pa
skrivelsen.

Olle Zetterberg
Solveig Svedgéard

Bo Gyllsdorff

SAMMANFATTNING

Mats Rosén (kd) och Bjorn Nystrom (kd) pekar pa att valet av vagbel agg-
ningar i hog grad paverkar bullernivan fran trafiken. De 6nskar darfor att

kontoret utfor en beldggning med bullerdémpande egenskaper och utvar-

derar effekterna av detta.

Med tanke pa de forsok som har utforts inom och utom landet sa anser
kontoret att ytterligare férsok med bullerdampande belaggningar, g skulle
tillfora kontoret nagon ytterligare kunskap.

Bullerdampande beldggningar har en vasentligt kortare livslangd &n tra-
ditionella bel&ggningar och har dessutom en kortvarig bullerddmpande
effekt. Kontoret anser darfor att det inte & en framkomlig vég att satsa pa
bullerdampande bel &ggningar, for att minska bullernivaerna fran trafiken.
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UTLATANDE

Bakgrund

Mats Rosén (kd) och Bjorn Nystrom (kd) pekar pa att valet av vagbel gg-
ningar i hog grad paverkar bullernivan fran trafiken. De 6nskar darfor att
kontoret pa ett utsatt vagavsnitt, utfor en belaggning av en typ med sa bra
bullerdampande egenskaper som majligt och utvarderar effekternaav detta.

Teknik

En asfaltbel &ggning bestdr normalt av ca 6 % bitumen (asfalt), ca 94% grus
samt eventuella tillsatsmedel. Beléggningen laggsi Stockholm normalt ut
med en tjocklek pa 25 - 40 mm.

Den typ av beldggning som i dag foretradesvis anvandsi Sverige pa hog-
trafikerde vagar med en skyltad hastighet 6ver 50 km/tim, & sa kallad sten-
rik asfaltbetong eller ABS. Dennatyp av beléggning ar framtagen for att
tdla s mycket slitage som mgjligt. Detta har astadkommits genom anvanda
en stor stenstorlek, 6ka mangden grov sten i massan samt tillverka en tét
bel &ggning med 13gt halrum (2 —5,5%). Tyvarr sa har dessa beldggningar €
sa bra bulleregenskaper.

En drénerande asfaltbetong eller ABD som har bullerdémpande egenskaper,
erhdlles genom att minska den stérsta stenstorlek i gruset och dka hal-
rummet (luftporer i asfalten) till 20 - 25%. Beléggningen bor helst ocksa
laggasi ett minst 40 mm tjockt lager.

En nylagd ABD jamfort med en ABS har beroende pa stenstorlek en buller-
dampande effekt pa 3 - 6 dB(A). Den bullerdampande effekten avtar dock
snabbt, eftersom halrummen sétts igen av trafiken losditna asfatpartiklar,
sandningsand och salt. Efter 3 - 4 & & harummen helt igensatta och den
bullerdémpande effekten uteblir da helt. Det finns teknik for at spolaoch
suga harummen rena. Dennateknik &r dock g anvand i Sverige. Den infor-
mation som finns om denna teknik pekar saval palyckade som misslyckade
forsok.

Specia beldggningar med inblandning av gummi med annu hogre buller-
dampande effekter kan tillverkas. Dennatyp av beldggning ar extremt
dyrbar, har svart att vidh&fta mot underlaget och &r brandfarlig. En
beldggning av dennatyp har provatsi Stockholm. Beléggningen sldppte
dock efter tre dagar.

Belaggningar av typen Twinlay som har utférts i Nederlanderna och
Danmark bestar av tva lager med asfalt 25 och 45 mm tjocka med ett hal-
rum pa 26%. Anvands en liten stenstorlek i det 6vre lagret kan belagg-
ningen ge en minskning av trafikbullret med 7 - 8 dB(A). Belaggningen &
dock mycket dybar beroende pa erforderliga forarbeten, sin avsevérda
tjocklek samt att den maste |&ggas ut i tvalager. | 6vrigt har den samma
egenskaper som en "normal” ABD-bel&ggning.



Ekonomi

En ABD-bel&ggning har i basta fall halften salang livdangd an motsvar-
ande ABS bel &ggning. Detta beror pa att slitaget ckar, beldggningen adras
snabbare beroende pa det htga hdlrummet och en annan sammansattning av
asfaltmassan. Har en mindre stenstorlek anvants sa inverkar aven detta
negativt pa bel éggningens formaga att sta emot dlitage. Risken &r ocksa stor
att vatten stangs inne i belaggningen. Intréffar detta och vattnet fryser sa
kan belaggningen forstoras helt. En ABD-belaggningen & ocksa svarare att
tillverka och légga ut, vilket gor att risken &r stor att livslangden ytterligare
forkortas.

Svérigheterna att tillverka och légga ut en ABD-bel dggning samt det for-
hallandet att tillsatsmedel maste tillséttas massan, gor att priset for utlagd
beldggning kar med ca 30%. Till detta kommer den minst halverade
livslangden samt att det finns en 6kad risk for svarartade skador pa belagg-
ningen. Detta gor att underhallskostnaderna stiger mycket kraftigt vid
anvandandet av ABD-bel&ggningar

For sok

En stor méngd férsok har utforts inom och utom landet. Erfarenheterna har
varit vaxlande men har i stort resulterat i de ovan redovisade erfarenheterna.
| Stockholmsomradet har pa senare tid vagverket utfort en beléggning med
Duradran, som i stort sett & en "normal” ADB-massa. Bel&ggningen utfor-
des pa Huddingevagen omedelbart soder om kommungransen. Belagg-
ningen gav en reducering av bullernivaernamed 3 dB(A). Belaggningen
utvisade redan fran borjan tecken pa stensl&pp och var mycket kanslig for
belastningarna fran svangande trafik. En del av strackan fick 1aggas om
redan efter ett & och hela strackan var utsliten efter fem ar och fick da
laggas om.

Kontorets forslag och synpunkter

Med tanke pa den mangd forsok som har utforts inom och utom landet sa
anser kontoret att ytterligare forsok med bullerdémpande beléggningar, €
skulle tillfora kontoret ndgon ytterligare kunskap. Kontoret foljer fortgaende
utvecklingen pa bel aggningssidan bl.a. genom kontakter med Kommun-
forbundet, Vagverket och VTI.

Bullerdampande beldggningar har en vasentligt kortare livslangd &n tra-
ditionella bel&ggningar och har dessutom en kortvarig bullerddmpande
effekt. Enligt vad som ovan redovisats anser kontoret att det inte finns négra
bra metoder for att med beldggningar minska bullernivéerna fran trafiken.
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