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Fordjupad oversiktsplan for Stora Ursvik i Sundbyberg. Remiss

FORSLAG TILL BESLUT

Stadsbyggnadsnamnden resp gatu- och fastighetsnamnden beslutar att
aberopa och dverlamna detta tjansteutl &tande till kommunstyrelsen samt
forklara &rendet omedel bart justerat.

Ingela Lindh Olle Zetterberg
SAMMANFATTNING

Kontoren valkomnar forslaget till en attraktiv stadsdel i Stora Ursvik. Det &
av betydelse for hela regiondelen. Kontoren konstaterar att delen av
planomradet som ligger i och &gs av Stockholm maste bli foremal for
forutsattningsl 6sa forhandlingar. Stéderna bor gemensamt dvervaga
markanvéandning kring den mycket centrala korsningen E18-Ulvsundavagen
och gemensamt utveckla Rinkebys och Ursviks fronter.

Val mellan ford agets strukturalternativ berérs inte av kontoren men
kontoren menar att ev tvarsparvag genom omradet maste bli avgérande for
omradets anvandning. Kontoren motsatter sig for stark nedtoning av den
kommande Enk&pingsvagen som maste faforbli en stark huvudgata.
Kontoren forordar nara samarbete for att forma gransomradet |angs
Ulvsundavéagen till ett levande, sammanhdllet och varierat stadslandskap i st
f tva baksidor mot vagomradet.

UTLATANDE
Bakgrund

| remiss den 28 november 2001 har Sundbybergs stad dverlamnat forslag
till fordjupad oversiktsplan foér Stora Ursvik i Sundbyberg.
Stadsbyggnadsnamnden och gatu- och fastighetsndmnden ska yttra sig till
kommunstyrelsen senast den 18 januari 2002 (stadsbyggnadsroteln har
informerats om gatu- och fastighetsnamndens sammantradesdag).
Granskningstiden har darfor blivit mycket knapp. Stadsbyggnadskontoret
och gatu- och fastighetskontoret far i anledning harav anféra foljande.
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Bilaga 1: 1: Forslagets ssmmanfattning
Bilaga 2: Kommungransen och E18
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Fordaget

Fordaget, som gjorts av SWECO-FFNS pa uppdrag av markagarna - NCC,
Vasakronan, Specialfastigheter samt Sundbybergs stad - innehdller en
noggrann och intressant genomgang av forutséttningarna for omradets
utbyggnad. Forslagets ssmmanfattning bildggs. Det omfattar fyra

" strukturalternativ’ med skiftande téthet, innehall samt trafikforing.
Kontoren har ingen anledning att lagga ndrmare synpunkter pa dessas
upplaggning.

Kontoren vill dock understryka att en kommande tét och attraktiv
bebyggelse i Ursvik med betydande tillskott av hogkvalitativa bostader och
arbetsplatser & av storsta varde for hela regiondelens utveckling, inte minst
for forverkligande av Kistavisionen och for arbetet for béttre integrering av
stadsdelarna kring Jarvafétets friomrade.

| det foljande behandlas endast fragor av gemensamt intresse for de bada
staderna.

Gréansdragning mellan kommuner na

De nu aktuella vagplanerna for Rinkeby Trafikplats och E18s dragning mot
E4 vid Kista trafikplats innebér att ett avsevart markomrade belaget i
Stockholm hamnar 6ster om Kymlingel&nken. Kommungrénsen har inte
markerats i Sundbybergs olika strukturalternativ (se bilaga 2). |
forslagskartornainnefattas ca 9,3 ha av Stockholm &gd mark inom

Stockholms jurisdiktionsomrade som en del av planomrédet utan sarskilda
kommentarer.

| tva av strukturalternativen redovisas intensivt marknyttjande pa denna
mark, i de tva andra nyttjas de tillhalften for arbetsplatser/bostader. Vid ett
markvarde av t ex 2.500 kr/m’BTA och exploateringstal kring 1 blir
markvérdet runt 230 Mkr.

Sundbyberg avser synbarligen hér att kommungransen ska flyttasi enlighet
med ett avtal fran 1968-69. Detta avsag dock det nu fullbordade
genomforandet av utbyggnaden av Ulvsundaleden m m. Avtalet géllde
vagbyggande i Stockholms regi med statshidrag dar Stockholm maste sékra
marktillgangen genom Sundbyberg fér genomforandet, inte som nu ett
vagverksprojekt. Slutligen avsdg de &ven en samlad kommungransandring
genom beslut av Kungl Mgj:t. Avtalet har dock av praktiska skal fullfoljts
med fastighetsregleringar. Praktiskt taget all berdrd mark dgdesf 6 av
kronan.

Namnda avtal kan sdlunda enligt kontorens preliminédra bedomning inte
tillampas vid nu forestdende ombyggnad av Kymlingelanken med ny
stréckning av E18. Kontoret anser att saval fragan om kommungréans som
an mer fragan om ev markforsaljning maste bli féremal for forhandlingar
mellan st&derna i samband med végombyggnaden.

Kontakt Ursvik-Stockholm

| Mdl 1i forslaget konstateras att kopplingarna mellan Sundbybergs
stadsdelar och t ex Rinkeby, Kista, Husby och Akalla & undermdligai
dagsléget. De olika strukturalternativen redovisar dock alla baraen ”mgjlig
ny trafikkoppling (framst kollektivtrafik och GC)” i Rinkeby Allés
forlangning (streckad linje). Darfér kommer i alla aternativen trafiklederna



att forbli en mycket kraftig barriar mellan Rinkeby och Ursvik. De allt mer
uppméarksammade riskerna med transport av farligt gods medfor
oundvikligen restriktioner for bebyggel se 1angs vagarna och blir en viktig
fragai den fortsatta planeringen..

For Rinkeby har nyligen presenterats en stadsbyggnadsvision med nya
bostader och arbetsplatser mot E18. Det &r ett av manga méjliga
utvecklingsprojekt |angs Ulvsundavégen och stadsgransen. Pa sikt bor
denna vag om mgjligt forvandlas till en allt mer stadsméssig huvudied.
Langs den kan nya bostéder och arbetsplatser byggas. For den nya
knutpunkten vid avfarten fran E18 mot hela stadsomradet Sundbyberg-
Solna-Bromma bor markanvandningsfragorna och tillgangligheten
dvervégas nogai samrad mellan stéderna.

Det &r vardefullt om vagomradets gestaltning kan samordnas mellan
staderna sa att inte bada stéderna vander en ointressant baksida mot denna
viktiga pulsader. | stéllet bor sambanden betonas saval funktionellt som
arkitektoniskt sa att vagen uppfattas som en del i en sammanhéngande och
omvaxlande stadsbygd.

Héar bor t ex provas en kombination av forslagets strukturalternativ |
avseende den "grona” kontaktytan mot Rinkeby trafikplats och
strukturalternativen I11 och 1V: avseende en téatare stadsrumslig relation till
Rinkeby och dess nya frontbildning. Man bor ocksa efterstrava en
samordning av Rinkebys och Ursviks nya fronter till ett samlat och
samordnat stadsrum som ocksa gestaltar entrén till Enkopingsvéagen genom
Sundbyberg och Solna (gamla E18).

Samma fragor galler vagen sbder om Rinkeby trafikplats, dar kontakten
Rissne — Ostra Bromsten kan stérkas och betonas sedan kraftledningarna,
som hér passerar stadsgransen pa tre stéllen, kablifierats.

For att Stora Ursvik béttre skall kunnaintegreras med nérliggande
stadsdelar kréavs bl aen god direkt forbindelse till Rinkeby i form av en bro
dver nya Ulvsundavagen och med fortséttning i Rinkeby allé pa det sétt som
diskuterats i andutning till E 18-projektet. Denna bro skulle kunna béra
saval bil- som buss- och ge-trafik. Det & ocksa av stor vikt att Sundbybergs
planering av gc-forbindelser fran det nya omradet i Stora Ursvik genom
Rinkeby trafikplats sker i ndra samrad med V agverket och Stockholms stad.

De olika strukturalternativen redovisar olika trafikféring. | ett av dem stangs
nuvarande E18 och trafiken hanvisas till Rissneleden, i ett annat till G:a
Enkdpingsvéagen. Kontoren sympatiserar med forslaget till ombyggnad av
Enkopingsvagen, men den maste forbli en viktig huvudgata. Dess funktion
inte far tonas ner alltfor mycket.

Kraftledningar

Ursviksomradet paverkas av en rad kraftledningar. Tvaav dem, Birkas 220
kV-ledning mellan Jarvastationen och Beckomberga och Svenska Kraftnéts
forbindelse till Beckomberga 6ver Jarvaféltet, berdr ocksai hog grad
Stockholms stad. Samtal mellan stéderna och med ledningségarna har inletts
och forsta forsok att lokalisera en tunnelstrackning har gjorts.

Utdragna planerings- och tillsténdsprocesser liksom de svérlosta
finansieringsfragorna gor dock att det kommer att talang tid innan
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ledningarna kan tas bort. En tidsrymd pa kanske sju ar kan forutses. Ocksa
detta projekt forutsatter fortsatt ndra samverkan mellan stéderna.

Tvér sparvagen

Enligt samrédsmaterialet (sid 27) ar " det viktigt att méjliggora tvargaende
kollektivtrafik, helst sparbunden , genom omradet”. SL har studerat ett antal
alternativ for dragning av tvarsparvagen fran Ulvsunda mot Kista och
vidare norrut. Studierna kommer att i borjan av & 2002 sandas ut pa samrad
som ett led i en forstudie enligt lagen om byggande av jarnvég. For
Stockholms del & en av de barande idéernai projektet att pa ett gent satt
binda samman stadsdel arna pa sodra och norra Jarvaféltet, d v s Rinkeby
och Kista.

Kontoren menar att tvarsparvagen maste bli mycket avgorande for
utformningen av ny bebyggelse langs linjen, inte barai Ursvik. Banan, och
an mer dess stationer, motiverar hog bebyggel setéthet.

Gronstruktur

Kontoren far understryka att Jarvakilen &r en av de viktiga regionaa
gronkilarna med bl.a. betydelse som biologisk spridningsvég till och fran
National stadsparken. Den del av Jarvakilen som angrénsar till Stora Ursvik
ar smal och utpekat som ett svagt avsnitt i regionplane- och trafikkontorets
rapport ” Gronstrukturen i stockholmsregionen”. Det & darfor viktigt att har
inte ytterligare minska kilens bredd.

Den nya utformningen av Rinkeby trafikplats och den foreslagna gronzonen
mellan Kymlingel anken och bebyggel sefronten mot friomradet kan stérka
den svaga zon inom grénkilen som Jarva friomrade utgor idag.

Med hansyn till Igelbackens ekologiska kanslighet ar det mycket positivt att
ett av dagvattenutredningens ma &r att utbyggnaden inte far ge negativa
effekter pa lgelbéacken. Savél vattenkvantiteten som -kvaliteten i backen
maste skyddas genom att avrinningsomradet inte minskas och att fororenat
dagvatten renas innan det nar 1gelbacken.

Sammanfattande synpunkter

Kontoren ser med stor glédje pa att planarbetet for detta viktiga och lovande
omrade nu kommer i gang. Ursvik &r ett vitalt intresse for hela regiondelen,
med fragesta Iningar som integrationen av | gstatusstadsdelar och
utvecklingen av dynamiska arbetsplatsomraden. Det & av storsta varde att
ett starkt tillskott av arbetsplatser och bostader tillkommer ocksai Ursvik.

Som framgatt av det som ovan sagts &r fortsatt samarbete i planeringen av
granszonen mellan stéderna av vital betydelse for en lyckad social och
ekonomisk utveckling och for att forma en upplevelserik och sammanhallen
stadsmiljo.
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