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Proj ekteringstverenskommelse med Vagver ket avseende Norra
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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsnamnden godkanner foreliggande fordag till
proj ekteringsbverenskommel se med Véagverket avseende Norra Lanken

2. Gatu och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret att hos
stadsbyggnadskontoret bestdlla detaljplaneutredningar i enlighet med
detta tjansteutl tande

3. Gatu och fastighetsnamnden fattar inriktningsbeslut for andutning till
hamnen i enlighet med detta tjansteutl dtande.

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Anders Berglund

SAMMANFATTNING

Staden och Véagverket har tillsasmmans uppréttat ett fordag till projek-
teringsoverenskommel se avseende Norra Lanken. Bl a innebér
tillkommande exploateringar vid Norra Stationsomradet och

Hjorthagen/V artan att tidigare gjord projektering behdver ses tver.
Projekteringsdverenskommel sen reglerar inga kostnader. | kommande
genomforandeavtal mellan staden och Végverket avses kostnaderna for och
kostnadseffekten av omprojekteringen att regleras. Enligt den av
kommunfullméktige i september 2002 godkanda finansierings-
Overenskommelsen mellan staden och Vagverket skall staden svara for 25
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Bilaga A: Fordag till Projekteringsdverenskommelse mellan staden och Vagverket
BilagaB: Skiss- gestaltning av “Norrtullsplatsen”

Bilaga C: Skiss- strackning av “Midskogsvagen”

Bilaga D: Skiss- utformning av ny cirkulationsplats vid Lidingévagen
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% och Vagverket for 75 % av kostnaderna for da definierat projekt.
Andutningen fran Norra Lanken till hamnen skall dock staden bekosta.

UTLATANDE

Bakgrund

Ar 1996 paborjade V agverket upphandlingen av utbyggnaden av Norra
Lanken samtidigt som en del forberedande arbeten startade. Ar 1997
avbrots upphandlingen och de paborjade arbetena sedan Regeringsratten i
dom den 31 januari 1997 upphéavt Regeringens beslut och meddelat att
detaljplanen foér delen Norrtull- Roslagstull inte var forenlig med
bestammelserna i lagstiftningen om national stadsparken. Ovriga
detaljplaner for Norra Lanken har vunnit laga kraft.

Efter Regeringsréttens dom har Vagverket tagit fram ett modifierat fordag
till utférande av Bellevuealternativet, vilket nu ligger till grund for ett nytt
detaljplaneforsag. Forslaget innebér att tunneln pa en stracka forlaggsi ett
djupare lage én tidigare. Gatu- och fastighetsnamnden bed 6t den 18
februari 2003 att for sin del i yttrande Over detaljplanen tillstyrka férdaget.
Detaljplanefordaget har varit utstéllt under tiden 7 oktober - 4 november
2003.

Pa grund av forandringar i befolkningsstorlek, trafik och bebyggelsei
Stockholmsregionen, andrade forutsattningar beroende pa ny och planerad
bebyggelse intill leden, nya regelverk, vunna erfarenheter frén Sodra
Léanken m m behdver tidigare gjord projektering ses dver.

Infor kommande upphandling av projekteringskonsult och i avvaktan pa att
ett nytt genomforandeavtal uppréttas & det nddvandigt att da fast vissa
projekteringsf orutsattningar.

Med anledning harav har kontoret och Vagverket uppréttat ett fordag till
projekteringsoverenskommelse. Projekteringsdverenskommel sen reglerar
inga kostnader. Kostnader for och kostnadseffekten av omprojekteringen
kommer att detaljreglerasi det kommande genomférandeavtalet. Enligt den
av kommunfullmaktige den 2 september 2002 godkanda finansierings-
Overenskommelsen mellan staden och Vagverket skall staden svarafor 25
% och Vagverket for 75 % av kostnaderna for da definierat projekt.
Kostnaden for andutningen fran Norra Lanken till hamnen skall dock
staden svara for.

Fordag till projekteringsdver enskommelse

Forslaget till projekteringsdverenskommelse framgar av bilaga A.



Kontorets for dag/synpunkter

Allmant

Kontoret anser att det & angelget att projekteringsforutséttningarna sa
langt majligt 1aggs fast. Harigenom kan projekteringsarbetet paborjas vilket
arbete i sin tur leder fram till handlingar som skall utgéra underlag for
upphandling och byggande av Norra Lanken. Byggstart for Norra Lanken &r
planerad kring arsskiftet 2005/2006. Vissa forberedande arbeten kan komma
att starta redan under & 2005. Vid den nu aktuella omprojekteringen &r det
nodvandigt att sa langt mojligt ta hansyn till de andrade forutsittningarna
som uppstétt pa grund av regionens tillvéaxt, planerna pa Norra Stations-
omradets och Hjorthagens/Hamnomradets framtida exploatering m m.

Justeringar vid Norrtull
(Skiss - gestaltning av " Norrtullsplatsen”, bilaga B)

Vid byggandet av Norra L anken maste befintlig jarnvéagsbro éver
Uppsalavagen rivas och erséttas med en ny bro. Forutséttningarna fér bron
& forandrade bl a bade fran estetisk och teknisk synpunkt. Det & angel aget
att bron (bilaga A1-A2) och den planerade nya ” Norrtullsplatsen”

(bilaga A3) far en god gestaltning. For Vagverkets del ar det angel &get att
faklarhet i var brostoden skall placeras for dimensionering av tunneltak

m m. Fran gatu och fastighetskontorets utgangspunkt & det angelaget att
klara trafiken pa kort och lang sikt vid Norrtull. En stor flexibilitet for
trafikféringen under bron &r darfoér att foredra. Gatu och fastighetskontoret
anser, utan att binda sig for definitiv utformning, att forslagsskisserna for
jarnvagsbro och Norrtullsplatsen i den utformning dessa har den 1 februari
2004, kan ligga till grund for den fortsatta projekteringen av Norra Lanken.

Den tillfalliga jarnvagsbro som erfordras medan den permanenta bron byggs
ska enligt 6verenskommelsen anslutastill befintliga spar pa Norra
Stationsomradet. Vagverket och kontoret anser att det i dagslaget inte gar att
gora ndgon annan andlutning eftersom forutséttningarna for Norra Stations-
exploateringen inte &r klarlagda én.

Vad géller utformningen och marknivaer pa den s k Bensinstationstomten
pagar diskussioner mellan kontoret och stadsbyggnadskontoret. Gatu- och
fastighetskontoret har hér en ambition att anldgga en modern sportpark som
ett framtida friytekomplement fér boende pad Norrmalm och i det planerade
Norra Stationsomradet. Harigenom skulle man fa majlighet att aterskapa
parkkvaliteter som har forsvunnit i Bellevueparken och restaurera 1700-
talsparken. Det skulle kunna bli en vacker landskapspark i anslutning till
Brunnsviken fér promenader, vila och picnic. Genom att ersétta grusplanen
I Bellevueparken med en i den moderna sportparken skulle man kunna
aterskapa den vackra graspel ousen som fanns ursprungligen pa denna plats.
En modern sportpark pa " Bensinstationstomten” skulle utgora ett intressant

och dynamiskt komplement till Bellevueparken.
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Betraffande tunnelmynningen mot den nuvarande Norra Lanken vid
Norrtull har tva alternativa lagen diskuterats. Antingen forlaggs mynningen
sa nara Uppsalavagen som mgjligt eller i enlighet med tidigare projekterat
lage ca 50 meter langre vasterut (bilaga A4). Anledningen hartill & den
pagaende planeringen av Norra Stationsomradet och ” Norrtullsplatsen”.
Genom att avduta tunnelmynningen narmare ” Norrtullsplatsen” far man en
storre frihet vid planeringen och utbyggnaden av Norra Stationsomradet.
Lagena skall utvarderas av staden och Véagverket infér val av alternativ for
detaljprojektering.

Enligt den ursprungliga projekteringen for Norra Lank en fanns en gang-
och cykelvag redovisad fran Karolinska Sjukhusomradet via
tunnelmynningen, pahangd pa jarnvégsbrons norra sida och vidare i slanten
ned till Brunnsviksvagen. | nu férda diskussioner om jarnvégsbrons och
"Norrtullsplatsens’ utformning har bl a stadsbyggnadskontoret framfort att
nagon gang- och cykelvég inte bor laggas i andutning till jarnvagsbron. Ett
nytt lage for gang- och cykelvagen har skisserats via den nuvarande porten
under Uppsalavagen, helt inom Solna, vars stadsarkitektkontor tillstyrker en
sadan 16sning. Kontoret anser att gang- och cykelforbindelsen mellan
Karolinska Sjukhuset och Norrtull i avvaktan pa exploateringen av Norra
stationsomradet kan ges en tillfalig strackning i huvudsak i enlighet med
bilaga A4.

Ventilationssystemet for Norra Lanken

Gatu och fastighetskontoret anser att det & angel&get att ventilations-
systemet for Norra Lanken nu projekteras om for att enkelt och utan storre
ombyggnader kunna uttkas nér en framtida exploatering av Norra
Stationsomrédet blir aktuell. Den nya ldsningen innebér bland annat tva
tilluftsbyggnader med underliggande bergférlagda flaktutrymmen i stéllet
for tidigare en. En tilluftbyggnad foreslas placerasi vastra delen av
Albanoomradet inom eller invid fastigheten Norra Djurgarden 1:51.

Den andra tilluftbyggnaden placeras invid fastigheten Maskiningenjtren 1
(KTH maskin).

Mottagningsstation for el mm

Elférsorjningen for Norra Lanken har studerats om. Studier har visat att en
placering av mottagningsstationen pa den av staden agda fastigheten Norra
Djurgérden 1:51 av flera anledningar &r |amplig. Bebyggelsen pa
fastigheten &r kulturhistoriskt vardefull och torde inte fa rivas. Byggnaden
& vidare utsatt for trafikstorningar fran Roslagsvagen samt ligger farligt
nara Vartabanan. Kontoret anser att det & lampligt att byggnaden anvands
som teknikhus med mottagningsstation for el m m for Norra Lanken.
Fastigheten bor darfor detaljplanel dggas for detta andamdl i samband med
nu aktualiserad planl&ggning av Albanoomradet.



Mindre Sandviteviveln

Parterna & Gverens om att atgéarder som i viss man paverkar projektering
och byggande ska vidtas for att sékra sandvitevivelns bestand. Kontoret har
efter det att den rara, rodlistade skalbaggen sandviteviveln upptackts pa den
sk Bensinstationstomten erfarit att sandviteviveln lokaliserats pa ett antal
platser i nérheten. Kontoret menar &ndock att sandviteviveln genom
lampliga dtgarder ska beredas méjlighet att fortleva héar.

Roslagstull

Norra Lankens rampang utningar vid Roslagstull innebér att den befintliga
gang- och cykelvagens lage maste justeras. En |6sning &r att leda gc-vagen
Over rampand utningarna, den andra att férlégga gc-vagen i tunnel under
dessa. Bade Vagverket och gatu- och fastighetskontoret anser bl aav
sakerhetsskd att ge- vagen bor ga under rampansl utningarna.

Enligt Vagverkets och gatu- och fastighetskontorets uppfattning kan
Rodlagstulls cirkul ationsplats komma att behdva byggas om for att klara
den framtida trafikbelastningen. Kontoret avser att nérmare utreda detta.
Samtidigt behdver man studera gestaltningen av Roslagsvagen sdder om
Vértabanan med avseende pa utformning av vagomraden och andlutande
park/naturmark. Stréackan kommer att paverkas av byggandet av Norra

L ankens betongtunnlar i dalgangen.

Vastra Hjorthagen

Stadens planering av ny bebyggelse i Vastra Hjorthagen innebér flera
mojligheter till samverkan framst vad géller ledningsdragning. Ett sadant
samordningsarbete har pabdrjats mellan staden och Vagverket. Det
forutsétts att vardera part projekterar sina egna ledningar.

En ny vag, "Midskogsvagen”, planeras mellan Jagmastargatan och den nya
bebyggelsen i Véastra Hjorthagen. Den nya végens l&ge och utformning
maste harvid ta hansyn till Norra Lanken. Det & angeldget att den nya
vagen snarast detaljplanel&ggs. Stadsbyggnadskontoret har redan det
uppdraget inom ramen for arbetet med stadsutvecklingsomradet och planen
ar prioriterad. "Midskogsvagens’ stréckning har skisserats enligt bilaga C.

Hamnanslutning — Trafikplats Vértan

Hamnanslutningen fran Norra Lanken till Norra Hamnvagen och Sodra
Hamnvégen som den &r redovisad i géllande detaljplan &r inte langre aktuell
pagrund av att cirkulationsplatsen vid Lidingovagen, trafikplats Vartan,
inte har tillrécklig trafikkapacitet. Y tterligare encirkulationsplats planeras
darfor i ett |&ge Over Lidingovagen Gster om trafikplats Véartan.
Cirkulationsplatsens omfattning framgar av bifogade skiss, bilaga D. Det &
angel&get att denna nya cirkulationsplats snarast detaljplanel&ggs. Hansyn
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skadérvid tastill Norra Léanken. Bestélining av planutredning bor darfor
goras nu.

Cirkulationsplatsen vid Lidingovagen, trafikplats Vértan, behéver anpassas
till den annu inte detaljprojekterade hamnansutningen. Gang- och
cykelnétet bor harvid sarskilt uppmérksammas. Staden skall till Vagverket
senast den 1 mars 2004 |amna férutsditningar for omprojekteringen av
trafikplats Vértan. Gatu- och fastighetskontoret har tillsammans med
stadsbyggnadskontoret studerat fragan och bedomer att staden kan lamna
erforderliga forutséattningar inom den angivna tidsramen.

Tillfallig gang- och cykelbro

Befintlig gang- och cykelbro éver Arstaldnken behovs inte langre nér Sodra
Lénken blir klar den 24 oktober 2004. V agverket undersbker om bron skulle
kunna anvandas som en tillfallig bro ndgonstans i samband med byggandet
av Norra Lanken. Gatu och fastighetskontoret ar positivt till ett
ateranvandande av bron pa annan plats. Vagverket skall senast den 1 mgj
2004 lamna besked om bron kan kommartill nytta eller inte.

Gestaltningsprogram

Infor utbyggnaden av Ringen runt Stockholms innerstad tog V agverket och
Stockholms Stad i november 1994 fram ett kvalitetsprogram for gestaltning.
Va&gverket och staden har nu infér omprojekteringen av Norra Lénken
tillsammans med bl a aktuella markagare pabdrjat en dversyn av den
tidigare projekterade gestaltningen av de ytférlagda delarna vid Norrtull,
Roslagstull, Frescati och Storangsbotten/V artan. Avsikten &r att detta arbete
skall fullfdljas av senare upphandlade projekteringskonsulter.

Ekonomi — inriktningsbeslut hamnansutning

Enligt finansieringsdverenskommelsen skall staden och Végverket svara for
kostnaderna fér Norra Lanken i den utformning denna har enligt faststélld
men annu inte lagakraftvunnen arbetsplan och andutande arbeten i
huvudsak enligt ingangna ram- och genomforandeavtal med 25 %
respektive 75 %. Kostnaden, som i prisniva 2002-05 uppskattats till 6,2
miljarder kronor, innefattar aven redan nedlagda kostnader om ca 700
miljoner kronor. Stadens andel enligt finansi erings6verenkommelsen uppgar
hérvid till 1,55 miljarder kronor plus index. Beloppet skall enligt
finansieringsbverenskommel sen utbetalas den 1 januari 2005 eller det
senare datum dé kontrakt tecknas med entreprendr. Utgiften forutsétts
finansieras via stadens centrala infrastrukturfond.

Utdver denna kostnad skall staden enligt finansi eringsoverenskommel sen
svara for kostnaden for andutningen fran Norra Lanken till hamnen.
Kostnaden for den [6sning som da var aktuell nar avtalet med Véagverket
traffades uppskattades preliminart till ca 80 miljoner kronor men har vid



senare berakningar visat sig uppgatill ett stérre belopp. Den |6sning av
anslutningen som nu &r aktuell och som &r béttre anpassad till planerna fér
den framtida bebyggelsen i Vartan-Frihamnsomradena & mer omfattande
an den tidigare planerade and utningen. Kostnaden har nu beraknats till
drygt 300 miljoner kronor. Detaljplaneutredningen fér hamnansl utningen
kommer att belysa miljokonsekvenserna och andra konsekvenser av den
foresl agna trafikl dsningen. Hamnansl utningen bor byggas i anslutning till
utbyggnaden av Norra Lanken, d v s under perioden 2006 -2013 .

Utgifterna for hamnansutningen ryms inte inom tilldelade ramar. Kontoret
avser att redovisa medelshehovet i kommande tredrsprogram och i samband
med att detaljplanefdrslaget remissbehandlas .

SLUT
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