GATU- OCH TIANSTEUTLATANDE
FASTIGHETSKONTORET GFN 2003-11-25

Handl&ggare: 2003-11-24
Magdalena Bosson

Region Ytterstad, Ledningen & Stab

Tel: 508 26 360

magdal ena.bosson@gfk.stockholm.se

Mg SimonssonCyrus

Region Ytterstad, Markbyran
Telefon: 508 281 08
maj.Simonsson@qfk.stockholm.se

Jan-Erik Hollander

Region Ytterstad, Park- och gatubyran

Telefon: 508 26379

Janerik.hollander @gfk.stockholm.se

Dnr 2003-511-2242:1 Till

Dnr 99-320-1048:38 Gatu och fastighetsndmnden

Redovisning av parallella uppdrag fér Skarholmens
stadsdelsnamndsomr &de

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsnamnden godkanner redovisningen av de tre
parallella arkitektuppdragen

2. Gatu och fastighetsnamnden uppdrar &t kontoret att fortsitta
analysarbetet kring fordagen samt aterkommartill némnden med férslag
om vidare hantering.

3. Gatu och fastighetsnamnden godkénner inriktningsbeslut om féréndrad
trafikstruktur sa att Skarholmsvéagen kvarligger och kan omdanas till
stadsgata samt godkanner denna redovisning som svar pa uppdrag
utdelat av namnden vid aterremissen 2002-04-16 rérande
Skéarholmsvagens trafik- och exploateringsutredning.

Olle Zetterberg
Solveig Svedgard

Gunnar Jensen

\\Wweb01\inetpub\gfk.yourvoice.se\work2003-11- 25\Tjut\58.doc
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SAMMANFATTNING

Tjansteutl dtandet redovisar de tre parallella uppdrag som har utforts som en
forstudie av hur de fyra stadsdelarna Bredang, Sétra, Skarholmen och
Varberg i Skarholmens stadsdel snamndsomrade kan utvecklas. Syftet med
studien &r att bidra till omrédets framtida utveckling genom varierad
bebyggelse och tillskott av attraktiva bostéder i olika lagen,
upplatelseformer och prisnivaer. Inbjudna arkitektkontor har varit
Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB, Arken Arkitekter AB och AIX
Arkitekter AB.

Arbetet har initierats mot bakgrund av Kommunfullmaktiges beslut om
Vision for Soderort, dar Skarholmen &r ett geografiskt utvecklingsomrade.

Arbetet har skett i samarbete med stadsbyggnadskontoret och
stadsdel sforvaltningen samt de fyra byggherrarnaNCC, HSB, Svenska
Bostader och Stockholmshem som &r deltagare och medfinansiarer i

uppdraget.

For att kunna fortsétta utvarderingen av de tre fordagen foreslar kontoret att
gatu och fastighetsndmnden fattar inriktningsbesut om forandrad
trafikstruktur s att Skarholmsvéagen kan ligga kvar men omdanas till
stadsgata efter ndgon av de principer som redovisas av de parallella
uppdragstagarna. Namnden fores as godkanna denna redovisning som svar
pa uppdrag utdelat av namnden vid &erremissen 2002-04-16 rérande
Skarholmsvagens trafik- och exploateringsutredning.

Namnden foresldsi 6vrigt godkanna redovisningen samt uppdra & kontoret
att fortsétta ett fordjupat analysarbete av forslagens olika delar.

UTLATANDE

Bakgrund

Under 2001 och 2002 utarbetades Vision for Soderort som faststélldes av
kommunfullméaktige den 2 september 2002. | visionen anges Skarholmens
stadsdel snamndsomrade tillsammans med Kungens Kurva som ett av tre
geografiska utvecklingsomraden. Anledningen till detta &r att nya
arbetsplatser och bostdder bedéms kunna ge sérskilt stora positiva effekter
och mervarden for stadsdel sndamndsomradet och dess invanare samt bidra
till en langsiktig ekonomisk utveckling. Det finns ocksa en uttalad ambition,
bl afran RTK, att arbeta for att omradet skall utvecklastill en delregional
k&rna for handel, kultur och rekreation.

Harutover fick ndmnden i samband med beslut om budget fér 2003
uppdraget att arbeta for tillkomsten av 20 000 nya bostéder under
mandatperioden.

For att paborja arbetet med utvecklingsomrade Skarholmen fattade gatu-
och fastighetsndmnden den 10 september 2002 (Dnr 02-511-2470, § 45)
beslut om att ge Svenska Bostader, Stockholmshem, HSB och NCC en tidig



- dock g geografiskt utpekad markreservation for bebyggelse i Bredang -
Sétra— Skarholmen - Véarberg. Eftersom antalet byggrétter i dettatidiga
skede var svart att uppskatta konstruerades avtalet sa att byggherrarnafar en
procentuel| tilldelning av det totala antalet byggrétter som blir aktuellt. Ett
samarbetsavtal tecknades ocksa mellan dessa byggherrar, gatu- och
fastighetskontoret samt stadsbyggnadskontoret om att genom paralella
uppdrag ta fram en forstudie av stadsdel sgruppen.

Program for forstudie

Omradet &r stort sdval befolkningsmassigt som till ytan vilket gor en
forstudie omfattande. Kontoret beddmde dock att en helhetsbild som ett
forsta steg var att foredra. | fordag till budget for 2004 konstateras ocksa
" Att arbeta med storre delar av staden ger underlag for framtagande av
battre beslutsunderlag och méjliggor en helhetssyn dar den nya
bebyggel sen battre kan sattasi ett storre sammanhang.”

Ett ssmmanhallet Gvergripande arbete & ocksa nodvandigt speciellt som
stora infrastruktursatsningar foreslds som snabbsparvéag, tvargaende
trafikleden Forbifart Stockholm, kraftledningsomléggningar samt
gatuavsmalningar. Dessutom finns uppdrag fran kommunfulIméaktige att
utreda forutsattningarna for naturreservat i Sétraskogen.

Uppdraget till de utvalda arkitektkontoren var att redovisa bebyggelse som
kompl etterar stadsdelarna inom befintlig struktur och genom ny
stadsstruktur med omfattande bebyggelse. | programmet slogs fast att
kompl etteringsbebyggel sen for bost&der och arbetsplatser skall bidratill en
langsiktig positiv utveckling.

Forstudien skulle &ven innehdla underlag for bedomning av fysisk struktur,
social utvecklingspotential samt genomforbarhet. Uppdraget skulle
formuleras utifran omrédets kvalitet med god tillgang till kommunikationer
och service samt det natur- och gonéra |&get.

Mal séttningen var att den nya bebyggelsen skulle komma att innehdlla
minst 3 000 Iagenheter med tillhdrande service, kollektivtrafik och
arbetsplatser. Uppdragen visar dock att det finns en betydligt stérre potential
an safor nybyggnation i omradet.

Harutover hade arkitektkonsulterna att ta hansyn till pagaende eller
planerade insatser i omradet sasom riktlinjer i samband med aterremiss av
trafik- och exploateringsutredning fér Skarholmsvégen samt direktiv i
budget om den samma.

Bedlut om férlaggning av Nord- Sydliga forbindel ser eller Forbifart
Stockholm paverkar omradets framtid. Trots att forslag om ev
sammanlankning och 6verdackning av E4/E20 inte var ett uppdrag har
arkitektkontoren skissat pa sadana |6sningar.

| uppdraget ingick att presentera forslag som tillvaratar det naturnéra lége
som stadsdel snéamndsgruppen har genom Sétraskogen och nérheten till
Maaren. Det har inte varit ett uttalat uppdrag att presentera bebyggelse pa

3(14)



4(14)

jungfrulig mark. Samtliga forslag innehaller dock resonemang omkring och
idéer pa en bebyggelse i natur- och strandnéra lagen dar argumenten for
detta &r att det finns olika varden och kvaliteter som maste véagas mot
varandra i stadsdelen.

Arkitektforslagen
Detre arkitektkontor som erhéll uppdraget var AIX Arkitekter AB, Arken
Arkitekter AB samt Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB

Fordagen finnsi sin helhet pa stadens hemsida pa internet:
www.stockholm.se/ gfk/aktuel | aprojekt/sdderort.

Varje partigrupp i namnden har ocksa erhdlit en uppséttning kompletta
forslag. Gatu- och fastighetsndmnden, stadsbyggnadsnamnden samt
stadsdel snamnden inbjods den 11 juni 2003 till ett mote pa Varbergs
gukhem dar arkitektkontoren géva presenterade sinaforslag.

Arendet innehdller inga kommentarer till eller analys av de enskilda
forslagen, men kontoret har forsokt redovisa nagra av de bérande idéernai
respektive forslag. Kontoret rekommenderar att forslagen l&sesi sin helhet
for att fa en réttvisande bild. Arkitektkontoren har gjort ett professionellt
arbete med fordagtill strukturforandringar for delomraden och
trafikforingar samt gjort konsekvensbeskrivningar 6ver foreslagna
forandringar med inriktning pa naturvarden och ekologi.

AIX ARKITEKTER AB
Etappvis utbyggnad av 7 500-8 000 lagenheter.

AlIX inleder med att ta upp frégor av principiell karaktar som utveckling av
tunnel banestaden, regionplanens mdl for gronstrukturen men samtidigt klara
befolkningsokningen, atgarder i nedslitna ytterstadsomraden med
nodvandiga investeringar.

AlIX gor i sitt fordag en grov uppdelning av stadsdel snamndsomradet
Skéarholmen i begreppen Kulturstad och Naturstad.

Kulturstaden

Kulturstaden innebér en for ytterstaden ny stadsstruktur med Skérholmens
Centrum som nod i en storre stadsmassa. Genom en kompl ettering av
gatunétet, samt med &tfoljande nybebyggel se, sammanbinds Skarholmen
med de centrala delarna av Sétra och Varberg. Strategiska kopplingar i
gatunatet integrerar omradena rumsligt och minskar det mentala avstandet
mellan stadsdelarna. Skarholmens torg far betydelse for ett storre omland.
Sétra och Véarberg integreras darigenom med Skarholmen till en storre
urban helhet. Bredang beddms ha egen bérkraft att leva vidare och
utvecklas.

Flera storainfrastrukturellainsatser krévs och pasikt en 6verdackning av
E4/E20 s att en stadskérna med hog intensitet och urbanitet utvecklas. |
planeringen skall man tillvarata den positiva synergi som Forbifart



Stockholm kan tillfora omrédet. Ny linje for T-banan foreslas - ringlinje
Sodertorn.

Omradet kring E4/E20 bor utvecklas kommersiellt fran Skarholmen och
norrut. En storskaligare satsning bor goras pa idrottsprofilen for omradet,
som idrottskluster vid Sétra IP, idrottsgymnasium samt idrottsrel aterade
verksamheter. Till Kulturstaden behdvs etableringar av offentliga
utbildningsingtitutioner.

Bostadsbebyggelse

Bostadskvarteren vaster om Skarholmens centrum foresl s fortatas genom
pabyggnader och trafikintegrering, motiverat av det centrala léget.

Véarberg och Skérholmen sammanbinds genom bostadsbebyggel se pa
Overdackning av T-banan. Varbergsvagen smalnas av och bebyggs med
bostader. Ny bebyggd koppling skapas mellan Varberg och Varby Gard vid
Vérbergs gukhem.

Skérholmsvagen smalnas av och bebyggel se uppférs vid Sédtra centrum och
langs végen. Sétra Bollplan bebyggs och en gatukoppling dppnasii
korsningen Ské&rholmsvégen Bjorksatravagen och Kungssatravagen.
Omradet mellan E4/E20 och Skarholmsvagen strukturerasi ett gatunédt med
arbetsplatser mot E4/E20 och bostéder ndrmast Skarholmsvéagen.

Bostéder uppférs i Bredangs centrum léngs Bredangs Allé.

Gaturum

Den nya bebyggelsen i Kulturstaden syftar till att stddja de olika delarnas
integration genom raka, gena gatudragningar och tydliga gaturum.

Ett antal sdckgator knyts samman till ett gatunét och vissa gang- och
cykelvagar ersétts av gator for att 6ka finmaskigheten i gatunéatet.

Stora allménna p-déck undviks. Parkeringen [6ses i forsta hand inom det
egna kvarteret eller som kantstensparkering.

Biltrafik och parkering generar strdmmar som bor utnyttjas
trygghetshdjande och som underlag for kommersiella etableringar.

Naturstaden

Naturstaden omfattar de véastra delarna av Bredang, Satra och Varberg.

Har &r syftet mer att identifiera och forstarka de kvaliteter som finns,
Strategiska gatuférandringar foreslas som avsmalningar, kantstensparkering
och trédplanteringar. Tva bostadsalternativ presenteras.

Bostadsbebyggelse Alt 1

Nybebyggel se uppfors pa frigjord mark av den avsmalnade V arbergsvagen,
vid Ekholmsvagen och Bjorksétravégen.

Nybebyggel se féred s ocksa langs ensidigt bebyggda vagar som
Algrytevigen, Varholmsbackarna, Ornsitrabacken m fl med flerbostadshus
och/eller smahus.

Campingplatsen flyttas och bebyggas med tét |aghusbebyggel se.
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Sétraskogen foresl s bli naturreservat. Naturreservatet foreslas utvecklas till
en delregional resurs ochtydliggdras med entréer och en medveten satsning
paen parkstruktur. Satraskogen ingdr i Ekerokilen och skulle med en
ekodukt dver E4/20 vid Kungens Kurva, utgérande en spridningskorridor,
sammanbindas med Borng okilen.

Batklubbar, camping och stall skall fortsatt kunna verkai omradet.

Stallet foreslas pga allergirisk flyttas till omradet for befintlig ridanlaggning
pa den uppfyllda marken vaster om vattentornet.

Bredangs camping samnyttjas med batuppl aggningsplatsen och Sétra varvs
angar anvands for téltning.

Bostadsbebyggelse enligt alternativ 2

Detta alternativ anger ett 6kat boende i Satraskogen som bygger pa
antagandet att fler manniskor skulle lockas att bo kvar/flyttain i omradet
med 6kad trygghet och stabilitet som foljd. Férslaget redovisar att den
resursforstarkning till omradet som det innebér skulle ocksa ge okat
underlag for kulturell, social och kommersiell service. Bebyggelsen
placerasi 6vergangen mellan skog och 6ppen mark, vilket innebar att Oppna
dalbottnar och bergshdjder 1amnas obebyggda.

Tva principer visas, Forsta principen: Huvudstraken Alsatravégen,
Skarholmens Géardsvég och Sétravarvsvagen samt Stora Séllskapets Stig far
nagot av bruksgatukaraktér da de kantas av villa- och parhuskvarter.
Kvarteren samlas runt en village-green, en kvartersgemensam allmanning.

Andra principen exemplifieras av smala bostadshus, som innebar
naturomgéardade hus i déant utefter en smal skogsgata. Varje byggnad
rymmer 3-4 l&genheter. AlX framfoér att bebyggel sen |ampar sig for
vastlaget i Skarholmsdalgangen och platan ovanfor Sétrabadet m fl.
Kolonilotternai Skarholmsdalen utformas som en del i dalstraket.
Batuppl aggningsplatsen vid Sétra varv begrésas till att omfatta de egna
bétarna. Bredangs camping lamnas intakt.

Konsekvenser for friytestruktur och biotoper samt friytestruktur och
sociotoper redovisas i utredningen.

Nya motesplatser kan uppsta som &r viktiga for omradet, speciellt
Skarholmens sportpark vid Sétra och nya Varbergsallén mellan Skarholmen
och Vérberg. Mycket stor betydel se skulle dverdackningen av E4 ha for
klustret SkarholmenKungen Kurva som regional métesplats, bade inom
och utomhus.

Kulturhistoria, trygghet mm

| den fortsatta planeringen skall hansyn tas bade till ddre agrara miljoer,
resterna av varvsbebyggelsen som de nyare 60- och 70-talsmiljéerna.
Fordaget forandrar grannskapsplaneringens struktur i viss man genom de
gatukopplingar som behovs for utvidgningen av karnomradet Skarholmen
och for skapandet av trygga utemiljoer.

Planprocess, genomfdrande m m



En strukturforandringsprocess anses nodvandig for omradet. Ett deltagande
I frivilligorganisationer och i planeringsprocessen anses viktigt for
demokratin. "Man kan bygga pa gront men man kan dven bygga gront... Det
handlar om att utveckla kontakterna mellan stadsdelarna och strécka ut
centrums positiva effekter med gator och fler attraktioner som Sportparken
vid Skarholmsdalens mynning. Har kopplas aven den utstrackta stadskérnan
direkt till det andra stora stadsdel svérdet — Sdtraskogen, med borjan i
Skérholmsdalen”.

Forslaget innehdller bade enkla och relativt billiga l6sningar (bebyggelse
vid ensidigt bebyggda gator) som komplicerade och dyra (6verdackningen
mot Kungens Kurva). Som en startpunkt foreslas omradet runt Satra
bollplan med kopplingar mot Skarholmen och Sétra.

Bebyggelsen i fordagen har dven delats upp i kort och lang sikt.

Pakort sikt, 5-10 ar, bedoms ca 4000 lagenheter kunnatillskapas, och pa
lite langre sikt ytterligare 3000-4000. Fordaget som innebér bebyggelse i
Sétraskogen innehaller ca 1000 lagenheter. Detta vill siga ett tillskott om
mellan 7500 — 8500 |agenheter till &r 2030.

ARKEN ARKITEKTER AB
6 000 lagenheter och 6 000 nya ar betsplatser

Arken Arkitekter anser att man forst skall vélja stadstyper och

bebyggel sekaraktar for att bestdmma omradenas framtida profil. Man varnar
for att bygga mer férort, ah mer ”suburbia’, utan vill att staden skall vdja
den klassiska nordiska smastaden och tradgardsstaden. " Den europeiska
stadstypen har i norden en gron halvtét karaktér som &r tét nog for att ge
urbana kvalitéer men den har ocksa genom sin gronhet kapacitet for
ekologiska lGsningar... den nordiska staden och kontakt med vatten och
natur ligger fast rotade i vara drommar ...”

Arken foredar att stadsdel snéamndsomradet omdanas sa att bade
vattenkontakt, gronska och smastadens intimitet kombineras. En smaskalig
bebyggelse av den efterfrégade varan innerstad/smastad kan | &tta trycket pa
innerstaden - och aven pristrycket om husen hdlls enkla och likasa
troskelinvesteringarna. Eftersom infrastrukturen finns pa plats sa kan ett
byggande i liten skala pabtrjas omgaende. Omradets historia bor tas tillvara
och synliggtras dér sadan aterstar.

Arken presenterar sex olika delomréden, ”zoomer” med mer ingaende
geografiska redovisningar dar byggandet kan ske i bade stora och sma steg.
Omdaningen bor borja vid kanterna och sen vaxa ind mot centrum for att
ge synliga effekter redan fran borjan.

Zoom-omradena & Bredang, Satra varv, Skarholmsvagen, stadsbryggan
Kungens Kulle, Skarholmsdalen samt Varberg. Huvuddragenfor dessa ar
att stadsdelarna skall knytas samman, torgbildningar skall tillkomma och ett
finmaskigare trafiknatverk som férdelar den lokala trafiken ut 6ver flera
gator.
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Arkitektkontoret har tillsammans med Ekologigruppen AB konstruerat
varderosor for samtliga dessa zoomer for att ge en bild av dagens situation
och vad ny bebyggelse far for total effekt inom respektive omrade.
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Véarderosen méter eller anger graden av social, ekonomisk, ekologisk och
fysisk barkraft.

Bostader och arbetsplatser

Smaskalig bebyggel se foreslds in emellan stora och glesa kvarter som
formar nya kvarter och skapar mindre grannskapsenheter. Forslaget
innehaler 180 nya och olika stora kvarter med gator runt om.

Algrytevagen i Bredang fores &s fa kompletterande bebyggelse langs Stora
Séllskapets vag och Bredangs Allé som kopplar befintlig bebyggelsetill en
kvartersstruktur. Bredangs centrum far en mer urban inramning med
bebyggel se &ven pa vastliga sidan och en 6kad kontakt med parkrummet.
Bebyggelse for verksamheter foredas mellan T-banan och Stora Sallskapets
vag. Villabebyggelse foredds i norra delen av Bredang som sammanvéaver
stadsdelen med Mé arhojdens villastad.

For att oka kontakten med vatten och for att ge Skarholmen en kénda av
Malarstad ,i motsats till miljonprogram, féreslas nagon eller nagra utposter
av bebyggelse vid vattnet dér ocksa kollektiva battransporter kan etableras.
Ett fordag ar Sétra varv dar tva alternativ fored as.

| alternativ 1 bebyggs varvet med en kléttrande och 1agskalig bebyggel se for
bostader och viss andel lokaler. | aternativ 2 begransas bebyggel sen till
varvets nuvarande utbredning. ”Varvstorget” utformas for en hdllplats i
farjelinje samt en busshdlIplats for att cka tillgangligheten till
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"hamnstaden”. Hamnstaden skall ges en allmén och tillganglig karaktar
med varierad, kvalitativ bebyggel se och ett varierat innehall och blir da ett
viktigt utflyktsmdl for Skarholmsborna.

Bjorksatravagen, Satragardsvagen och Ornsitrabacken kompletteras med ny
smaskalig bebyggelse.

Skéarholmsvagen omformas/avsmalnas till Sétra Allé med ny bebyggelse i
kvartersformer. Eksédtravagen parallellt med nya Sétra Allé 18ggs igen och
darmed frigors ytterligare mark.

En bred "brygga” av stadskvarter foreslas koppla samman Skarholmen och
Kungens kurva, och bebyggelse och gatunét fokuseras mot den kulle
"kungens Kulle” som ligger i omradets mitt. Satra industrikvarter omdanas
stegvis for post-industriella verksamheter, inblandade med bostéder och
service. Ett 1angtorg kopplar Sétra centrum till nya Sétra Allé och vidare ner
mot den planerade gangbron till Smista/Segeltorp.

Bebyggelse som formar sig till hyllor eller bryggor foresas langs norra
sidan av Skarholmshgjden, fran Skarholmsvagen fram till Skarholmens
Gardsvag. Vidare fores as nybebyggelse |angs Ekholmsvagens vastra del.

| Vérberg foreslas att en smaskalig bebyggelse tillkommer mellan storskalig
bebyggelse for att forma nya och mindre kvarter. En mer koncentrerad
bebyggel se foredas vid Varbergs sukhem, och pa Varbergstoppens sidra
och sydostra sida som formar en lank mot Varby Gard. Grander knyter
Vérbergstoppens nya " kléttrande” bebyggelse ner mot Lammholmsbacken
och Svanholmsvégen. Varbergstorget kompletteras med bebyggelse i ett
strak vasterut mot Soderholmsskolan och ner mot Mélaren.

Fordaget bedéms kunna ge ca 6000 |agenheter och 6000 nya arbetsplatser.

Trafik

Trafiken foredas fa en mer silande karaktér och gaturummet gestaltas for att
inte inbjuda till hdga hastigheter genom bebyggel se, tradplaneringar,
rondeller etc. De stora lederna omvardlas till mindre gator och hastigheten
beddms dérmed kunna sankas.

Skarholmsvéagen blir nya Sétra Allé. Trafiken pa gamla Skarholmsvagen
leds 6ver det omdanade industriomradets gatunét. T-banan vid Sétra
centrum foresl &s déckas dver. Bredangs Allé forses med mittremsa med
trédplantering.

Smistavagen forlangs norrut och till ett [angtorg och ges en koppling till en
eventuell Forbifart. Varbergsvagen gors om till stadsgata och kopplas
osterut mot Smista Allé. Bullervallar foreslas for att skarma av buller fran
E 4/E20.

Vissap-dack foreslas vara kvar, varje kvarter skall klara sin parkering, men
ingen parkering bor 1&ggas i ansiktet pa grannarna’.
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Nytt busstrak foreslas fran Skarholmen mot Bredang via Séatra varv. En
farjelinje fored &s ocksa fa en hallsplats vid Sétra varv.

Miljo och rekreation

Omradets narhet till vatten utnyttjas och utvecklas i forslaget. Dar
bebyggel se inte kommer ner till stranden foreslas att vatten tas upp till
stadsdelarna. For att starka Mal arstadsprofilen kan dammar och béckar
skapas av pumpat vatten fran Maaren samt dagvatten.

Grona korridorer fogas till en genomténkt gron struktur for hela
stadsdel snamndsomradet. | alternativ 1 for bebyggelse i Satraskogen
foresl&s grona korridorer sikras genom breda genomsl dppliga strak. |
alternativ 2 begransas bebyggelsen till varvet och det stora gréna straket
|&mnas orort.

Omfattande tradplanteringar langs alléer och i det nya foreslagna gatunatet
tillkommer.

Ridstallet foreslas vara kvar eller flyttas till befintlig ridanlaggning vaster
om vattentornet.

Véarbergstoppens norrsluttningar &r viktiga for lek, vintersporter, amfiteatern
for musik och teaterforestaliningar, etc.

Batupplaggning integrerad i bétkvarter provas for att behdla den marina
stamningen.

Mellan Sétra idrottsplats och stéllverket skapas ett nytt sporttorg med en ny
stor sportarena och idrottsgymnasium, vilket forstérker Sétras sportprofil.

BRUNNBERG & FORSHED ARKITEKTKONTOR AB
3 200 lagenheter

Brunnberg och Forshed inleder med en omradesbeskrivning och en
problembild innan de presenterar sitt forandringsforslag som bestér av fyra
huvudteman eller etapper.

Huvudtema 1: "Fran husi parkering till husi park” innebar en strategi for
fullfolja det ursprungliga plankonceptet for stadsdelarna dér en av de
viktigaste forbéttringarna ar att grongora gardar, kompl ettera platsbildningar
och gaturum med tréd, héckar och andra rumsskapande volymer.

Huvudtema 2: " Frén skogsmark till kulturlandskapspark” beskriver idéer
for hur natur och bebyggel se kan blandas och sméltain i varandra. Det
omfattar bade en uppgradering av bostadsnara parker och byggande i natur-
och gonéra lagen, sistnamnda for att skapa nya spannande miljoer samt
Okad tillganglighet till naturlandskapet med inslag av bostéder och
aktiviteter.



Huvudtema 3: " Fran landsvég till stadsgata’ och innehdller fordag om
omdanat gaturum och en ny utformning av Skarholmsvéagen.
Forutséttningen &r utforandet av ett antal platsbildningar i gaturummet
(cirkulationsplatser) som & hastighetsdampande och trafikférdelande, och
gor att Skarholmsvagen kan andrasttill en lokalgata med bebyggel se.

Huvudtema 4: " Nagot att skryta med” med uppslag om enskilda
utropstecken som skall bidratill att allmént oka intresset fér stadsdelen, och
aven omradets attraktion. Aktiviteten skall utgora ett dragplaster till
omradet, det kan vara kommersiellt, vetenskapligt, kulturellt eller sport- och
idrottsrel aterat.

Bostader och arbetsplatser

Fordaget till nya bostader i stadsdel sndmndsomradet bygger dels pa idéer
om latta, glasade pdbyggnader av befintliga lamellhus samt upprustning av
entréer och portar, dels pa en ” gluggbebyggelse” i bralagen. Okad trygghet
i bostadsomradena har blivit allt viktigare och arkitektkontoret anger att
fortatning med bostéder darvid &r en viktig faktor. Centrumanlaggningarna
fored as kompletteras med mer bostader for att tillfora centrum mer
aktiviteter samt fOr 6kad trygghet.

Stadsdelarnas centra skall vara attraktiva ” skyltfonster” for omradet och
kompletteras med mindre verksamhetslokaler. Bredangs certrum som &r
slutet foresl s vandas utdt for att Oka attraktiviteten.

En utsiktsvag med smaskalig bebyggel se foreslds som sammanbinder
Algrytevégen i 6ster med Sétragérdsvagen i vaster. ”Ett band av hus byggs
langs en vag uppe pa en bergsrygg, underordnad landskapet men placerade
sa att sikten ut mot vattnet inte skyms’. Likasa fored as bebyggelse med
attraktiva bostader och viss del lokaler vid Sétra varv som darmed foreslas
omdanas till Satrahamn. Hamnomradet avses bli en lokal attraktion och dka
tillgangligheten till naturlandskapet och Malaren. For att motverka den
lokala segregationen och gynna loka boendekarriar foredas blandade
upplatelseformer, dvs bade hyresrétter och bostadsrétter samt &ven mindre
|agenheter. Utsiktsvagen foreslas forses med en busdinje.

Nuvarande Skérholmsvagen gors om fran landsvég till en stadsgata med ny
bebyggelse, kantstensparkering samt garage under gardar. Omradet har
centralt |1&ge med goda kollektiva kommunikationer.

Fordlaget omfattar ett totalt tillskott ca 3200 |8genheter var av utsiktsvagen
utgdr 1000 av dessa.

Trafik

Befintlig gatustruktur foresas bibehdllas i huvudsak, men tydliga
trafikplatser (cirkulationer) byggs for att sprida trafikflodet och dampa
hastigheterna.

Fordlaget vill gora en klar uppdelning av regional och lokaltrafik for att 6ka
tydligheten och gora omrédet mer 6verskadligt. For detta bor trafikplats
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Kungens Kurva byggas om och ett " spanne” dver E4/E20 foredas som
forbinder Skarholmens centrum med Kungens Kurva.

Skarholmsvégen byggs om till stadsgata med hus efter norra sidan och en
vegetationsrida for att avskarma industriomradet. Forslaget baseras pa en ny
trafiklsning vid Breddngsmotet med en cirkulationsplats som ansluter
Murméstarvégen och en sydlig pafartsramp till E4/E20.

Regionala gAng- och cykelstrak presenteras liksom en justering i
stréckningen av sparvag syd sa att dven Sétra och foreslagna bostader vid
"Utsiktsvagen” och ” Sétrahamn” far béttre kollektivtrafikans utning.

Parkeringen foreslas foretradesvis ske genom kantstensparkering langs
gatorna.

Milj6 och rekreation

Befintliga parkeringsplatser vid de stora lamellhusen i Bredang m fl gors
om till bostadsgardar med stort inslag av vegetation. Fordaget innehaller
ocksa en omfattande tradplanering i andutning till att gatundtet omdanas
eller nybyggs. Ett gront skydd skapas mot industrimark och E4/E20.

Kulturlandskapspark lanseras som en idé fér Sétraskogen med upprustade
parker, vattenfloden som aterskapas i dalgangarna samt stora majligheter
for rekreation och naturupplevelser. Fordag om hyresrétter/bostadsrétter i
gronomraden paverkar utformningen av kulturlandskapsparken och innebér
intréng i gronmark, men ger enligt fordaget ocksa madjlighet till integration
och boendekarriar inom det egna stadsdel snamndsomradet.

Forslaget innebér en samlokalisering av varvet och den befintliga
campingplatsen, dér batuppstalIningsplats arrangeras vintertid pa
campingen.

Ett ekologicentrum lokaliserat i vattentornet foresprakas under rubriken
nagot att vara stolt ver.

Kontoretsforslag till fortsatt arbete

Materialets omfattning volymmassigt, geografiskt och tidsméssigt gor att
ytterligare fragor kring mojlig bebyggel se, trafikanalyser, ekonomiska
konsekvenser samt analys av inverkan pa omradets gronstruktur maste
goras och vagas mot varandra.

Kontoret samarbetar ocksa med stadsbyggnadskontoret och
stadsdel sférvaltningen for att ta fram riktlinjer for hur materialet skall
presenteras och kommuniceras med medborgarna.

Nu pagdende projekt i stadsdelen kommer att folja redan faststéllda
tidplaner. Uppdraget att bygga 20 000 bostéder i Stockholms stad kommer
ocksa krava att markanvisningar gors utan att det samlade
utvecklingsprogrammet &r klart. Ett forsta arende om markanvisning
planeras darfor redan under hdsten 2003.



Utgangspunkten for de parallella uppdragen &r att stimulera en positiv
utveckling och tillvaxt for stadsdelen. Mot bakgrund av detta & det viktigt
att de markanvisningar som tas fram blir attraktiva och darmed kan fungera
som draghjalp for omradets |angsiktiga utveckling. Den utredning om
betalningsviljan i Soderort som Temaplan utforde & kontoret under hosten
2002 understrok sarskilt vikten av att bygga goda bostéder i goda lagen for
att bidratill tillvaxt och stabilitet i omraden med |8g betalningsvilja.

Kontorets ambition & ocksa att gora en analys Gver integrationsaspekter
kopplat till det fortsatta arbetet..

Skérholmsvagen

Skarholmsvéagens framtida funktion och gestaltning ar en nyckelfragai de
tre parallella arkitektforslagen och en inriktning behévs infor kortorens
fortsatta utvarderingsarbete.

Gatu- och fastighetsnamnden har, efter en genomférd trafik- och
exploateringsutredning for Skarholmsvagen aterremitterat kontorets forslag;
att fortsatt arbete skulle inriktas pa avsmalning av och bebyggelse pa
befintliga Skarholmsvagen som samtidigt skulle omdanas till normal
tvafaltig huvudgata med esplanadkaraktar; hus, gang- och cykelbanor,
tradplantering jamte kantstensparkering och med hus efter bada sidor. Vid
aterremissen 2002-04-16 har namnden anfort att kontoret far i uppdrag att
utreda omradet utifran en hdgre andel bostader i bebyggelsen langs
Skarholmsvagen och en hdgre exploateringsgrad, etappvis utbyggnad och
att en flytt av Skérholmsvéagen ar angel agen.

| stadens budget for &r 2003 med inriktning fér 2004 och 2005 anges att
gatu och fastighetsnamnden utreder forutséttningar foér omdragning av
Skarholmsvagen enligt Y tterstadssatsningens forslag som dérmed medger
tillskapande av 3000 nya |agenheter.

Ské&rholmsvéagen i de parallella uppdragen

Uppdragstagarde arkitektkontor har som programforutséttningar haft gatu-
och fastighetsnamndens och fullmaktiges uppdragsformuleringar. Samtliga
inlamnade forslag baseras dock pa att en huvudgatufunktion langs
nuvarande Skérholmsvégen skall finnas kvar i framtiden men att gatan bor
omdanas till " Sétra Aveny” med smalare sektion och bostadshus langs
stréckan. En smarre avvikelse géller AlX-arkitektkontor som foreslar att
huvudgatufunktionen for berdrda stadsdelar tas Gver av Eksétravégen som
breddas och eventuellt &ven nyttjas for Sparvag Syd mellan Sétra och
Skéarholmen. Samtliga forslagsstallare anser att Sétra-Bredangs
arbetsomrade bor forses med nya andutningar (bl.a. for Murmastarvagen)
saval mot Bredangs trafikplats som langre vasterut. Dessa nya and utningar
innebar att Skarholmsvégen avlastas fran industritrafik och far en mer
renodlad uppgift som huvudgata for befintliga och nya bostader i omradet.

AIX och Arken foredar att Skarholmsvagen med nya exploateringar och
lokalgator arrangeras som kvartersstrukturer, liksom i innerstaden.
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Stadsmassighet och flexibilitet uppnasi trafiknétet samtidigt som trafiken
fordelas pa en storre gatuareal. Forslaget fran Brunnberg & Forshed innebar
en mattfullare omstrukturering genom att bara korridoren narmast
Skarholmsvagen foresl s goras om.

Kontoretsforslag till inriktning for fortsatt utvardering

Inkomna arkitektfordag till utveckling inom Skérholmens

stadsdel snamndomrade baseras pa att Skarholmsvagen i huvudsak
kvarligger i befintlig korridor men omdanas till " Boulevardgata’ av
innerstadstyp med hus, tréd, GC-banor och parkering. Dettaavviker fran

Y tterstadssatsningens forslag som baseras pa att en ny Skarholmsvag byggs
langs E4/E20 och att den befintliga Skarholmsvégen stangs for
genomfartstrafik och bebyggelse uppfors Arkitektférslagen innebér ocksa
onskemdl att forbattra atkomligheten till Bredang-Sétra arbetsomrade
genom modifieringar av Murmastarvagens anslutningar i oster och vaster.

For att kunna fortsétta utvarderingen av de tre fordagen foreslar kontoret att
gatu och fastighetsndmnden fattar inriktningsbeslut om forandrad
trafiksstruktur sa att  Skarholmsvagen kan ligga kvar men omdanastill
stadsgata efter ndgon av de principer som redovisas av de parallella
uppdragstagarna.

En oversiktlig kalkyl for forandrad trafiksstruktur och flytt av
Skéarholmsvagen gor att  Skarholmsvagens expl oatering uppskattningsvis
uppgdr till ca 250 mnkr och intakter pa 130 mnkr. Detta & baserat pa en
BTAyta pa 100 000 m2, vilket motsvarar ca 1200-1300 |agenheter beroende
pa |&genheternas sammanséttningar.

Namnden foreslés godkanna denna redovisning som svar pa uppdrag utdel at

av namnden vid dterremissen 2002-04- 16 rorande Skarholmsvagens trafik-
och exploateringsutredning.

SLUT
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