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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsnamnden godkanner kontorets redovisning och forslag
till det fortsatta arbetet med trafiksakerheten.

Olle Zetterberg
Solveig Svedgard

Ted Ell

SAMMANFATTNING

Kontoret har erhallit skrivelse fran Goran Wrene (s) med uppmaning om att
aterkomma med forslag som forandrar Svartlésavagens karaktar fran ” snabb
vag” till villaomrédesgata.

Gatu och fastighetsnamnde beslutade vid sitt sammantrade den 22 april i &
att 30-zoner bor inféras i bostadsomréden i staden. Kontoret har darfor
tillsatt en arbetsgrupp som intensivt arbetar med att géra en dversyn av
Stockholms gatustruktur, for att om magjligt hostterminen 2004 kunna
skyltsétta Stockholms bostads- och lokalgator till 30 km/h.

Kontoret har plarerat for ett demonstrationsprojekt pa Hornsgatan i
Stockholm dér olika atgarder skall prévas och utvérderas.

Till dess att dessa projekt & genomfdrda och utvérderade vill kontoret
avvakta med atgarder, pa denna plats, for att sddana senare skall kunna
genomforas med storre enhetlighet och effektivitet.

Bilaga 1. Goran Wrenes skrivelse
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UTLATANDE

Bakgrund

Goran Wrene (s) har i en skrivelse till kontoret papekat uppfattningen om
htga hastigheter pa Svartl6savagen mellan Johan Skyttes vag och
Troskverksvagen. | skrivelsen namns utformningen av korbanan med elva
meters bredd sasom ett skl till hoga farter. Avslutningsvis vill begérs att
kontoret skall dterkomma med forslag som andrar gatans karaktar fran
"snabb vag” till villaomradesgata med busstrafik.

Analys

Svartlésavagen & i Trafik- och gatumiljoplan for Alvso klassificerad som
huvudgata. Gatan fungerar sdsom en utryckningsvag och har dven
busstrafik och bland annat dérav foljer en viss 6verstorlek pa korbanan.
Gatans bredd gor att delar av omradets behov av parkeringsmajligheter
tillgodoses. | en separat bilaga till planen finns dels gatans bredd, samt de
langa siktlinjer det medfor, angivet. Att vidta 8tgarder for att minska dessa
forhdlanden &r 18gt prioriterat jamfort med andra platser i Alvsjo som har
problem som har ansetts vara storre.

Kontor etssynpunkter

Det skulle i och for sig vara mgjligt att delvis féréndra Svartl 6savagens
karaktar med kanda metoder. Planen for Alvso anger till exempel att en
avsmalning av gangpassagen vid Krattvagen skulle kunna vara en tankbar
&gard. Atgérder p& denna del av Svartlésavéagen & dock inte hogt
prioriterade och dessa eventuella kommande atgérder kan genomféras med
storre effekt om vi far méjlighet att ta med erfarenheterna fran de tva
foljande redovisade projekten.

Den 22 april i ar beslutade gatu- och fastighetsnamnden att 30- zoner bor
inforas i bostadsomraden i staden. | kontorets tjansteutl dtande framgick bl.a
att ”inforandet kommer att ske sa snabbt som majligt for att fa snabb effekt.
De bostadsomraden dér det inte redan & 30 knvtim kommer att delasin i
lampliga 30-zoner. Huvudgatorna kommer inte att omfattas av 30- zonen.
Hastighetsdampande dtgarder kommer inte automatiskt att genomforasi
samband med inférandet, detta for att halla kostnaderna nere. | stéllet
kommer trafiksituationen |6pande foljas upp for att se om dtgérder bor
vidtas’. Kontoret har tillsatt en arbetsgrupp som haller pa med att géra en
Oversyn av Stockholms gatustruktur, for att om méjligt till hostterminen
2004 kunna skyltsatta om Stockholms bostads- och lokalgator till 30
km/tim.

Utdver detta planerar kontoret for ett projekt pa Hornsgatan som syftar till
att demonstrera och préva olika atgarder for att oka trafiksakerheten pa
denna gata, som &r av huvudgatas karaktar, och detta arbete kommer att
utvérderas och fdljas upp for att man skall kunna se vilka étgérder som &r
effektivast.
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Kontoretsforsag

Kontoret anser att arbetet med att hoja trafiksakerheten bor fortga enligt
redan framtagna principer och planer, dar 30-zonernas inférande och
projektet pa Hornsgatan &r tva viktiga faktorer som kommer att paverka det
framtida arbetet med trafiksakerheten. For att kontoret skall tillampa en sa
enhetlig och effektiv linje som mdjligt, vill vi avvakta med dtgarder pa

Svartldsavagen, tills resultaten av dessa projekt ar granskade och vérderade.

SLUT
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