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Stomlinje 5 ostra delen. Skrivelse fran Kurt Hultgren (sp)

FORSLAG TILL BESLUT

1. Overlamna och &beropa kontorets utlé&tande som svar pa skrivelsen fran
Kurt Hultgren(sp).

2. Uppdradt Gatu- och fastighetsnamndens K ollektivtrafikutskott att
bevaka fragan sa att den pa nytt kan aktualiseras nér beslut tagits
rorande kollektivtrafiken i omradet Hjorthagen — V artahamnen —
Frihamnen — L oudden.

Olle Zetterberg
Goran Gahm
Mats Fager

SAMMANFATTNING

Kurt Hultgren (sp) har i en skrivelsetill Gatu- och fastighetsnémnden
skrivit om trafikering av stomlinje 5:s 6stra del med sparvagn. Hultgren
anser att det & angelaget att Djurgardslinjens forlangning till Centralen
genomfors sa snart som majligt.

Kontoret anser att vidare utredning av trafikering med sparvag mellan
Centralen och Djurgarden bor avvaktartills beslut tagits om hur omradet
Hjorthagen — V artahamnen — Frihamnen — Loudden ska
kollektivtrafikforsorjas.

Bilaga 1: Skrivelse frén Kurt Hultgren (sp)
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UTLATANDE

Bakgrund

Planeringen for inforande av ett stomnét for innerstadens busstrafik startade
1992. Nétet var tankt att besta av fem linjer varav tre tagitsi drift. En fjarde
linje planerastasi drift i januari 2004. For linje 5, som ursprungligen var
tankt att ga fran Waldemarsudde via Centralen till Norrtull, har trafikering
med sparvagn mellan Djurgarden och Centralen utretts. Tanken har varit att
forlanga Djurgardslinjen med en ny strackning mellan Norrmalmstorg och
Centralen. Den norra delen, mellan Odenplan och Norrtull, kommer att
trafikeras av stomlinje 2.

En forstudie om forutsattningarna for allméan sparvagstrafik Centralen —
Norrmamstorg — Djurgarden togs under varen 2000 fram av SL,
Stadsbyggnadskontoret och Gatu- och fastighetskontoret. Forslaget innebéar
att linjen startar pa Klarabergsviadukten dar vandning sker via ett stickspar.
Detta forutsétter att trafikering sker med modern sparvagn som kan koras
frén bagge andar. Aldre museisparvag kan endast koras frén en danda av
vagnen och kréaver en vandslinga. Langs Klarabergsgatan gar linjen till
storstadelen i blandtrafik. PA Hamngatan anordnas pa huvuddelen av
stréckan kollektivtrafikkorfalt i gatumitt. Fran Nybroplan nyttjas i huvudsak
befintlig sparstréckning langs Strandvéagen samt ut pa Djurgarden.
Vandning sker vid Oak Hill.

Mdjligheten att inrymma en depa med utrymmen for erforderlig service &r
mycket begransad i berérda delar av innerstaden. Dérfor foreslogs i
utredningen en depd i sdra delen av Frihamnen. Ett depaspar dras fran
Djurgardsbron via Oxenstiernsgatan och Lindarangsvégen till depan.

Kostnaden for utbyggnad av sparvagen enligt detta forslag bedomdesi
utredningen bli 215 Mnkr. Cirka 60 % av kostnaden utgors av kostnader for
depaspar och depai Frihamnen. Kostnaderna kan antas vara tilltagnai
underkant.

For att ge sparvagnen tillrackligt god framkomlighet krévs reserverade
korfalt pA Hamngatan. Detta leder i sin tur till begrénsad framkomlighet for
den dvrigatrafiken. 2001 genomforde Gatu- och fastighetskontoret en
studie av mojligheterna att avlasta Hamngatan. Det som studerades var
framst om man kunde leda trafik fran Strandvagen till Klaratunneln utan att
belasta Hamngatan.

For att astadkomma en avlastning av Hamngatan foreslogs en anslutning
fran Strandvagen till Klaratunneln i en betongtunnel forlagd i Jakobsbergs-
gatans strackning mellan Birger Jarlsgatan och Regeringsgatan.
Andlutningen till tunneln féreslogs skei en ramp forlagd mitt i Birger
Jarlsgatan cirka 20 meter norr om Smalandsgatan. En grov uppskattning
visade att anlaggningskostnaden for tunneln skulle bli minst 350 Mnkr.

| planeringen av omradet Hjorthagen — V artahamnen — Frihamnen -
L oudden diskuteras mojligheten att kollektivtrafikforsorja omradet med
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sparvagn som komplement till den befintliga tunnelbanan. Olika |Gsningar
med sparvagn fran City till antingen Ropsten eller Loudden har diskuterats.

Kurt Hultgren (sp) har i en skrivelsetill Gatu- och fastighetsnamnden
skrivit om vikten av att tillskapa kollektivtrafik med hog kvalitet langs den
stracka som tidigare planerats att trafikeras av stomlinje 5. Hultgren anser
att det & angelaget att Djurgardslinjens forlangning till Centralen
genomfors sa snart som majligt.

Samrad

SL & beredda att deltai fortsatta utredningar rérande trafikering med
sparvagn pa den aktuella strackan under forutséttning att sparvagnen ges
garanterad framkomlighet i form av reserverade korfélt.

Kontor ets for slag/synpunkter

Kontoret anser att innan inriktningsbeslut tas rorande trafikering med
sparvagn i Stockholms innerstad bor det vara klart om det blir aktuellt att
kollektivtrafikforsorja omradet Hjorthagen — V @rtahamnen — Frihamnen -
Loudden med sparvagn eller inte. De mycket kostsamma ombyggnads-
atgarder som kréavs for att klara trafiksituationen pa Hamngatan foranleder
att ombyggnaden bor knytastill ett stérre projekt. Med anledning av att en
sparvagnsdepa foreslagits i Frihamnen & en koppling till den exploatering
som sker i omradet [amplig.

Det kravs vidare studier av hur framkomligheten pa Hamngatan ska kunna
sakerstéllas dels for sparvagnen och dels for ovrig trafik. Forslaget med en
tunnel innebér en stor kostnad och &r dessutom tveksamt med tanke pa det
ingrepp den innebér i stadsbilden.

SLUT
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