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FORSLAG TILL BESLUT

GFN overlamnar och dberopar tjansteutldtandet som svar till
kommunstyrelsen pa remisserna.
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SAMMANFATTNING

Vagverket, Banverket och Lansstyrelsen har uppréttat forslag till planer for
de statliga investeringarnai transportinfrastrukturen for tolvarsperioden
2004-2015. Dessa fordlag till planer, som baseras pa regeringens
infrastrukturproposition, har skickats till kommunerna pa remiss.

Planernainnehdller en hel del for staden viktiga investeringar. Manga av
projekten ligger dock for utférande sent i planfordagen och manga har inte
kunnat inrymmas i planerna.
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Bilaga: Utdrag fran remissmaterialet med fordag till investeringsplaner for
transportinfrastrukturen under perioden 2004 — 2015 fran Vagverket,
Banverket och Lansstyrelsen.
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Citybanan — d.v.s. pendeltagstunneln under Stockholms innerstad —och
Norra Lanken ingér i planforslagen sa att ett byggande kan paborjas sa snart
som planlaggningen har fardigstallts.

Déaremot har medelsutrymme for byggande av véag E4 pa delen Forbifart
Stockholm upptagits forst aren 2012-2015. Med hansyn till den fortsatta
befolkningstillvéxten i regionen &r detta helt ofillfredsstéllande.
Stockholmsregionen maste aven fortsattningsvis kunna fungera som en
gemensam bostads- och arbetsmarknad och det & angel aget att ocksa
utjdmna de regionala skillnaderna mellan de norra och sddra regiondelarna.

Statshidragen till den fortsatta utbyggnaden av Tvérbanan pa delen
Hammarby Sjéstad — Slussen och pa delen Alvik och norrut bor komma
tidigare i planen, och Tvéarbanan norrut maste kompletteras med stréckan
upp till Kista Aven Spérvag Syd och diskuterade tunnel banefrl angningar
bor tas med i planen.

For att tillgodose regionens behov av bostader maste ytterligare
Investeringar goras for nya vagar och forbéttrad kollektivtrafik. Ett exempel
pa detta & Danviksl6sen, som forutsatter att VVarmdoleden forlaggsi en
tunnel under Henriksdal sberget och att nya trafikplatser byggs vid
Henriksdal och vid Lugnet. | det omrade som berdrs av tunneln och
trafikplatserna planeras 6ver 5 000 bostader i Stockholm och Nacka, delsi
Hammarby S6stad, delsi Finnboda och Kvarnholmen. Statsbidrag till
denna omléggning av Varmddleden & angel&gen, och i vart fall bor
trafikplats Lugnet, kostnadsberaknad till 300 miljoner kronor, ingdi den
regionala planen eftersom den utgor en del av det statliga vagnat som
Vagverket ar vaghdlare for.

Tillvaxten i regionen gor att behovet av ytterligare kapacitet — bade for
kollektivtrafik och for individuell biltrafik — & mycket stor. Storainsatser
maste goras for att oka trafiksakerheten. Det nuvarande trafiksystemet kan
anvandas béttre med stoéd av modern vaginformatik. Smidigare
trafikrorelser och forbéttrad kollektivtrafik ger betydande miljoforbéttringar.
Som namnts maste trafikinfrastrukturen forbéttras om programmen for
ytterligare bostader skall kunna genomforas.

Sammantaget innebér detta att investeringarna i trafiksystemet i regionen
maste bli mer omfattande an vad nu forslagen till planer utvisar. Det &r
ocksa nodvandigt att den regionala planen ges ett innehall enligt alternativet
med en hogre ram, det s. k. 150%-alternativet.



UTLATANDE
Bakgrund

Med stéd av regeringens infrastrukturproposition hésten 2001 pagar
uppréttande av de statliga investeringsplanerna. Planerna kommer att
omfatta tolvarsperioden 2004-2015. Forslag till dessa planer har nu
uppréttats av respektive ansvarig statlig myndighet, d.v.s. Vagverket,
Banverket och Lansstyrelsen, och fordagen till planer har skickats pa
remisstill bl. a. kommunerna.

En plan omfattar investeringar i det nationella stamvagnétet och denna plan
uppréttas av Vagverket. Det nationella stamvégnétet i Stockholms 1an
omfattar europavégarna, E4 Nykoping - Sodertélje — Stockholm - Uppsala,
E18 Enkdping — Stockholm — Norrtélje — Kapellskér och E20 Eskilstuna -
Sodertélje(gemensam med E4) — Stockholm (Norra Lanken) —

V drtahamnen/Frihamnen.

En plan omfattar investeringar i jarnvagsnatet, inklusive statsbidrag till
snabbsparvagar m.m. Denna plan uppréttas av Banverket.

Den tredje planen & den regionala planen, som uppréttas av |ansstyrelserna,
en for varje lan. Den regionala planen omfattar investeringar i statliga végar
forutom stamvagnatet, samt omfattar darutover bidrag till kommuner och
lanshuvudman for vissa investeringar sdsom atgarder for forbéttrad
kollektivtrafik, exempelvis bussvagar, infartsparkeringar och bytespunkter,
for kommunala trafiksakerhets- och miljoatgarder, for vaginformatik och for
bidrag till cykelvagar.

Fordaget till den regionala planen har uppréttatsi tre alternativ. FOr
huvudalternativet, 100%-ramen, omfattar ramen ca 7,5 miljarder kronor
under tolvarsperioden. De tva dvriga alternativen utgors av 50%-
aternativet, 5,7 miljarder kronor och 150%-alternativet om ca. 9,4 miljarder
kronor.

Innehallet i deremitterade planerna

De planforslag som nu staden getts méjlighet att yttra sig 6ver innehaller
flerafor staden angel&gnainvesteringar. Samtidigt kommer dock en del av
dessa angel&gna investeringar sent under planperioden och darutéver har
flera projekt inte kunnat inrymmas i planférslagen.

Foljande projekt ingar i planforslagen:

Pendeltagstunneln under centrala Stockholm ingdr med 75% av
investeringskostnaden med byggstart sa snart planldggningen sa medger.

Norra Lanken har tagits med i den nationella vagplanen i enlighet med
stadens dverenskommelse med Végverket och med byggstart sa snart
planl &ggningen sa medger.
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E18 Hjulsta— Ulriksdal ingér i den nationella vagplanen med
medelstilldelning fran och med 2006.

Forbifart Sockholm & upptagen till en kostnad om 15 000 miljoner kronor
men med en angiven medelstilldelning forst i Slutet av planperioden, aren
2012-2015.

Statshidrag till Shabbsparvagen Hammarby Sostad - -Sussen (650 mnkr)
och Alvik — Solna (450 mnkr) har tagits upp i jarnvagsplanen med
medelstilldelning fr. 0. m. & 2008. Statsbidraget uppgar till 50% av
kostnaderna for sparvagen, exklusiva fordon. Snabbsparvagsstrackan
Bromma — Kista saknas i planforslaget.

| Banverkets planfordag har inte medtagits statsbidrag till ytterligare
sparforbindelser i regionen, exempelvis Sparvag Syd dller diskuterade
tunnelbaneférlangningar.

| den regionala planen ingar aterstdende delar av Norrortsleden och
Sodertornsleden. Vidare ingdr vag 73 Nynasvagen pa delen Algviken —
Fors. Tidpunkter ndr dessa vagprojekt kan genomforas under planperioden
& inte angivna i remissmaterialet. | planen ingdr ocksa utbyggnad till
planskild standard av Huddingevagen pa delen mellan Stockholms stads
grans och Huddinge kyrka.

| den regionala planen har 70 miljoner kronor tagits upp ar 2008 for bidrag
till ett trafiksakerhetshojande vagstyr ningssystem pa Nord/sydaxeln genom
Stockholms innerstad.

Ett dtgardspaket for kollektivtrafik pa vag redovisar bidrag for utbyggnad
av infartsparkeringar, framkomlighetsforbéttringar jamte ombyggnader av
hallplatser och bytespunkter m.m.

For statshidragentill tgarder pa de kommunala vagnéten redovisas inte
fordelning pd kommuner i detta skede i planeringen.

Tidigare hantering av planerna

| avvaktan pa regeringens infrastrukturproposition fragade lansstyrel sen
|anets kommuner om brister och investeringsbehov i |anets transportsystem
for perioden 2002-2011. Efter beredning av &rendet inom berdrda
forvaltningar i staden behandlades fragan av kommunstyrelsen vid sitt méte
den 17 oktober 2001.

Kommunstyrelsen bedl 6t vid mdtet uttala att

o staden & beredd att paborja genomforandet av en
pendeltagstunnel, med malet att tunneln kan Gppnas for trafik
ar 2009

o Centralbron bor rivas och erséttas med en tunnel

o regionens anddl av det statligainfrastrukturansaget maste
Oka



Norra Lanken snarast maste byggas

planeringen av Osterleden &terupptas

Forbifart Stockholm snarast maste byggas

V&g 73 Nynasvagen padelen Algviken - Fors byggs ut
omdragningen av vag E18 Hjulsta— Ulriksdal maste
ortskrida enligt tidigare planer.

g o oo g
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Genom beslut den 14 mars 2002 uppdrog regeringen till Vagverket,
Banverket och lansstyrelserna att upprétta de nya planerna.

Under & 2002 har informella kontakter varit mellan kontoret och de
tjéansteman som inom de statliga myndigheterna bereder planerna. Kontoret
har |&amnat information om de projekt som staden i olika sammanhang
framfort onskema om genomforande, och en del samradsméten har ocksa
agt rum med Véagverket, Banverket och Lansstyrelsen. Inte minst har de
infrastrukturprojekt som &ar forutséttningar for ett kat bostadsbyggande
diskuterats med foretradare fOor Lansstyrelsen och Végverket.

Analys
Allméant

De nu aktuella statliga investeringsplanerna omfattar 12-arsperionen 2004 —
2015. Det finns ett omfattande material om hur stockholmsregionen
kommer att utvecklas under denna period, inte minst genom den nu av
landstinget antagna regionala utvecklingsplanen. Den tillvéxt som forvantas
i regionen under kommande & maste enligt utvecklingsplanen foljas upp av
erforderliga trafikinvesteringar om en acceptabel sysselsittningsniva skall
kunna bibehallas och medborgarnai regionen skall fa en godtagbar valfard.

Ett annat viktigt utrednings- och analysarbete har genomforts av
Stockholmsberedningen, en av regeringen tillsatt parlamentarisk utredning
med uppgift att l1dmna férdag pa insatser som forbéttrar transportsystemet
inom Stockholms |an men ocksa transportmdjligheterna mellan Stockholm
och dvriga Mdalardalen, dvriga landet och internationellt. Beredningen
lamnade i borjan av forra ret beténkandet Langsiktig utvecklingsstrategi
for transportsystemet i Stockholm — Méalardal sregionen, SOU 2001:11.

Slutsatsernai sava den regionala utvecklingsplanen som
stockholmsberedningens betdnkande &r att det kravs omfattande
investeringar i transportinfrastrukturen i 1anet. Detta bedéms nddvandigt for
att klara regionens tillvéxt, sysselsdttning och valférd, vilket i sintur & en
forutsdttning for en positiv utveckling i landet som helhet.

Under & 2002 minskade takten i befolkningsokningen nagot, sdval i staden
som i lanet. Okningen forra &ret, & 2002, uppgick anda i lanet till drygt

11 500 personer. Aven om det & svart att beddma den framtida
befolkningsokningen & det helt uppenbart att det kréavs en forbéttrad
infrastruktur i regionen, saval vad gdller kollektivtrafiken som den
individuella biltrafiken, dér kapacitetsforstarkningar & noédvandiga framst i
delarna utanfor den centrala kérnan i regionen.
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Overgripande proj ekt

Staden har under flera & framhallit tre projekt som sarskilt betydelsefulla
for regionens framtida utveckling. Det galler Forbéttrad jarnvagskapacitet
genom centrala Stockholm, Norra Lanken och Forbifart Stockholm.

De nu remitterade planférdlagen innebér dels att jarnvagkapaciteten genom
Stockholm kommer att forbéattras sa snart de detaljerade planerna for en
pendeltagstunnel fardigstallts och dels att Norra Lanken kommer att
genomforas i enlighet med den mellan staden och Vagverket tréffade
Overenskommelsen.

| nuvarande plan for det nationella vagnétet, som omfattar tiodrsperioden
1998 — 2007, ingar Forbifart Stockholm med pabdrjande de sista &ren i
planen. | det nya planforslaget ingér Forbifart Stockholm med en
medelstilldelning forst under de sista &ren i planen, aren 2012-2015. Det
innebédr att projektet i det nya planforslaget senareldggs sex ar asju &.
Vagverket arbetar med en vagutredning for forbifarten dar for nérvarande
tre vagkorridorer studeras. Verket bedomer att fran planeringssynpunkt ar en
byggnadsstart & 2006/2007 majlig.

En sadan pétaglig senarelaggning av forbifarten till efter & 2010 kommer
att fa alvarliga konsekvenser for hur regionen kommer att kunna fungera
framdver. Regionens styrka &r det stora arbetskraftsutbud som finns,
forutsatt att regionen fungerar som en gemensam bostads- och
arbetsmarknad. Redan i dag saknas tillrécklig kapacitet for trafik dver
Saltgd/Méaarsnittet. Uppgraderingen av Essingeleden med ett okat antal
korfat ger en forbattring, som dock den med befolkningstkningen
sammanhangande trafikokningen kommer att tai ansprak fullt ut inom ett
fatd a.

En forbifart Stockholm kommer ocksa att fa stor betydelse for att minska
den regional obalans som finns mellan den norra och sodra delen av
regionen, en obalans som tenderar till att 6ka framdver.

Det kan synas som markligt att en forbifart Stockholm ligger sa sent i
Vagverkets planer nér i stort sett samtliga t&torter i 6vrigt i landet redan i
dag har godtagbara forbifarter. Aven vid en internationell jamforelse med
andra stader i motsvarande storlek i Europa framstér avsaknaden av en
fungerande forbifart i Stockholm som mycket ovanlig.

Satshidrag till sparvagar

Jarnvégsplanen for landet som helhet omfattar investeringar om ca. 100
miljarder kronor under planperioden. Detta & en betydande satsning fran
statsmakternas sida pa sparbunden kollektivtrafik. Det &r ur
samhéllsekonomisk synpunkt viktigt att satsningarna sker dér
trafikmangderna & betydande. Mot denna bakgrund borde den fortsatta
utbyggnaden av snabbsparvagen ges en mer framskjuten platsi planen.



Bidrag till snabbsparvagen Hammarby Sjostad — Slussen bor 1amnas med
borjan & 2005 for att samordnas med den planerade bostadsutbyggnaden
och den byggnadsstart som den pagaende planlaggningen inom SL och
staden medger.

Utdver snabbsparvagen Alvik — Solna maste snabbsparvagen padelen
Bromma— Kistatas ini planen och bidrag lamnas samtidigt som till delen
Alvik — Solna. Staden har uttalat att bada de planerade grenarna av
Tvéarbana Norr boér genomforas och att utbyggnaden av Kistagrenen bor
prioriteras. Staden har nyligen kommit 6verens med Sundbybergs stad om
den principiella strackningen for sparvagen till Kista, vilket innebar att en
jarnvégsutredning nu kan tas fram for hela strackningen Alvik — Kista. En
byggnadsstart bor vara majlig 2005/2006. For fortséattningen av
snabbsparvagen med stréckningen Kista— Sollentuna kommun pagar
planlaggning och dven denna del bor inga i Banverkets jarnvagsplan for
perioden 2004 — 2015.

En dragning av sparvagen mot Kista skulle verksamt forbéttra
forutsdttningarna for en omfattande bostadsbebyggelsei bl. a. Ursvik samt
verksamt bidratill att skapa en stadsméassig koncentration i Kista, som & en
av dei den regionala utvecklingsplanen utpekade regionala kérnorna.

Y tterligare ca 20 000 arbetsplatser kan skapasi Kista, de flesta av dessa
inom gangavstand fran tvérbanans tankta strackning. For Kista och Husby
har redovisats méjlighet att bygga uppemot 5 000 nya lagenheter.

| jarnvagsplanen for perioden 2004 — 2015 bor dven medtas Snabbsparvag
Syd. Det & en sparvagsstrackning Alvs 6 — Kungens kurva— Flemingsberg,
for vilken SL, Landstingets regionplane- och trafikkontor, Huddinge
kommun och gatu- och fastighetskontoret genomférde en 6versiktlig
banutredning under forra aret. Det géller en ca. 18 kilometer |ang stracka
med en investering om ca. 2,5 miljarder kronor (exkl. fordon). Sparvagen
stérker och forbéttrar det kollektiva resandet i tvarled inom sodra
regiondelen, mellan de regionala k&rnorna Skarholmen - Kungens Kurva
och Flemingsberg och gor Stockholmsmassan/Alvso |4ttare dtkomligt.
Stimulans erhdlls for utbyggnad av nya bostader och verksamheter [angs
stréckan. Resandemangderna har berdknats till sasmma storleksordning som
for den befintliga Tvarbanan.

| j&rnvagsplanen har Banverket tagit med en del forbéttringar och
ombyggnader pa M arbanan, Spanga — Jakobsberg, och tkad kapacitet pa
Nynasbanan. | det sammanhanget bér man se éver de plankorsningar med
jarnvégen som fortfarande finns inom Stockholms stads granser. Det géller
plankorsningarna vid Fagersjé pa Nynasbanan, och vid Solvalla pa

M arbanan.

Tvatunnelbaneforlangningar ar aktuella under den tidsperiod som
investeringsplanerna omfattar. Det géller dels Akalla— Barkarby, dels
Hagsitra— Alvs 6. Eftersom béda banforl angningarna skapar majligheter
till ett Okat bostadsbyggande bor statshidrag till dessaingai Banverkets
plan, i vart fall under senare delen av planen.
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Vaghallningsfragor

Vid uppréttandet av de statliga investeringsplanerna for perioden 2004 —
2015 &r det viktigt att de statliga vagnétet & uppdaterat efter de
forhdlanden som réder idag. Kontoret vill i detta sammanhang erinra om att
Végverket under 1997/1998 gjorde en utredning om vaghallaransvaret i
Stockholms lan. Utredningen avsdg de s.k. Gvergripande végarna, vilka
enligt tidigare riksdagsbeslut skall vara en statlig angel agenhet ochsdlunda
med Végverket som vaghallare.

Med hanvisning till den genomfoérda utredningen féreslog Vagverket i en
skrivelse till regeringen daterad den 5 mars 1998 att Nynasvégen,
Huddingevagen och Drottningholmsvégen skulle vara statliga vagar pa
delarna utanfor Sodra Lanken och Essingeleden och sdledes inte langre ha
kommunal vaghalining. Staden har i sitt remissvar Gver utredningen
tillstyrkt en sadan forandring. Regeringen har inte tagit stéllning till
Vagverkets framsta Ining.

Med anledning av framférda énskemd om Huvudstaleden anger Vagverket
I sin ovan ndmnda skrivelse till regeringen att verket avser att genomfora en
trafiksystemutredning for nordvastsektorn, i vilken Huvudstaledens roll i
trafiksystemet uppges komma att sérskilt studeras. Vagverket har dock inte,
savitt kontoret kanner till, paborjat en sadan utredning, vilket innebér att
stor osakerhet réder om Huvudstal edens konsekvenser for trafiksystemet i
regionens nordvastsektor och darmed dess inplacering i investeringsplanen.

Bidrag till trafiksakerhets- och miljoatgarder m.m.

Antalet trafikolyckor med dodade eller svart skadade personer har okat
kraftigt under de senaste &en i Stockholms stad. Ar 1998 dédades och svért
skadades 185 personer i Stockholms stad och for & 2002 var motsvarande
siffra 379 personer. For helalanet var siffrorna 548 personer for ar 1998 och
1070 for ar 2002. Av dodade och svart skadade i trafiken & narmare halften
oskyddade trafikanter, d.v.s. géende, cyklister och mopedister.

Det finns alltsa starka skal for att genomfora omfattande trafiksakerhets-
hojande atgarder for oskyddade trafikanter pa stadens gatunét. Det finns
naturligtvis dven ska att satsa pa trafiksakerhetshojande atgarder for de som
fardas i motorfordon.

Som underlag till planférslagen har staden till lénsstyrelsen redovisat ett
behov av trafiksakerhetshojande atgarder, framforallt inriktade pa
oskyddade trafikanter, for 50 miljoner kr per & samt ett behov av 40
miljoner kr per & for cykelbanor/vagar, d.v.s. motsvarande statsbidrag pa 25
+ 20= 45 miljoner kr per ar. Dessutom har staden redovisat behov av
miljoatgarder, bl.a. bullerskyddsatgarder, for 20 miljoner kr per &, d.v.s.
bidrag om 10 miljoner per ar.

Det som har satts av i lansstyrelsens fordag till regiona plan for bidrag till
kommuner for trafiksakerhetshdjande och miljoforbattrande dtgérder ar
aldeles for Iagt i forhadlande till behoven. For samtliga kommuner har ett



bidrag om 250 miljoner kr satts upp for kommunala trafiksdkerhets- och
miljoétgarder under hela 12-arsperionden i ramalternativet 100%. Detta
bidrag, ca. 20 miljoner kronor per ar, & mindre &n héften av vad enbart
Stockholm har begart, darutover kommer 6nskemalen fran de 6vriga 25
kommunerna i l&net.

| planen har ndgot storre insatser for de oskyddade trafikanterna tagits upp
for agarder pa Vagverkets vagar. Eftersom olycksituationen ar allvarligare
pa de kommunala vag och gatunéten &n pa Vv agverkets vagar kan kanske en
annan férdelning av medien for trafiksékerhet gora en stérre nytta. Det &r
angel&get att satsa trafiksakerhetspengarna pa de mer trafikerade vagarna,
dér de flesta olyckorna intréffar.

For att kommattill rétta med trafikolyckor och miljo i lénet sett ur ett
nationel It perspektiv ar det nodvandigt att den regionala planen baseras pa
den hogre ramen, det s.k. 150%- aternativet.

Bostadsr el ater ade vagutbyggnader

| den regionala planen har lansstyrelsen avdelat 110 mnkr i 100%-ramen till
forbéttringsatgarder i vagnétet for att gora ett Okat bostadsbyggande mojligt.
Detta belopp ar helt otillrackligt med tanke pa de behov som finns for
forbéttrad infrastruktur s att den onskvéarda bostadsproduktionen kan
genomforas. Staden har som mdl att 20 000 nya lagenheter byggs under
innevarande fyradrsperiod. | bilaga 3 till |ansstyrelsens rapport om ford aget
till den regionala planen redovisar den sakkunnige i landshévding Mats
Hellstroms bostadsuppdrag vilka trafikinvesteringar som &r direkt kopplade
till nya storre bostadsomraden. Det & patagligt fa av dessa
trafikinvesteringar som aerfinnsi de nu remitterade planforslagen.

En trafikinvestering som & kopplad till strre nya bostadsomraden och som
saknas i planforslagen ar projektet Danvikslsen, i vilket ingér ombyggnad
av Varmdoleden fran Danvikstull och 6sterut. Det géller en vagtunnel under
Henriksdal sherget med trafikplatser vid Henriksdal och Lugnet. | omradet
som direkt berdrs av tunneln och trafikplatserna planeras éver 5 000
bostader, dels ca 2 500 i Hammarby Sjostad, dels ca2 500 i Finnboda och
Kvarnholmen i Nacka

Tunneln och trafikplatserna &r en helt avgérande forutsdttning ur
bullersynpunkt m.m. fér ca 1 000 lagenheter, men & ocksa av trafiktekniska
skd en forutséttning for ytterligare ca 4 000 bostader inom omradet. Hartill
innebér tunneln med Henriksdals trafikplats stora kapacitets- och
miljoférdelar for befintliga och andra planerade omraden i Nacka, Varmdo
och Stockholm. Statshidrag till denna omlaggning, som kostar totalt ca

1 100 miljoner kronor, bér tas med i investeringsplanerna. Under alla
forhalanden bor ombyggnad av Lugnets trafikplats, kostnadsberaknad till
ca 300 miljoner kronor, ingdi den regionala planen eftersom den & en del
av det statliga vagnat som Vagverket ar vaghallare for.
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Owriga fragor

Det & paen del dvriga punkter dar forslagen till investeringsplaner bor
justeras for att varai dverensstammelse med de 6nskema som staden har
framfort och som stadens planering baseras pa. Det gdller f6ljande punkter:

1

Enligt den av Végverket och staden uppréttade gemensamma tidplanen
for utbyggnad av vag E18 Hjulsta— Ulriksdal planeras byggnadsstarten
till ar 2005. Medelstilldelningen till projektet i forslaget till den
nationella planen & dock redovisad forst till aren 2006 — 2007, vilken
sdlunda bor tidigarelaggas i den slutliga planen.

| den regionala planen redovisas medel for vaginformatik for
Nord/sydaxeln & 2008. Enligt kontorets planering bor
trafikstyrsystemet for Nord/sydaxeln genomfdras betydligt tidigare, om
mojligt med pabdrjande redan ar 2005.

Det noteras att Osterleden saknasi Vagverkets fordag till den nationella
planen. Kontoret vill erinra om att Osterleden ingdr i
Stockholmsberedningens lista 6ver projekt som bér kommatill
utforande for att fatill ett trafiksystem i regionen som skapar
forutséttningar en fortsatt positivt utveckling med tillvaxt och med en
hog sysselséttning. Projektet ligger dock for utforande relativt sent i
beredningens lista.

| den regionala planen ingdr en utbyggnad av Huddingevégen pa delen
Huddinge kyrka - Stockholms stads grans. Ombyggnaden, som
mojliggor fortsatt bostadsbyggande inom Huddinge och Botkyrka, har
tagits upp som tva etapper i borjan respektive i dutet av planperioden.
Av sikerhets-, framkomlighets och kontinuitetsskal bor i detta projekt
inga en ombyggnad av Ragsvedskorset till en planskild korsning.
Korsningen ligger innanfor Stockholms stads gréns men enligt gangse
praxis kan Vagverket tamed den i Sitt projekt trots att Vagverket inte &
vaghdllare for Huddingevéagen inom Stockholms stad. Sa skedde
exempelvis nar Vagverket byggde ut Nynasvagen fran Larsboda vid
Farsta forbi Trangsund och Skogas till Haninge.

Staden planerar ett fullskaligt forsok med miljoavgifter i innerstaden.
Det bor papekas att detta forsok inte torde i ndgon pétaglig grad paverka
behovet av en forstérkt trafikinfrastruktur i enlighet med vad som anférs
i detta tjansteutldtande. Det finns ett stort behov av att minska
biltrafiken i innerstaden, men behovet av att forbéttra bilkapaciteten
Over Saltgjo/Maarsnittet kommer fortfarande att kvarsta. Det &r
vasentligt for regionens tillvéxt och valfard att regionen fungerar som en
gemensam arbets och bostadsmarknad och att skillnaderna mellan
regionens sddra och norra delar kan utjdmnas. En forutséttning for detta
ar forbéttrade forbindelser 6ver Saltgo/Mdarsnittet.

Kontorets forslag/synpunkter

| forslagen till statliga investeringsplaner for perioden 2004 — 2015 finns det
béde positiva och negativa komponenter vad géller utvecklingen av den
statliga transportinfrastrukturen i stockholmsregionen fér de kommande
aren.



Positivt &r att Citybanan — pendeltdgstunneln under centrala Stockholm —
kommer att byggas sa snart planlaggningen sd medger. Aven Norra Lanken
ingdr i planfordaget i enlighet med den tréffade 6verenskommel sen med
Vagverket.

| fordaget till regional plan ingdr vidare Norrortsleden, Sodertérnsleden och
Nynasvagen pa delen Fors— Algviken.

Kontoret har forstaelse for att inte alla de 6nskemal som framforts av staden
har kunnat tillgodosesi planforslagen. Det finns dock alvarliga brister i
planfordagen, brister som inte pa nagot sett stér i Gverensstdmmelse med
det ansvar som staten har for det 6vergripande trafiksystemet i regionen
eller i Gverensstammelse med de uttalanden som gjort fran foretrédare fran
Vé&gverket, Banverket och Lansstyrelsen om ansvaret for det dvergripande
vagnatet, for trafiksakerheten, for den sparbundna kollektivtrafiken och for
den infrastruktur som ett Okat bostadsbyggande kraver.

Kontoret vill sarskilt framhallafoljande punkter, dar en forbattring av
planférslagen & helt ndédvandiga:

o Forbifart Stockholm & en nbdvandig forutséttning for att regionen skall
fa en fortsatt positiv utveckling och for att utjamna skillnaderna mellan den
sbdra och norraregiondelen. | nuvarande plan anges en byggstart till 2005-
2007, och i det nya planforslaget forst till & 2012-2015. Enligt kontorets
uppfattning bor forbifarten i den nya planen ges en byggstart 2006-2007
eller i vart fal senast till 2008-2011.

o Statsbidragen till den fortsatta utbyggnaden av Tvérbanan bor
tidigarelaggas, bl. a. for att fa en samordning den planerade bostads:
utbyggnaden. Delen Alvik — Kista maste ingd i planen. Planlaggningen for
denna stréacka kommer nu att kunna fullfoljas sedan enighet nétts om banans
stréckning.

o Regeringen bor snarast ta beslut om att Huddingevagen, Nynasvagen och
Drottningholmsvagen overfors till statlig vaghdlining i enlighet med
Véagverkets framstallning till regeringen haromaret. Forandringen bor skei
anglutning till Sodra Lankens trafikdppnande respektive Tranebergsbrons
fardigstéllande.

o Planerna bor utokas med trafikinvesteringar som mojliggor ett
genomforande av de bostadsprogram som kan minska den stora bristen pa
bostader i regionen. Det géller bl. a. det for Stockholm och Nacka
gemensamma projektet Danviks 0sen, som forutsétter att Varmdoleden
laggsi tunnel under Henriksdal sherget och att nya trafikplatser byggs vid
Henriksdal och Lugnet. Dessa omlaggningar av trafiksystemet beréknas
kosta ca 1 100 miljoner kronor. | det omrade som direkt berdrs av tunneln
och trafikplatserna planeras 6ver 5 000 bostader. Foér 1 000 av dessa
bostader utgor trafikinvesteringarna en avgorande forutsattning fran
bullersynpunkt m.m., medan for de 6vriga 4 000 bostéaderna utgor
investeringarna en nddvandig forutsdttning framst av trafiktekniska skél.
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Statshidrag till omlaggningen av Varmdoleden med de tva trafikplatserna
bor tasin i investeringsplanerna. Under alla forhallanden bor ombyggnad av
Lugnets trafikplats, kostnadsberéknad till ca 300 miljoner kronor, ingdi den
regionala planen eftersom den & en del av det statliga végnat som
Vagverket & vaghdllare for.

o FOr att kommatill rétta med den negativa olycksutvecklingen i staden
maste insatserna for forbattrad trafiksskerhet 6kas. Inte minst bor
statsbidragen till kommunala trafiksakerhets- och miljoatgarder for
oskyddade trafikanter vara storre & vad som nu ingar i fordaget till den
regionala planen.

o Tillvaxten i regionen gor att behovet av ytterligare kapacitet — bade for
kollektivtrafik och for individuell biltrafik — & mycket stor. Det nuvarande
trafiksystemet kan anvandas béttre med stéd av modern véaginformatik.
Smidigare trafikrorelser och forbattrad kollektivtrafik ger betydande
miljoforbéttringar. Sammantaget innebér detta att investeringarna i
trafiksystemet i regionen maste bli mer omfattande &n vad de nu redovisade
fordagen till investeringsplaner innehdller.

o Planfordagen bor i dvrigt justerasi enlighet med vad som redovisats
under rubriken analys ovan.

Mot denna bakgrund &r det ocksa nédvandigt att den regionala planen ges
ett innehall enligt planen med den hogre ramen, det s. k. 150%-alternativet.

Kontoret foredar att gatu- och fastighetsnamnden som svar pa remisserna
fran kommunstyrelsen dverlamnar och dberopar detta tjansteutl atande.

SLUT



