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1.ORIENTERING OCH UTGANGSPUNKTER

1.1 Introduktion

Omradet vid Slussen har sedan Stockholms tillkomst haft stor betydelse for
kommunikationer av olika slag. M@ arens och Saltg6ns vatten méts hér och
trangs, bade norr och soder om Gamla Stan, ihop till smala strommar dver
vilka det kunde slas broar. Den enda landforbindelsen pa mils hall gick har.
Fran borjan var det §6forbindel serna mellan Saltsjon och M aren som var
viktigast. | den sodra strommen byggdes redan 1642 en sluss. Bétarna véxte
med aren i storlek och pakallade behovet av alt stérre slussar men nér

g 6férbindel sen sbder om Sodermalm dppnades 1929 minskade Slussens
betydelse for nyttosgjéfarten. Darefter blev det fordonen pa land, som krévde
mer kapacitet och fri passage. Dessa krav kom att prégla utformningen av
dagens trafikapparat, som stod fardig 1935. Trafikplatsen Slussen &r en av
Stockholms mest trafikintensiva och komplicerade. P& en liten yta samsas
hér kommunikationer av de flesta slag med bilar, bussar, forortstag,
tunnelbana, béatar, cyklister och fotgéngare. Dessutom &r ett antal ledningar
for teknisk forsorjning inbyggda i broarna.

Anl&ggningen ligger val synlig i det dppna landskapet och & av stor
betydelse i stadsbilden. Platsen har attraktion fér vida utblickar 6ver stadens
vatten och bebyggel se.

Slussens konstruktioner & drygt 65 ar, vilket & mycket for en betong-
konstruk tion. Utredningar om anlaggningens tekniska tillstand visar att den
har omfattande skador pa grund materialets ddrande och slitage men i hog
grad &ven pa grund av bristfallig grundlaggning. Delar & utsatta for
fortgdende séttningar och stora avsnitt &r skadade av fukt-, salt- och frostan
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grepp. Merparten av konstruktionen maste rivas och byggas upp fran
grunden.

1.2 Tavlingen 1991

For att fa olika uppslag till férnyelse av anlaggningen inbjod staden 1991
till en idétavling om Slussenomradets framtida utformning. Nér tavlings-
resultatet 1993 presenterades for ansvariga politiska namnder konstaterades
att de forutsdttningar som hade legat till grund for tévlingsprogrammet hade
forandrats pa tva viktiga punkter. Dels hade fastighetsmarknaden forandrats
sa att nya byggrétter inom omradet inte skulle skapa de ekonomiska véarden
som hade avsetts kunna véasentligt bidratill finansiering av upprustning av
trafikanldggningarna, dels hade man inte i beaktat de trafikminskningar som
forvantades bli foljden av den da stundande trafikdverenskommel sen (det
s.k. Dennis-paketet). Avgorandet av Slussenfragan skots pa framtiden i
avvaktan paden trafik- och gatumiljoplanering som skulle paborjas for
innerstaden. Inget av de tvatavlingsbidrag, som tavlingsjuryn stallt framst,
ledde saledes till beslut om verkstéllande.

1.3 Slussensroll i det regionala trafiknatet

Trafikoverenskommelsen inneholl fordag till en trafikring runt innerstaden,
vilkens genomforande avsags minska biltrafiken genom innerstaden och
over Slussen. Trafikdverenskommelsen ledde till beslut om de delar av
ringen som utgors av Sodra Lanken och Norra Lanken och till utbyggnad
av stombussystem och Tvarsparvag. For den felande 1anken — Osterleden -
finns annu inga politiska beslut.

Arbetet med trafik- och gatumiljoplaner har pagétt under flera ar och har
inte resulterat i beslut som vasentligt andrar trafikforhallandena vid Slussen.
Pa senare & har forandringar gjorts av dispositionen av gatuutrymmet
genom att korfalt lagts ut exklusivt for busstrafiken.

Utredningen av ny dragning for pendeltdgen genom centrala Stockholm —
Citybanan— bertr Slussen med ett alternativ i vilket pendeltagsstationen
ligger sbder och véaster om Slussens tunnel banestation.

Den pa regeringsinitiativ tillkomna Stockholmsberedningen har i
delbetankande (SOU 2002: 11) presenterat regionala trafikanlaggningar som
har betydelse for Slussen. Déribland ndmns en tunnelbanegren till Nacka,
som skulle radikalt minska busstrafiken fran Nacka - Varmdosektorn till
Slussen. Planering och byggande av tunnelbanatar 1ang tid, vilket betyder
att man under manga & maste ha kvar denna omfattande busstrafik.

1.4 Slussen som kulturminne

Riksantikvariedmbetet har 1987 listat Slussen bland kulturmiljéer av
riksintresse: "Trafikapparaten & med sitt kloverbladssystem en for sin
ursprungliga uppgift funktionell konstruktion som blivit internationellt
kand". Aven "stadens front mot vattnet” & bedémd vara av riksintresse for
kulturminnesvarden. 1990 vacktes av Lansstyrelsen fragan om
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byggnadsminnesforklaring av Slussens trafikanlaggning. Staden har inte
tagit stallning till byggnadsminnesfragan.

1.5 Nya utredningar

| arbetet med Slussens framtid har under de senaste aren gjorts flera

utredningar som behandlat

- Slussens planeringshistoria

- Till fots vid dussen, om fotgangarnas miljo

- Slussen och trafikanterna— studie med intervjuer om olika
trafikantgruppers instélning till Slussen

- Alternativa utformningar av trafikapparaten

- Studier av ny stréackning och station for Saltg6banan —Tvéarbanan

- Beddmning av Slussenkompl exets konstruktioner— teknisk rapport

- Grundldggning av Slussen — en forstudie

Dessa utredningar utgor bilagor till tévlingsprogrammet och & avsedda
som kunskapsunderlag och referensmaterial. Utredningar om Citybanan
bedoms endast marginellt bertra tévlingsomradet, varfor de g bilaggs.

1.6 Ny tavling

Dagens anlaggning har svara funktionella brister och merparten av
konstruktionerna maste rivas och byggas upp fran grunden. Gatu- och
fastighetsndmnden har darfor beslutat om en formgivningstavling dar
mojligheterna provas att ge Slussenomradet en ny gestalt. En forbehdllslés
provning ska goras av framtida utformning i syfte att ge underlag for beslut
om inriktningen pa arbetet med omradets fornyelse. Olika intressen och
historiska varden ska sammanvagas.

1.7 Historik och stadshild

Slussens stadshild karakteriseras av det |&ga nas som binder samman Gamla
stan och Sodermalm. | Gamla stan méter en sammanhdllen bebyggelse fran
1700- och 1800-talen. | sdder domineras stadsbilden av den branta
bergssidan, oregelbundet bebyggd med hus fran 1600- till 1900-talen.

Néset borjade bildas redan pa 1100-talet. En stromtroskel uppkom genom
landhdjningen i strommarna vid Gamla stan - Soderstrém och Norrstrom.
Maélarens yta kom att ligga 6ver Saltgons. Vattenforbindelser till Malaren
paandra hdl blev for grunda och oanvandbara for §ofarten varfor
forbindelsen vid Stadsholmen fick alt stérre betydelse.

Birger Jarl insdg det strategiska vardet i Stadsholmens (Gamla stans) lage
som "1&s” for Mdaren. Han |&t i mitten av 1200-talet uppfdra en ringmur
och anlagga en stad pa 6n. Over Soderstrom och Norrstrom byggdes broar.
| borjan av 1400-talet hade uppstatt en liten holme i Soderstrém. Pa denna
byggdes ett forsvarstorn, yttre Soderport, for att forsvara bron. Den norra
stromrannan anvandes for kvarnar och den sodra for béttrafiken. Bétarna
fick dras eller stakas upp mot vattenstrémmen vilket med tiden blev bade
opraktiskt och farligt.
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| borjan av 1520-talet 1& Kristian 1V, vilken da beharskade Stockholm,
gravaen vallgrav i en bage tvérs 6ver Asons (den ddre benamningen av
Sodermalm) norra udde mellan Mé&aren och Saltgon. Nar Gustav Vasa trots
detta intagit staden 1&t han forstérka vallgraven med stenmurar och uppforde
ett forsvarstorn, Sodre Torn, pa dess inre norra sida.

Drottning Kristina l&t anldgga en forsta slussi batrannan. Den blev fardig
1642. Under denna tid borjade man ocksa bebygga Ason med stenhus
enligt de nya rutnétsplanerna, daribland Sodra Stadshuset. | borjan av 1700-
talet hade den férsta dussen tjdnat ut men inte forrén 1755 kunde en ny och
storre suss invigas. Christopher Polhem hade stétt for konstruktionerna.
Den gamla vallgraven med Sodre Torn, kallad Jarngraven, anvandes i
tvéhundra & for omlastning och kontroll av jarn fran Bergsagen.

Forst i mitten av 1800-talet blev det &ter aktuellt med storre forandringar. Ar
1850 invigdes en ny dluss, forlagd till den tidigare Kvarnstrommen och
konstruerad av ingenjor Nils Ericson. Polhems slusskanal beholls for
avtappning av Méaarens hogvatten. Over slussnaset anlades ett torg med en
staty av Karl X1V Johan. Pa Sodermalmssidan uppstod bebyggel se.
Stambanan drogs vidare norrut, delvisi den gamla vallgraven.

Slussenomradets funktion som korsning mellan den enda vattenleden till
Malaren och den enda landforbindel sen mellan norr och soder Stockholm pa
mils hdll, gjorde att trafikproblem uppkom i borjan av 1900-talet. Den
Okande bilismen och hopkopplingen av det norra och det sodra
sparvagsnéatet gjorde att situationen med tiden blev kaotisk. Staden lade
fram manga olika férdag till 16sningar pa problemet men ala forkastades av
olika skal, som att de forutsatte en rivning av Sodra Stadshuset, gjorde vad
pa bebyggelse i Gamla Stan eller inte uppfyllde krav pa trafikens funktioner.

Ar 1930 tillsattes en kommitté, for utredande av stadens kollektivirafik-
frégor, vilkens arbete resulterade i den anlaggning som nu finns.
Stadsplanekontorets ingenjor Gosta Lundborg och arkitekt Tage William
Olsson utarbetade forslaget till trafikanordningar, med korsningar i tre plan
och sa kallade kloverblad. Trafiken fordelades i olika hojdnivaer, en for
kaplanet, en for Munkbron - Katarinavégen och en fér Skeppsbron -
Sodermalmstorg. Sedan Hammarbyleden dppnats 1929 behtdvde broarna
Over Slussen inte langre vara 6ppningsbara,

For att under broarna fatillracklig fri hojd for pramtrafik och smabatar
flyttades slussen nagot soderut. Ericssons slusskanal anvandes for
avtappning och Polhems slusskanal fylldes igen. Stambanan,
SaltsjGbadstaget och forortssparvagnarna bereddes 1amplig plats och
fotgangarna fick egna passager, stéllvis kantade med butiker.

Fordaget borjade genomforas 1931. Redan efter fyra & kunde
trafikanl&ggningen invigas, den 15 oktober 1935. Samtidigt hade KF:s stora
kontorshus och den nya Katarinahissen fardigstéllts. Mycket av den
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nybebyggelse, som fanns med i 1931 ars forslag, kom dock adrig till
utférande.

Stadsbilden varit i stort sett oforandrad sedan 1935 trots att vissa funktioner
forandrats. Stambanan har flyttats vasterut och ersatts av tunnelbanan pa
den gamla jarnvagsbron. Hamnbangarden har blivit bussterminal.
Sparvagnarna har forsvunnit och ersatts av |okalbussar. Genomfartstrafiken
med bil har minskat kraftigt pa grund av tillkomsten av Essingeleden,
Centralbron och Soderleden. Kvarvarande hus norr om Sédermalmstorg
revs pa 1950-talet. Nya byggnader har tillkommit bl. a. ett kafé 6ver
Saltgéutfarten och ”Kolingsborg” vid Pelikanslingan. Fortfarande &r
Slussen ett 14gt, om &n lutande nas mellan Gamla Stan och Sodermalm.

1.8 Befintliga konstruktioner

Slussenanlaggningen & belagen i ett omrade med ursprungligen kraftigt
varierad topografi och den geologiska uppbyggnaden préglas av nérheten

till en berggrundsforkastning, som har 6st- vastlig strackning i omradets
sodra del. Norr om forkastningszonen ligger berggrunden pa betydande djup
(50-70 m). Genom omradets centrala del bildar Stockholmsasen med nord-
sydlig stréackning en markant tréskel. | samband med landhéjningen och
Malarens utstrémning har betydande lager av dy och gyttja avsatts pa
grusasen. Den naturliga markytan har sedan till stora delar dvertackts med
méaktiga fyllnadsmassor av heterogen sammanséttning. Detta har medfort att
ett flertal olika grundl&ggningssétt har tillampats. Langst i sdder har en
mindre del grundlagts pa berg. | 6vrigt har ungefar halva broytan grundlagts
pa platsgjutna betongpalar, s k Frankipdlar. Resterande delar har grundlagts
dels pa utbredda plattor pa grusasen, dels patrapaar.

Anléggningen har en stor broyta, ca 40 000 kvm. Konstruktionen &r
uppdelad pa 24 delomraden, vilket innebér att det finns en stor méangd
brofogar med en sammanlagd langd av 2650 m.

Anlaggningen & svar att dverblicka och inspektera. Konstruktionen ar
delvis sammanbyggd med underliggande kajer. Ca 35 % av broytan &r
underbyggd med lokaler for handel och service uppdelade pa flera nivaer.
Konstruktionen bar &ven betydande system av ledningar for vatten, avliopp,
gas, € och tele.

Konstruktionen & i huvudsak uppférd i armerad betong men har &ven
béarverk av stal. Materialet som kom till anvandning hade allmént sett dalig
kvalitet ur besténdighetssynpunkt. Skadorna pa konstruktionen &r framst
relaterade till nedbrytning av brobaneplattornas betong men aven till
sattningar pagrund av bristféallig grundliaggning. Ungeféar 45 % av broytan
& grundlagd pa omraden som innehdller undermaligt anlagda Frankipdlar,
vilket har givit upphov till betydande séttningar. For vissa delomraden,
framst mot Saltgon, & séttningarna upp till 4 mm per & utan avtagande
tendens. Lokalt har konstaterats en sammanlagd sjunkning pa 250 mm.
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Kompletterande bedomningar av tillstandet har utforts under senare & med
bland annat tunnslipsanalys av betongen for att verifiera tidigare provnings-
resultat samt for att studera eventuella forandringar i utvecklingsmonstret.

Den sammantagna utvarderingen av tillstandet for respektive delomrade
innefattar férutom brobaneplattor &ven primarbarverk, underbyggnad och

grundl&ggning.

Delomrédena har klassats i tre huvudomraden, illustrerade med farger i
bifogad karta, bilaga 00

? Delomraden (gréna) dar omfattande reparationer genomforts vilket
beddéms ge en livdlangd pa 80 till 100 &r.

? Delomraden (gula) som bedoms ha en tillfredsstallande grundlaggning
och brobaneplattor som & majlig att reparera. Livdangden efter
reparation bedomstill ca 30 ar.

? Delomraden (roda) dar samtliga provvarden visar underkant resultat och
dér brobaneplattor, barverk och grundlaggning maste rivas och ersétts
med helt nya konstruktionsdelar. Omraden som markerats med roda
prickar kan betongméssigt majligen repareras men &r utsatta for
séttningar. Grundférstéarkning bedéms ur teknisk synpunkt varaen
mycket tvivelaktig metod, med stor risk fér omgivningspaverkan. Total
ombyggnad berédknas ge en livdangd pa ca 100 ar.

Den procentuella andelen av den totala broytan &r:

?  Gronadelomraden 15%
? Guladelomraden 22 %
? Ro6dadelomréden 63 %

Av de roda delomrédena utgors 31% av delar som &r utsatta for
séttningar och 32% av delar som konstruktivt domts ut ur
bestandighetssynpunkt.

1.9 Reglering av M dlarens vattenstand

Malarens vattenstand regleras genom avtappning pa ett antal platser. Vid for
hogt vattenstand i hotas vitala intressen. Tva allvarliga risker i Stockholms
innerstad &r Gversvamning av tunnelbanan (vid Gamla stan) och lednings-
tunnlarna under City.

Avtappningen fran Riddarfjarden genom Soderstrém och Norrstrom utgor
den dominerande andelen (ca 80 %) av Mdarens avbdrdningskapacitet.
Stderstrém, med Karl-Johans Slussen (125 nv'/s) och avtappningskanalen
under Karl Johans Torg (148 nt/s) svarar for en tredjedel av avbordnings-
kapaciteten. Férdamningarnai Norrsrém - Riksbron (244 nt/s) och
Stallbron (123 nT'/s) - har en n&got hogre kapacitet.
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En studie utford av SMHI leder till slutsatsen att avbordningsférmagan bor
Okas avsevart, vilket &ven landshdvdingarna for Médarlanen framfort till
statsmakten. For Soderstroms del har ansatts en 6kning av kapaciteten med
ca 200 nv/s.

1.10 Fortsatt handlaggning —tidplan

En inbjuden formgivningstavling enligt LOU kommer att genomforas. Efter
kvalificering kommer fem foretag eller grupper av féretag att tavia
Tavlingen berdknas vara genomford under varen 2004. Darefter fortsétter
arbetet med att bestdmma projektets inriktning och utformning, forst med
underlag for ny detaljplan. Parallellt med planarbetet kan projektering samt
anbuds- och / eller entreprenadtéavlingar komma att genomforas. Stadens
inriktning &r att anlita en eller flera av fordagsstéllarna som konsult i det
kommande planerings- och projekteringsarbetet.

Nedan redovisas en grov tidplan for projektet fram till férsta byggstart.

Marmn 2003 2004 2003 2006 2007

Téawling

h 4
Redfmning |

Bearbetning |

Detaljplan |

Projektering

I [
Upphandling Etapp 1 |
|

I ||
[

Byggstart Etapp 1 <§f
[

Projektet kommer sedan att innehdlla ett flertal etapper for saval
projektering som upphandling och byggproduktion.
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2. PROGRAMKRAV

2.1 Stadsbild

L andskapet skall tydliggoras. Med detta menas betoning av sava Soders
topografi som vattendraget med ett [&gt nés mellan tva Gar. | dettalandskap
ska &ven sambandet mellan Gamla stan och Sodermalm vara tydligt.

Slussens nés ska fortfarande vara |8gt. Det 6ppna sambandet mellan
Maéalaren och Saltg6n &r en viktig faktor. Det ligger ett varde i att tydligare
visa vattenstrommarna i slusskanalen och eventuellt ocksai den norra
avtappningskanalen och foreslagna nya avbordningsanordningar.

Bro- och dackskonstruktioner bor inte vara mer omfattande an vad som
behdvs for funktionen och vattenytorna bor vara synliga sa mycket som
maojligt.

Gamla Stars fasader far inte skymmas av nya byggnader eller allfor
iogonenfallande trafikanordningar. Pa Stdermal mssidan daremot kan
méttliga forandringar i byggnadsmassan ténkas. Ny bebyggelse maste
underordnas utsikten i de viktigaste gatuperspektiven.

Katarinahissen skall finnas kvar. Likasa Ryssgarden, med i stort sett samma
skepnad. Plats skall ordnas for ryttarstatyn med Karl X1V Johan.

2.2 Funktioner

2.2.1 Staddliv

Slussenomradet & i dag mest en transitplats som man passerar pa vag till
eller fran ndgon annan stans. Omrédet ska utvecklas meratill en plats att
vara pa och kontakten med vattnet & en kvalitet som skatastillvara.

2.2.2 Trafik allmant

Slussen &r en viktig korsningspunkt fér en mangd olika trafikslag. Slussen
som trafikplats maste ligga kvar och moderniseras. Nya funktioner som
Tvarsparvag till Slussen skall beaktas. Miljon for kollektivtrafikanter,
fotgangare och cyklister behtver forbéttras.

2.2.3 Biltrafik

Tre huvudgator korsas vid Slussen:

Stadsgarden — Soder Mdarstrand

Hornsgatan — Skeppsbron

Katarinavagen — Munkbron

Forbindel serna binds samman av de tre slingornai Slussenkarusellen,
ramperna mot Slussplan samt rampen under Katarinavégen. Det & dock
svart att hitta forbindel se mellan Stadsgarden / Soder Mdarstrand och
S6dermalms huvudgator om man inte k&nner Slussens geometri mycket val.
Rampen mellan Munkbron och Soder Maarstrand & sténgd sedan flera &r.
Slussens korforbindelser har begrénsad standard med snava korradier och
dalig sikt. | ndgra av forbindel serna finns garage och bilverkstad med
skymda in- och utfarter och dérmed olycksrisker. Den fria hojden &
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begransad till 3.4 meter i fleraav forbindelserna, bl. a fran Stadsgarden mot
Soder M arstrand. Aven begransningarna 3.8 och 4.3 m férekommer.

Saltgon / Mdaren-snittet inom Slussen passeras varje dag av knappt 50.000
fordon varav ca 30.000 pa Skeppsbron och ca 20.000 pa Munkbron. Efter
att korfalt reserverats for busstrafiken pa Skeppsbron aterstér dar endast ett
korfalt i varje riktning for den allmanna biltrafiken. Den 6st- vastliga
forbindelsen mellan Stadsgarden och Soder Malarstrand trafikeras av ca
25.000 fordon per dygn.

Anordningar for biltrafiken vid Slussen behdver inte har storre kapacitet &n
vad tillfartsgatorna medger och minskad trafik genom Gamla stan
efterstravas. | Trafik- och gatumiljoplan for Gamla Stan har forordats att
Munkbrons roll i biltrafiksystemet ska minskas vasentligt om en Osterled
kommer till.

Trafikapparaten behdver dimensioneras for att klara dagens trafikmangder,
vilka framgar av trafikflodeskartan (bilaga 00). Direkta forbindelser ska
finnas mellan de viktigaste korriktningarna, d v s mellan Gamla Stan och
Sodermalms dvre niva samt mellan Gamla Stan och Stadsgarden/Soder
Malarstrand. Mindre viktigt & det att vid Slussen 8stadkomma direkta
forbindel ser mellan Stadsgéarden respektive Soder Méaarstrand och
Sodermalms dvre niva, vilken man kan nd via andra gator som
Folkungagatan och Torkel Knutssonsgatan

Trafiksystemet ska utformas med god framkomlighet, dverskédlighet och
sakerhet och sa att det klarar dagens trafikméangder utan storre kobildningar.
Fria hojden forbéttras, &minstone till 4,0 meter.

2.2.4 Stadsbussarna

Slussen & en av stadens viktigaste knutpunkter for kollektivtrafiken, vilken
maste ges goda villkor med sékra och bekvama omstigningsférhallanden.

Innerstadsbussarna skall kunna passera Slussen med god framkomlighet och
med hallplats égen som ger bekvam och saker omstigning till tunnelbanan.
Hallplatserna pa Slussens 6vre plan utgor idag den storsta bytespunkten for
bussresendrer pa innerstaddinjerna. Pa - och avstigning vid hallplatserna
langs K atarinavagen och pa Sédermalmstorg uppgdr till ca 20 000 per dygn.

Bussar ska ga pa bade K atarinavagen och Skeppsbron och ha foljande

hallplatslagen

- vid Katarinavéagen ska finnas tre hdllplatsagen i vardera riktningen.
med plats for tva bussar efter varandra. Hallplatserna bor placeras néara
tunnel baneuppgangen och ha egna korfat for att undvika konflikter
mellan busstrafikanter biltrafiken. Hallplatserna vid K atarinavagen
kommer att trafikeras av stombusslinjer med 18 meter |anga ledbussar.

- vid Sodermalmstorg i Skeppsbrons sddra dnde ska finnastre
hallplatslagen for normalstora bussar. Mgjlighet ska finnas att vanda
bussar paeller intill Sédermalmstorg
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Hallplatserna ska vara forsedda med regnskydd.

Stombussarna skall ha bra framkomlighet med prioritering i signaler,
reserverade korfat och goda kérgeometriska villkor. Dagens hdgersvang via
Pelikandingan for bussar fran Skeppsbron till Katarinavagen bor erséttas av
en direkt kontakt med ett samlat hallplatsomréde vid tunnel baneentrén.

Kontakten med den underliggande terminalen for Varmdobussarna maste
utformas med gena och bekvama gangforbindelser via trappor och hissar
och utan alltfor |anga gangavstand.

Mer detajerad information finnsi PM fran SL 2002-10-30, (bilaga 00).

2.2.5Bussterminal for Nacka-Var mdotr afiken

Slussen & malpunkt och omstigningspunkt for resenarer med bussarna fran
Nacka och Varmdo och med tégen pa Saltsjobanan. Pagrund av
exploateringar i Nacka, Varmdo och runt Hammarby S6 och genom
satsningar pa att oka kollektivtrafikandelen kommer antalet resenarer till
terminalen att oka vasentligt och darmed ocksa utrymmesbehoven.

Dagens bussterminal & inrymd pa ett omréde som tidigare var bangard och
har bade funktionella och miljomassiga brister. Det tillgéangliga utrymmet
okar genom att Saltsjcbanan flyttas fran platsen.

Busstrafiken till Nacka och Varmdo skall ges erforderlig kapacitet och
standard. En ny bussterminal ska haminst 20 hallplatslagen varav 4-5 for
avstigande och resten for pastigande resenérer och vara létt att orienterasig
i. Hallplatserna ska ha métt for ledbussar. Bra forbindelser ska finnas till
tunnelbanan och till stadsbussarna. Bussterminalen bdr organiseras med 15-
20 uppstallningsplatser, sa att Gullfjardsplan inte behtver anvandas for
bussuppstalining. Mer detaljerad information finnsi PM fran SL 2002- 10-
30, (bilaga 00).

2.2.6 Saltg 6banan — Tvérbanan

SL har startat en planering for att forlanga Tvarbanan fran Gullmarsplan —
Hammarby Sj6stad till Slussen och samtidigt integrera den med
SaltgiGbanan, som rustas till samma standard. Banan byggs ut till tva spar
mot Slussen, dér en ny terminalstation foreslas belagen i berget vid

tunnel banestationens sodra énde. En sadan station fordelar resenérerna
béttre pa tunnelbanans plattformar och minska trangseln i de norra
trapporna. Terminalen utformas sa kapaciteten tkas pa de tva sparvags-
banorna. Placeringen av sparvagsterminaen frigér utrymme for en béttre
bussterminal. Den av SL presenterade 16sningen utgor forutsattning for
tavlingen. Bild pa stationen vid Slussen finns i bilagd information.

2.2.7 Tunnelbanan

Tunnelbanan passerar omrédet med 10 linjer pa fyra spér, med ca 600.000
trafikanter per dag. Aven om tunnebanebron dver Soderstrom kritiserats for
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sin oskonhet finns inga planer pa att forandra tunnelbanans stréckning.
Befintlig tunnelbanedragning utgér darfor en férutsdttning for tévlingen.

2.2.8 Citybanan

Den planerade nya pendeltagsstrackningen, kallad Citybanan, bedoms inte
paverka utformningen av Slussen i omradet dster om tunnel banan.

2.2.9 Cykelforbindelser

Slussen & en av Stockholms viktigaste passager for cykeltrafiken. |
nordsydlig riktning passerar ca 17 000 cyklister per sommardygn. Som
jamforel se kan ndmnas att samtliga infarter till innerstaden tillsammans
passeras av ca 36 000 cyklister per sommardygn. Nagra av Slussens
cykelforbindelser har 1ag standard. Exempelvis & den Ost-vastligaste
cykelbanan i Norra Jarngraven trang med skymmande pelare vilket innebér
olycksrisker.

Cykeltrafiken skall ha god framkomlighet, sakerhet och dverskadlighet
genom omradet. Sarskilt viktiga & forbindelserna mellan Gotgatan
respektive Katarinavagen till Skeppsbron och Munkbron. Korsningar med
biltrafik ska helst undvikas. Cykelbanor ska haen bredd av 1,5 m vid
enkelriktad trafik och 3,0 m vid dubbelriktad.

2.2.10 Gangforbindel ser

Den nord-sydliga forbindel sen for fotgangare 6ver Slussen &r av stor
betydelse, t ex som forbindelse mellan gangstraken V asterlanggatan och
Gotgatan, eller mellan T-station Slussen och Djurgérdsfarjan. Den
nuvarande standarden pa gangforbindelsernai Slussen & 1&g bade med
avseende pa miljo, orienterbarhet och handikappanpassning. Om man en &
obekant med omradet &r det besvéarligt att hitta lamplig vag. | riktningen
fran Sodermalm mot Gamla Stan &r framst Bla Bodarna svar att hitta. Fran
Djurgardsfarjan i riktning mot T-stationen &r det |&tt att hamnai
Saltgiérampen, varifran det g finns 6vergangsstalle mot T-banan och
Nackabussarna. Dérav foljer att manga korsar leden och bussterminalen
anda, vilket leder till olyckstillbud pa grund av skymd sikt mellan pelarna.

Gangforbindelserna skall ges bra miljo, sakerhet och orienterbarhet.
Korsningar med biltrafik ska helst undvikas.

2.2.11 Sjtfart
Karl-Johans Slussen betjanar ca 23.000 bétar per ar, varav 90% ar fritids-

bétar och 10% passagerarbétar. Slussen ska ha samma kapacitet for battrafik
som i dag.

Fria hojden ska vara minst 4.9 meter 6ver Mdarens medel vattenstand
(+0.33 m i hojdsystemet RHOO) d.v.s. underkant broar 6ver slusskanalen far
inte ligga lagre an +5.23 m i RHOO.

| tavlingsuppgiften ingdr att studera hur angoringsplatser kan placeras inom
omradet med hénsyn till manovrerbarhet vid hog avbordning fran Maaren.
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Sarskilt intressant &r om Djurgardsfarjorna kan fa béttre kontakt med
tunnelbanan och bussterminal en.

En idé som ska provas & hur gang och ev. cykeltrafik ska kunna passera
slusskanalen i kagjernas plan utan att det inkraktar pa §otrafikens behov av
framkomlighet, t.ex med hjdp av rorliga broar.

2.2.12 Avtappning av M alarens vatten
| tavlingsuppgiften ingdr att oka avbordningsformagan genom Soderstrom
med ca 200 nt/s. Avbordningsanordningarna skall vara reglerbara.

2.3 Tillganglighet
Programmet "Stockholm — en stad for alla - Riktlinjer for att skapa en

tillganglig och anvandbar utemiljé” skafdljas betraffande de delar som &
relevanta for tavlingsuppgiftens detaljeringsniva

2.4 Teknik

2.4.1 Konstruktioner

De allménna anléggningarna skall utformas sa att ett stabilt konstruktivt
utforande av hog kvalitet erhdls. Konstruktioner som kan bli utsatta for
allman gatutrafik skall dimensioneras och utforas for laster enligt
Vagverkets "Bro 2002 (publikation 2002:47). Utformningen skall vara
sadan att drift, underhal och inspektion av alla dess delar underléttas. Enkla
och renodlade statiska system skall efterstravas. De konstruktiva
delomradena bor fungera dven oberoende av varandra. De varierande

grundl &ggningsforhallandena inom omradet gor att de

konstruktionstekniska fragorna skall uppméarksammasii tavlingsforslagen.

2.4.2 Ledningar

Huvudledningar for VA, gas, €, tele, fjarrvarme, fjarrkyla och andra media
kommer att behdva passera Slussen &ven i framtiden. Principl ésningar for
sadana ledningar ska redovisas. Utformningen skall vara sddanatt drift,
underhall och inspektion underléttas.

2.5 Lokaler

Under Slussens konstruktioner finns ett stort antal lokaler. Dér ligger bade
publika utrymmen, butiker av olika slag och arbetslokaler som verkstader
mm. Lokalerna & svartillgangliga och omradet & forsummat. Intékterna
fran dessa lokaler & darfor 1aga. De técker inte ens underhdllskostnaderna
for att hindra vattenléckage och déarav foljande skadeerséttningar.

Lokaler bor laggas in dar det & lampligt och miljon tilléter. Attraktiva
butiker, restauranger och liknande har varde ur narmiljésynpunkt. Det &r
darfor viktigt att tévlingsfordagen redovisar pa vilket sétt utrymmen som €
tasi ansprak for trafik skall disponeras. Uthyrningsbara lokaler skall anges.
Vidare skall eventuellatillskott av lokaler utanfér Slussenanl&ggningen,
men inom tavlingsomradet, redovisas.
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2.6 Ekonomi

Tavlingsforslagen skall redovisas pa sadant sétt att kostnader och intakter
kan ber&knas.

2.7 Genomforande

Tavlingsforslagen skall med en beskrivning och dversiktlig tidplan belysa
genomforandefrégorna, dvs foresl& etapper, provisorier mm. | samband med
detta skall redovisas hur funktionen for befintliga huvudliedningar kan tas
om hand under byggtiden.

3. TAVLINGSTEKNISKA BESTAMMEL SER

Tavlingsarrangor ar Stockholms stad genom gatu och fastighetskontoret i
samarbete med stadsbyggnadskontoret.

3.1 Upphandlingsform

Tavlingen genomfors som en inbjuden formgivningstavling enligt LOU, dér
de som bjuds in véljs ut efter en kvalificering. Kvalificeringen annonseras
och & Oppen for allaintresserade.

Eftersom tavlingsuppgiften &r av stor estetisk och teknisk svarighetsgrad
stélls hoga krav pa de tévlande vad avser kompetensi fysisk gestaltning,
trafik- och konstruktionsteknik. Staden annonserar i Europeiska Gement
skapernas Tidning (EGT S'TED) om intresseanmdlan bland arkitekter och
ingenjorer. For att fa basta méjliga” startfalt” inbjuds dessa att kvalificera
sig genom att presentera ett lag med dokumenterad kompetensi ovan
namnda discipliner samt en programforklaring med vilken inriktning man
vill ge gitt férdag. Staden kommer i kvalificeringen att vaja ut fem lag som
far betalt for forslag och tavlar om en prissumma.

3.2 Tavlingsuppgiften
Med beaktande av programkraven skall de tavlande:

? Foreda utformning av Slussenomradet
? Redovisaforslaget pa sadant sétt att det gar att bedéma
— gestalt och infogande i stadshilden
— hur kraven pa funktioner och tillganglighet uppfylls
— foérdag for konstruktioner, grundl&ggning och ledningar
— fordagets ekonomi med grov kostnadsbeddmning, innefattande
eventuella intakter fran upplatelser.
? Belysa genomforandefragorna och foresla tidplan med etappindelning,
provisorier mm.

Tavlingen ska redovisas och ev. foljande uppdrag utféras pa svenska.

3.3 Tavlingsomr adet
Omréadets omfattning och avgransning framgar av bifogade karta, bilaga 00.
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3.4 Detagare

Fem foretag eller foretagsgrupper inbjuds efter kvalificering att deltai
tévlingen. De taviande redovisas har nar kvalificeringen &r genomford|

3.5 Programhandlingar

Programhandlingarna utgors av detta program samt foljande bilagor i digital

form :

- Kartadver tavlingsomradet

- Grundkarta

- Tillganglig 3-D- information.

- Flygbilder 6ver omrédet

- Fasader pa omgivande byggnader, befintliga och planerade.

- Trafikflodeskarta

- Forutséttningar for bussterminal och hallplatser vid ombyggnad av
Slussen, SL 2002-10-20

- Karta6ver konstruktionernas tillstand

- Sammangtdlningsritningar (27 st) for befintliga konstruktioner

Dérutbver finns foljande handlingar i tryckt form:

- Slussens planeringshistoria

- Till fots vid dussen, om fotgéngarnas miljo

- Slussen och trafikanterna — studie med intervjuer om olika
trafikantgruppers instélIning till Slussen

- Hlustrationer med alternativa utformningar av trafikapparaten

- ldéstudie av ny stréackning och station for Saltg6banan —Tvarbanan

- Beddmning av Slussenkompl exets konstruktioner— teknisk rapport

- Grundldggning av Slussen — en forstudie

3.6 Utlamnande av handlingar

Tre omgangar av programhandlingarna tillstalls de tavlande pa den adress
som uppgivitsi ansokan om kvalificering.

3.7 Tavlingsor ganisation
Tavlingen kommer att beddmas av en jury med foljande medlemmar:

- Regionchef Goran Gahm, gatu- och fastighetskontoret (ordférande)
- Stadsbyggnadsdirektor Ingela Lindh, stadsbyggnadskontoret

- Planeringsdirektér Helena Sundberg, SL

- Stadsbyggnadsdirektor Mats Olsson, Mamo

- Professor Hakan Sundquist, KTH, utsedd av SVR

- | utsedd av S/erigesArkitekter|

For 16pande beredning av frégor och andra @renden sava under
tavlingstiden som under utvarderingen svarar ett tévlingssekretariat
bestaende av:
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Anders Roman, gatu och fastighetskontoret, tavlingssekreterare
Leif Blomquist, stadsbyggnadskontoret
Kristofer Tengliden gatu och fastighetskontoret
Bertil Arnebrant, gatu och fastighetskontoret
Jan Lundin, Carl Bro Stockholm Konsult AB

Tavlingsfunktionar &r ||

Utvéarderingsarbetet kommer att goras med hjdp av sakkunniga, anstéllda
eller konsulterade av staden.

3.8 Fragor under tavlingstiden

Tavlingssekretariatet kommer att ordna ett startméte med visning av
tévlingsomradet och information for de téavlande. Vid behov kommer
ytterligare nagot informationsmate att arrangeras under tavlingstiden.

Tavlande som 6nskar klarldggande eller kompletterande upplysningar eller
fortydligande av programhandlingarna kan begéra detta genom skrivelse
stélld till tévlingsfunktionaren.

Sédana frégor skall vara funktionéren tillhanda senast den

Frégorna och juryns svar kommer att delges samtliga tévlande senast den

3.9 Inlamning

Tavlingsforslag jamte de tva forseglade kuverten skall vara inneslutet i
kuvert mérkt " Slussen i framtiden” och senast den vara staden
tillhanda pa foljande adress:

Stockholms gatu och fastighetskontor
Registraturet

Box 8311

104 20 Stockholm

Besoksadress: Fleminggatan 4.

Inlamnade fordlag skall vara anonyma och férsedda med motto. Forslag
skall &tfoljas av tva forseglade, ogenomsynliga kuvert markta med

1. "Namnsedel” och forslagets motto. Kuvertet skall innehdla namn pa
forslagsstéllaren och eventuella medarbetare.

2. "Anbud fortsatt uppdrag” och fordagets motto. Kuvertet skall innehdlla
erbjudna timarvoden enligt redovisningskraven under punkt 3.15.

Tavlingsfordag far € 1amnas med e-post eller liknande el ektronisk
Overféring.
3.10 Bedbémning

Juryn utser vinnande tavlingsforslag med utgangspunkt i de forutsattningar
som framgér av detta program och rekommenderar staden vidare hand-
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l&ggning. Sedan vinnande fordag utsetts kan kuverten ”Namnsedel” och
" Anbud fortsatt uppdrag ” brytas.

3.11 Erséttningar

Ett arvode om 700 000 kronor vardera kommer att betalas till de tévlande
nér juryn konstaterat att respektive tavlingsfordag uppfyller de uppstéllda
kraven pa redovisning.

Juryn forfogar &ven Gver en prissumma pa 500 000 kronor. Forsta pris
kommer att vara minst 200 000 kronor. Priserna utbetalas nér juryn
meddelat staden sitt domslut och fordlag till fortsatt handl&ggning.

3.12 Utstallning och publicering

Tavlingsférdagen kommer att stéllas ut offentligt under och efter
beddmningstiden och efter juryns domslut vara forsedda med den tavlandes
namn.

Tid och form for utstéllningen kommer att meddelas senare.

Staden och massmedia ager rétt att publicera de inlamnade fordagen i
Onskad omfattning.

Staden avser |dta dokumentera tavlingen.

3.13 Agander dtt, nyttjander &tt och upphovsr att
Arvoderade och prisbelonta fordag blir stadens materiella egendom.

Fordagsstéllarna innehar upphovsrétten till sinafordag. Staden har efter
tavlingens avgérande nyttjanderétten till arvoderade och bel6nade fordag.
Direkt utnyttjande av fordag, helt eller i vasentliga delar, skall foregas av
avtal mellan fordagsstéllaren och staden.

3.14 Uppdrag efter tavlingen

Juryn rekommenderar staden fortsatt handl&ggning och pa denna grund
beslutar Stockholms gatu och fastighetsnamnd vilket/ vilka férdag som
skall liggatill grund fér fortsatt planering och projektering.

Tavlande, vilka avgivit forslag som staden avser att, helt eller i vasentliga
delar, utnyttjai det fortsatta arbetet med Slussenomradet avses bli anlitade
som konsulter i planerings- och / eller projekteringsarbetet for att i
samverkan med stadens forvaltningar, bolag och andra intressenter upprétta
i forsta hand program och férslagshandlingar. Villkoren for sdant
anlitande skall avtalas mellan parterna.

Om sadan tavlande inte har erforderliga resurser att handha uppdraget
lamnas det till honom i samarbete med annan fackman, som staden
upphandlar i samrad med den tévlande.
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For eventuella detaljprojekteringar avser staden genomfora separata
upphandlingar.
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3.15 Krav pa redovisning

HELHETEN

?
?

?

?
?

?

Beskrivning av fordaget
Situationsplan

Ritningar som visar planer, fasader och sektioner som behévs for
forstéelse av fordaget

Perspektiv och / eller fotomontage.
Digital 3D-modell.
Underlag for pressmeddelande i format A4

TEKNISKA LOSNINGAR

?

?

Redovisning av trafiktekniska |6sningar for respektive trafikslag

Beskrivning av konstruktionernas uppbyggnad, samt funktionellt
intressanta | sningar

Beskrivning av grundlaggningsteknik

Redovisning av principer for forlaggning av huvudledningar genom
omradet och lokala ledningar inom omradet.

EKONOMI

?

Underlag for intakts- och kostnadsbeddmning i form av arealuppgifter
av fdljande dlag

- trafikomraden pa resp utanfor konstbyggnader

- gang- och torgytor paresp utanfor konstbyggnader
- vattenanlaggningar

- husbyggnader

- lokaler

GENOMFORANDE

?

Beskrivning av genomférandet av projektering, rivning och byggande
inkl. provisorier.

Oversiktlig tidplan med etapper och vésentliga handel ser under
genomfdrandet.

ANBUD FOR EV. FORTSATT UPPDRAG

Anbudet skall [amnas i separat tilldutet kuvert enligt punkt 3.9 och ha
foljande innehall

1. Timpris for foljande kategorier:



S

sid 20(20)
?  ledande arkitekt / konstruktor / trafikingenj or
?  kvadificerad arkitekt / konstruktor / trafikingenjor
?  arkitekt / konstruktor / trafikingenj or
?  bitradande arkitekt / konstruktér / trafikingenjor
?  administrativ personal

Personer aktuella for ev. fortsatt uppdrag skall hanforas till dessa kategorier.

2. Presentation av respektive foretags system for kvalitetssakring vid
projektering.

3.16 Redovisningsteknik

De inldmnade handlingarna ska haformat A3. Ritningar, bilder och texter
ska presenteras mot vit bakgrund. Forslagen ska dessutom |amnas pa CD-
romskiva. Den digitala 3D- modellen skall vara utférd i dgn-format.

Samtliga handlingar och modellen skall vara férsedda med motto och far
inte innehdlla nagot som avsldjar producenten.

3.17 Programmets godkannande

Utgangspunkterna for detta program har beslutats av Stockholms gatu- och
fastighetsndmnd. Programmet & utarbetat av gatu och fastighetskontoret
och stadsbyggnadskontoret i enlighet med dessa utgangspunkter och
reglernai LOU for inbjuden formgivningstévling under beaktande av
"Regler for svenska tévlingar inom arkitekternas, ingenjorernas och
konstnarernas verksamhetsfalt” .

Programhandlingarna & godkanda av juryns samtliga ledamoter vilka
tillsammans svarar for tavlingens genomférande. [Inhamtas senare

Programhandlingarna & godkénda ur tavlingsteknisk synpunkt av Sveriges
Arkitekter (SA) och Svenska Vag och vattenbyggares Riksférbund (SVR).
[Inhamtas senare]

Stockholmden|..................]

Jurymedlemmar nas namnteckningar [kommer senare........




