Positiva och negativa konsekvenser med alternativen:

+ Alternativen A och B, dar Alvsjo tunnelbanestation ligger i tunnel, ger stor flexibilitet for en
eventuell framtida férlangning. Om tunnelbanestationen laggs pa bro maste nuvarande
gc-forbindelse byggas om for att en fortsatt férlangning ska vara mojlig.

« Broalternativen (A och B) paverkar stadsbilden genom att vegetationsskarmen mellan
bostadsbebyggelsen och verksamhetsomradet i Hagsatra forsvinner. Barriarverkan okar
och bostaderna far en ny bullerkalla pa tidigare tyst sida. Den langa bron i broalternativet
och stationslaget pa bro vid Alvsjo kommer att utgdra ett nytt markant inslag i stadsbilden,
sarskilt sett fran vaster.

« Bergtunnelalternativet innebar att mark mellan Ragsved och Hagséatra stationer frigors
och kan nyttjas for friytor eller ev. kompletteringsbebyggelse. Flexibiliteten fér alternativets
station vid Alvsjo ar stor liksom mojligheten att anpassa lage och uppgangar till vriga
trafikslag och lokala malpunkter

Tidig miljdbeddmning

Broalternativen ar forknippade med mest bestaende miljéstorningar i form av framférallt buller
och ianspraktagande av naturmark samt tillkommande barriarverkan. Berg-tunnelalternativets
miljopaverkan &r till stérsta delen forknippat med byggskedet. | det fortsatta utredningsarbetet
bor saledes bullerfragor, intrdng och hydrologi dgnas sarskild uppmarksamhet.

Restid

Idag &r restiden pa vardagar med buss mellan Hagsatra station - Alvsjo station ca 9-10 minuter.
Pa kvallar och helger ar restiden ca 20-40 minuter. Uppskattad restid med tunnelbana mellan
Hagsatra station - Alvsjo station &r med broalternativen 2 minuter och 50 sekunder och med
bergtunnelalternativet 2 minuter och 10 sekunder.

Byggkostnad
Kostnadsbedomningen ar oversiktligt utford for de olika alternativen. Spannvidden beror pa
utférandestandard for bergstationen vid Alvsjo och pa riskbedomning.

Alternativ Kostnad (Mkr)
A. Broalternativet 560
B. Mod. Broalternativet 730-880
C.Bergtunnelalternativet 650-790

Under arbetets gang har avstamning skett med en arbetsgrupp representerande:
- Gatu- och fastighetskontoret
- Stadsbyggnadskontoret
- SL
- Banverket

Denna utredningssammanfattning har uppréattats av SWECO VBB i samrad med Gatu- och fastighetskontoret.
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Gatu- och fastighetskontoret, Region Ytterstad , har uppdragit .
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rérande infrastrukturprojekt i Stockholm.

+ Skapa ett underlag for SL:s eventuella kommande arbeten :
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Forutsattningar

Forutsattningar ar att det skall finnas plats for sparvagshallplatser

. i . e Principskiss for ny bytespunkt vid Alvsjo
och plattformar for ev. regionaltagsstopp vid Alvsj0 resecentrum.

vid tunnelférlagd T-banestation (alt B och C).

Alternativ |
Tre alternativ har studerats i plan och profil:
A: Broalternativet f
B: Modifierat broalternativ ,
C: Bergtunnelalternativ '

/A. Broalternativet foljer det reservat som finns i befintliga detaljplang -
Banforlangningen bérjar vid Hagsatra station dar sparet ligger pa bank |
och fortsétter pa bro 6ver Glanshammarsgatan. Darefter gar tunnelbanan
pa bank for att sedan gé& pa bro 6ver Huddingevégen. En ca 300 m lang |,
strackning p& bank féljer innan banan fortsatter pa bro fram till Alvsjo ||

\station, dar sparen slutar mot befintlig gang- och cykelbro.

Utsikt s6derut mot Hagsétra fran GC-bron vid Alvsjo stn

B. Det modifierade broalternativet féljer i stort sett broalternativet fram
till Varuvagen dar sparen istallet sanks for att ga i trag/betongtunnel
innan de slutar i bergtunnel vid Alvsj6 centrum.
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C. Som ett alternativ till en ytférlaggning har ett bergtunnelalternativ studerats. Den
redovisade strackningen har till stérsta delen forlagts till partier med berg i dagen.
Underjordiska stationer vid Hagsatra och Alvsjo C. Sparen gar ner i berg efter
Réagsvedsvagen och befintliga spar pa mark vid Hagsétra tas bort. Marken kan nyttjas
for friytor eller bebyggelse.

Hagsaétra station. Utsikt fran bef plattform i riktning mot Alvsjo



