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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsndmnden beslutar att Oversanda utredningen om T-
baneforlangningen Hagsitra-Alvs 6 jamte kontorets utl&tande till SL och
banverket for kdnnedom och beaktande vid kommande
planeringsarbeten for projektet.

2. Gatu och fastighetsndmnden bedlutar att, fér kdnnedom, 6versénda
utredningen jamte kontorets utldtande till regionplane- och
trafiknamnden, stadsbyggnadsnamnden jamte Vantér och Alvgo
stadsdel sndmnder.

Olle Zetterberg
Solveig Svedgard

Ingvar Nordin

SAMMANFATTNING

| Stockholms dversiktsplan och i ” Soderortsvisionen” redovisas en
forlangning av tunnelbanan frén Hagsatratill Alvso.
Stockholmsberedningen pekar ut denna tunnelbaneutbyggnad som ett av
projekten som bor genomforas inom pagaende infrastrukturplanering som
avser perioden 2004 — 2015.
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Bilaga 1: Tunnelbaneférlangning Hagsatra-Alvsjo. Oversiktlig banutredning —
sammanfattning. Sweco VBB november 2002.
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Efter forfragan om redovisade kostnader for projektet &r rimliga, har gatu-
och fastighetskontoret, med hjép av Sweco VBB, genomfort en dversiktlig
banutredning som redovisar alternativa utféranden, kostnader och en tidig
miljobeddmning for projektet.

Tre alternativa banl ésningar redovisas;

A: Broalternativet

B: Modifierat broalternativ (med bergtunnelstation vid Alvjsd)

C. Bergtunnelalternativet med bergforlagd bana och nya inomhusstationer
s&vd vid Hagsitra som vid Alvgo.

Broalternativet uppvisar de lagsta byggkostnaderna (ca 560 Mkr.) och det
modifierade broalternativet ar dyrast (ca 800 Mkr.). Bergtunnel alternativet
intar kostnadsmassigt ett mellanlége och kontoret beddémer detta intressant
for kommande forstudier och jarnvagsutredningar som bor utforas av SL.

Kontoret foresar att namnden beslutar Gversanda utredningen till berdrda
trafik- och banhuvudman och namnder som underlag for kommande
planeringsarbeten.

UTLATANDE
Bakgrund

| Stockholms 6versiktsplan redovisas en forléngning av tunnelbanegrenen
till Hagsétra, frn nuvarande andstation vid Hagsétratill Alvso.
Stockholmsberedningen pekar ut denna tunnel baneutbyggnad som ett av
projekten som bor genomforas inom pagaende infrastrukturplanering som
avser perioden 2004 — 2015. | Stockhol msberedningens projektforteckning
anges att banan bedoms kosta 400 Mkr. med tidigaste byggstart & 2006.

Gatu och fastighetskontoret har av stadsledningskontoret fatt fragan om
avsatta medel for projektet ar rimliga.

For banforlangningen finns gamla detaljplaner fran ar 1959, delvis
reviderade i mitten pa 1980-talet. Det saknas aktuellt projektunderlag och
budgeterade medel & sdlunda sannolikt mycket dversiktligt uppskattade.

Gatu och fastighetskontoret har darfor uppdragit & Sweco VBB att utfora
en oversiktlig banutredning for tunnel baneférléngningen mellan Hagsétra
och Alvsg6, med tillhérande kostnadsuppskattningar och en tidig
milj6beddmning.



Utredningen

| den dversiktliga banutredningen har flera alternativa dragningar och
utféranden for tunnel banef érléangningen studerats. Utredningsrapporten &r
omfattande och en sammanfattning finns som bilaga 1. En begransad
upplaga av den kompletta utredningshandlingen finns hos gatu- och
fastighetskontoret och kan vid behov bestéllas hos handldggaren for detta
arende.

Gemensamma forutséttningar for studien ar:

?  Alvs6 centrum fornyas med bostader, arbetsplatser och en ny
bussterminal enligt pagaende planarbeten

? Sparvég syd skall kunnatrafikera Alvs o bytespunkt ochen
sparvagsforlangning sdval mot Arsta som mot Skarpnack skall vara
majlig.

? Utrymmen skall avsittas for nya plattformar pa jarnvagen vilka
mojliggor ett stationsuppehall for regional tagen.

? Det skall ga att anldgga en T-banestation dven vid Alvsjo
industriomrade om omradets framtida utveckling skulle motivera detta.

| utredningen redovisas tre alternativa banutforanden pa stréckan:

A. Broalternativet

Hagsatra T-banestation ar en utomhusstation, bel dgen pa bank strax soder
om Hagsétra centrum. Broalternativet anduter till gallande detaljplan fran

& 1959 och innebér att banan forlangs mot Alvsjo, huvudsakligen pa broar
som korsar éver berérda gator och spér pa strackan fram mot Alvsjo
centrum. Vid Alvsio ordnas en sickstation for T-banan med plattform pa bro
som anduts mot befintlig gang- och cykelbro 6ver jarnvagen (med
pendeltagsentré) mellan centrum och Massan. Kostnaden for bana med
station & bedomd till 560 Mkr.

Broalternativet ger bekvama byten till Pendeltdg vid Alvsjo, men det gér
att forlanga banan utan att bygga en ny gang- och cykelforbindelse, om
denna férléangning i framtiden skulle visa sig 6nskvérd. Nackdel & det
visuella intréng, som de stora och langa broarna ger i Hagsatra och inom
Alvs 6 banomréde jamte de bullerstérningar som uppkommer bakom
befintliga bostadshus norr om Glanshammarsgatan i Hagsétra. Banan ger
barridreffekter i Hagsitra och i Alvsjdskogens Gstra kant.

B. Modifierat broalternativet

Det modifierade broalternativet innebar, som alternativ A, att banan forlangs
via broar frén Hagsétras utomhusstation. |1 héjd med norra delen av Alvsjo
industriomréde och inom Alvsj6 bangérdsomréde, leds banan ned i berg via
ett betongtrag. Vid Alvsio ordnas en bergforlagd T-banestation och T-banan
kan i framtiden forlangas i valfri riktning om sa skulle 6nskas. K ostnaden
for det modifierade broalternativet & beddmd till 750 —880 Mkr. dér
spannvidden beror pa standard och utférande for station och bytespunkt vid
Alvs 6 centrum.
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Jamfort med alternativ A erhdlls béttre flexibilitet vid Alvsio, men nackdelar
ar nivaskillnaderna vid byte i Alvsj6 och stora kostnader med intréng i
sparomradet vid banans dykning via trag (med daliga grundforhallanden)
frén bro till bergforlagd tunnel. Nackdelar &, somi alt. A ocksa buller och
visuella stérningar i Hagsétra jamte banans barriarverkan.

C. Bergtunnelternativet

Under utredningsarbetets gang har en ny banidé presenterats av konsulten
och utvéarderats; bergtunnelaternativet. Detta innebar att Tunnelbanan
bergforlaggs redan inom Hagsétra dar en ny bergférlagd inomhusstation
byggs ungefar i héjd med nuvarande utomhusstation. Fran Hagsétra till
Alvso leds T-banan kortaste vagen i bergtunnel och en bergforlagd station
ordnas vid Alvsjé pa motsvarande sitt som i alternativ B. Utforandet kan
jamforas med den |6sning som valdes da Tunnelbanan drogs vidare fran
Bagarmossen till Skarpnéck i borjan av 1990-talet. Kostnaden for
bergtunnelalternativet & beddmd till 650 — 790 Mkr. dar spannvidden, som i
alt. B, beror pa standard och utférande for station och bytespunkt i Alvgo.

Alternativ C har flera goda egenskaper:

? Flexibilitet rérande eventuell framtida forlangning frén Alvso

? Ingabullerstérningar eller intrang i markplanet pa forlangningsstrackan

? Mark inom den 6vergivna banvallen i Hagsétra kan utnyttjas for
rekreation eller exploatering

? Inomhusstation vid Hagsatra och Alvsjo

? Kort och snabb fardvég for T-banan mellan Hagsitra och Alvso

Nackdelar jamfort med Broaternativet & nivaskillnader till de bergforlagda
stationerna och storningar fran sprangningsarbeten under byggtiden.

Samrad
Inget externt samrad har avhallits med anledning av denna banutredning.

Utredningsarbetet har bedrivits av Sweco VBB med gatu- och
fastighetskontoret som bestéllare och projektledare. Arbetsresultaten har
fortl6pande redovisats och diskuteratsi en arbetsgrupp dar SL, banverket
jamte stadsbyggnadskontoret deltagit. Alvs6 och Vantors
stadsdelsforvaltningar har kallats till arbetsmétena men g haft méjlighet att
ddta



K onsekvenser

Ekonomi

Broalternativet (A) ger de lagsta byggkostnaderna, men gatu- och
fastighetskontoret bedomer att aven bergtunnelaternativet, tack vare goda
egenskaper, bor vara intressant att utreda vidare i en kommande
forstudie/jarnvagsutredning. Resandemangden under morgonens maxtimme
pa T-banan till Alvgj6 har i Regionplanen (RUFS 2001) bedémts till ca
1000 personer. Infor ett fortsatt arbete bor den samhallsekonomiska
|6nsamheten utvarderas infor val av banutférande och beslut om fortsatt
arbete.

Miljo

Bergtunnel alternativet ar fordel aktigast med avseende pa sparbuller och
visudllt intrang. Nackdel ar storningar vid sprangningsarbeten och behov av
grundvattenskydd under byggtiden for bergtunneln.

Maluppfyllelse

Samtliga alternativ innebér att det kollektiva trafiksystemet forstérks med
fler och snabbare kollektiva resalternativ l1angs saval T-banans Hagsétragren
som for verksamheter och anslutande kollektivtrafiksystem i Alvso. En
utbyggnad av tunnelbanan till Alvgo éverensstammer med de
utvecklingsonskemal for omradets trafiksystem som redovisas i

" Soderortsvisionen”.

Naringsliv och jobb i regionen

Forstarkta sparsystem och snabbare kollektivt resande ar positivt for
utvecklingen av néringdlivet och boendet inom den berérda

stadsdel ssektorn. Alvsgi6’s roll som knutpunkt i resandesystemet forstarks.

Nackdel med okat kollektivresande vid Alvso &r att belastningen pa
Pendeltagssystemet tkar. Detta kan medféra att en tidsmassig samordning
behovs mellan Hagsétragrenens forlangning och utbyggnaden av
pendeltagstunneln forbi Central stationen.

Kontorets forslag/synpunkter

Gatu och fastighetskontoret beddmer att goda méjligheter finns att ordna
en god |6sning av tunnelbanans férlangning fran Hagsatra till Alvgo.
Bedtmda kostnader & dock betydligt htgre an de som angesi
Stockholmsberedningens projektforteckning.

Som underlag for kommande, fordjupade, arbeten och for kénnedom,
foreslér kontoret att namnden beslutar dversanda utredningen till SL,
banverket, regionplane- och trafikndmnden jamte stadsbyggnadsnamnden
och berérda stadsdel sndmnder.

SLUT
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