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Syfte
Arendet avser att mojliggora en ombyggnad av Huddingevagen med en

planskild trafikplats vid Ragsvedsvagenoch att méjliggora anslutningar till
Ragsvedsvagen av lokala gator till/fran angransande bebyggelse i Huddinge.

Bakgrund

V&gverket uppréttade under 1997 en vagutredning for ombyggnad av
Huddingevéagen, delen Huddinge kyrka — Stockholmsgrénsen, en stracka pa ca
2200 meter. Huddinge kommun yttrade sig 6ver fordaget i mars 1998 och
tillstyrkte forslaget men framforde synpunkter pa bl a kompletterande
utredningar for olika trafikutformningar i Huddinge.

Vé&gutredningen har behandlats av stadsbyggnadsndamnden 1997-11-20 och av
gatu- och fastighetsndmnden 1997-11-18. Stockholms kommunstyrelse besl 6t
den 4 februari 1998 som svar pa remissen att bifalla vagutredningen med
foljande synpunkter:

- véagutredningen bor utvidgas norrut for att inkludera en planskild korsning
dven med Ragsvedsvagen

- korsningen bor utrymmesmassigt anpassas inom gélande trafikomrade

- for Stockholms del &r det Onskvart att \V agverkets vaghdllaransvar utokas
till att gélla &ven Huddingevagen inom Stockholm till Sodra Lanken

- helaHuddingevagen bor pa sikt fa planskilda korsningar pa hela stréckan
mellan stadsgransen och Sodra Lanken

- en dternativ |6sning for trafiken till omradet omkring Backdalsvagen i
andutning till trafikplatsen vid Ragsvedsvagen bor utredas.

Végverket har paborjat arbetet med en arbetsplan for ombyggnad av Huddinge-
vagen, delen Huddinge kyrka— Stockholmsgrénsen och har ocksa genomfort
skisstudier for hur den planskilda trafikplatsen vid Ragsvedsvagen skulle
kunna utformas. Inriktningen & att ombyggnadsarbetena ska kunna paborjas ar
2005.

Huddinge kommun har genomfort detaljplanearbetet med programsamréad for
sin del av Huddingevégen, dér fleratrafikplatser ingdr.

Véagverket har 1atit genomfora en utredning om hur ansvaret for de
Overgripande végarna i Stockholm bor fordelas mellan staten och staden.
Utredningsférslaget &r att bl.a. Huddingevagen inom Stockholm skall dverforas
till statlig vaghalining hela strackan mellan stadsgransen och Sodra Lanken i
samband med att Sodra L énken dppnar for trafik, preliminart ar 2004.
Utredningen har redovisats till regeringen men beslut i vaghallningsfragan har
annu g fattats.

Befintliga for hallanden

Trevéagskorsningen Huddingevagen — Ragsvedsvagen & idag en signalreglerad
korsning med dver 38 000 fordon/dygn pa Huddingevagen och cirka 10 000
fordon/dygn pa Ragsvedsvagen.

Pa Huddingevagen finns tva genomgaende korfat i vardera riktningen.
Dessutom finns ett véarstersvangfat i den norrartillfarten och ett
hogersvangsfalt i tillfarten fran soder. Mittremsan &r cirka 8 meter bred.
Ragsvedsvagen &r vid Huddingevagen 8 till 10 meter bred och har ett korfalt i
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franfarten och tvai tillfarten, ett for sva vanster- som hogersvangande och ett
for endast vanstersvangande.

Véagnéatet i omradet domineras av vag 226, Huddingevagen, somi den
Regionala V aghalningsplanen 1994 — 2003 utpekas som regionalt strak. Den
binder sasmman Huddingevagen och Botkyrka med Stockholm och &r ett
alternativ till E4/E20 soderifran mot Stockholm.

Ragsvedsvagen forbinder Huddingevagen med bostadsomradena Régsved och
bostadsomraderna | angs M agel ungsvagen som Hogdalen och Bandhagen. De
tva narmaste trafikplatserna norr om Ragsvedsvagen & Glanshammarsgatan
som enbart har ramper mot norr och Olshammarsgatan med ramper mot bade
norr och soder.

Gaende och cyklister korsar Huddingevagen i tva etapper via ett signalreglerat
dvergangsstélle. Régsvedsvagen kan korsas delsi ett signalreglerat Gvergangs-
stélle vid Huddingevagen, dels pa en gang- och cykel passage ca 50 meter Gster
om Huddingevagen.

Tre busslinjer (744, 745, 746) trafikerar Régsvedsvagen. Busdslinjerna fortsatter
Huddingevagen soderut. Langs Huddingevagen gar dessutom tre busslinjer
(726 samt nattbusslinjer 791, 794). Busshdllplatser finns pa Ragsvedsvagen ca
150 meter fran korsningen, samt pa Huddingevagen vid Krapplavagen/Back-
dalsvagen i Huddinge och vid Olshammarsgatan.

| korsningen Ragsvedsvagen — Huddingevagen finns idag bostadshus pa bada
sidor om Huddingevagen. Pa den Ostra ligger husen relativt [angt fran vagen
(ca 200 m). Narmare Olshammarsgatan ligger husen betydligt ndrmare vagen
(ca 45 m). Bebyggelsen pa Huddingevégens 6stra sida bestar av 10-vaningshus.
Pa Huddingevagens vastra sida finns villor/radhus som ligger ca 50 meter fran
vagen.

En bensinstation ligger i andutning till Ragsvedsvagen ca 50 meter fran
korsningen. Pa bada sidor om Huddingevagen ansluter parkmark.

Projektet

Stadsbyggnadskontoret anser med stéd av kommunstyrel sens beslut den 4/2
1998 att ombyggnaden av Huddingevagen i Stockholm ska omfatta en ny
planskild trafikplats vid Ragsvedsvagen. Gang- och cykelvagar léggs om och
anpassas till den nya trafikplatsen. En ny lokalgata, som ansluts till Ragsveds-
véagen och Huddingevagen nara trafikplatsen fored ds. Vidare foresés en
breddning av Backdalsvagen, som andluts till Ragsvedsvagen vid kv Baver-
dalen i Stockholm. Aven hér foreslds omlaggning av gang- och cykelvagar for
att 1&ttare kunna na ut i naturmarken (Krappladiket). Ca 8000 kvm parkmark
som ligger direkt i anslutning till Huddingevagen och Ragsvedsvagen kommer
att bli gatumark. Totalt omfattar projektet i Stockholm ca 35 000 kvm.

En ombyggnad av Huddingevagen med nya planskilda trafikplatser, pa flera
idag trafikfarliga korsningar, kommer att tka trafiksakerheten.
Framkomligheten kommer éven att forbéattras och en jamnare trafikrytm gor att
energiforbrukningen minskar och att luftkvaliteten langs stréckan forbéttras
jamfort med ett nollalternativ dér inga atgérder vidtas.
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Béckdal svagen breddas och anglutes till Ragsvedsvagen. Aven en andutning
till det kommande bostadsprojektet i kv Baverdalen kommer att ske.
Huddingekommun réknar med att ca 300 fordon/dygn kommer att passera pa
Backdal svagen pa detta avsnitt. En separat GC-vag kommer att anlaggas pa
nuvarande naturmark i Stockholm. GC-végen kommer att fortsétta ut i
naturomradet utmed K &ppladiket.
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Huddingevagen sanks ett par meter mot dagens niva och en cirkulationsplats
byggsi ett 6vre plan ca 3 meter dver befintlig mark. Gang- och cykeltrafiken
passerar i det Gvre planet. Gang- och cykelvagen passerar ocksa under
Ragsvedsvagen i tunnel. En ny lokalgata fran Huddinge andluts till
Régsvedsvagen. Trafikmangden & 2015 har beréknats till ca 48 000
fordon/dygn pa Huddingevagen och ca 18 000 fordon/dygn pa Ragsvedsvégen.
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Bild 3

Ramperna som and uter till Olshammarsgatan sker ungefar pa samma niva och
lage som idag. Eventuellt kan det bli aktuellt att uppfora bullerskydd mot
bebyggelseni form av bullerskérmar o d.
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Fordag pa ny trafikplats Huddingevagen — Ragsvedsvégen bild: Vagverket

50 km/h
K 6.5

Tvérsektion genom trafikplatsen sektion A —A bild: Véagverket

Miljkonsekvenser

Nedan beskrivs olika miljokonsekvenser mer dversiktligt, som forvantas uppsta
da projektet genomforsi enighet med programmet. Dagens miljokonsekvenser
beskrivs under rubriken nollaternativet d v s projektet genomfors g.

Landskaps- och stadsbild

Den féredagna vagstréckningen bedéms inte férsdmra landskapsbilden
eftersom den nya vagen foljer den befintligai plan. Endast marginell breddning
foreslas. Huddingevagen sanks ett par meter vid Ragsvedsvagen men en Gvre
cirkulationsplats for att den 6vre korbanan hojs med ca 3 meter fran nuvarande
markniva. Det finns héjdryggar i anslutning till Huddingevagens vastra och
Ostra sidor. Dessa ytor &r kladda med |6vtradsdominerad vegetation. De Oppna
ytorna kring korsningen har idag parkkaraktédr med grésytor och enstaka
[Ovtrad.
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K onsekvenser/motivering

? daramper andutes till trafikplatsen kommer gronytor att tagas i ansprak
och darfor foredas att de nérmaste ytorna forstérks med tradplantering o d

? cirkulationsplatsen kommer i ett 6vre plan, ca 3 meter dver befintlig mark,
och kan majligtvis paverka landskapsbilden ndgot men kommer att under-
ordnas det befintliga skogsparti som ligger i kanten pa trafikplatsen.

Naturmiljo och gronytor

Orord naturmark finns p& héjdryggarna Gster och véaster om korsningen mot
Huddinge och radhusomradet upp mot Olshammarsgatan. Grénytorna utmed
Huddingevéagen & anlagda och &r delvis parkmark och trafikomrade. Sydost
om Régsvedsvagen finns Ragsveds friluftsomrade. Omrédet ar av stor
betydelse for friluftdivet och ingar i den gréna kilen Hanvedenkilen
(Kréppladiket).

Konsekvenser/motiveringar

? gronytorna kommer att minska ndrmast Huddingevagen men dessa ytor
bedéms inte som vardefull gronmark

? upprustning och forstérkning av grénmarken narmast Huddingevagen
foredasi form av trédplantering o d

? den nyatrafikplatsen kommer att underltta for gdende och cyklande, som
behtver korsa Huddingevagen i andutning till Ragsvedsvéagen.

Kulturmiljo
Inga fornlamningar kéndai omradet.

Markfororeningar
Inga markféroreningar & kénda.

Markens egenskaper
Storre delen av Huddingevagen i detta omrade &r byggd palera(ca7 — 12
meter maktighet).

K onsekvenser/motiveringar
? markens egenskaper bor utredas narmare

Grundlaggning
Grundlaggningsmetod maste ndarmare utredas och redovisas i
bygghandlingarna.

Grundvatten
Grundvattennivan far inte forandras dar den har betydelse for omradets
bérighet.

K onsekvenser/motiveringar
? eventuell paverkan av marken vid en grundvattensinkning maste redovisas
i bygghandlingarna
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Trafikdagvatten
Fororenat trafikdagvatten ska renas innan utsl&pp.

K onsekvenser/motiveringar
? det beddms finnas goda mojligheter att rena trafikdagvattnet och sedan
sldppa ut det lokalt alternativt till befintlig dagvattenledning.

Ledningar i marken
Det finns storre vatten och avloppsledningar i och omkring Huddingevagen
och Régsvedsvagen. Aven storre underjordiska elledningar finns.

K onsekvenser/motiveringar
? fleraav de storre avlopps edningarna maste laggas om eftersom
trafikplatsen sanks mot dagens niva och kommer ned péa ledningarnas hgjd.

Trafik, trafiksdkerhet

Ombyggnaden av Huddingevagen gors i forsta hand for att oka trafik-
sakerheten och framkomligheten. Trafiken pa Huddingevagen forvantas 6ka
fran ca 38 000 fordon/dygn till ca 48 000 f/d fram till & 2015 och for Rag
svedsvagen frén ca 10 000 f/d till 18 000 f/d. Trafiken pa Backdal svagen ut pa
Ragsvedsvagen forvantas bli 300 — 400 f/d. Antalet polisrapporterad trafik-
olyckor i korsningen Huddingevagen/Ragsvedsvagen & under 1991 — 2001

3 stycken.

K onsekvenser/motiveringar

? for att faen okad trafiksakerhet i omradet cgller framst att en planskild
korsning byggs med separat gc-trafik

? Backdalsvagen som i dag & en atervandsgata och inte har nagon
genomfartstrafik kommer att fa ca 300 fordon/dygn vilket motsvarar
ca 30 fordon / timme vid de mest belastade timmarna.

? trafikolyckorna beréknas minska ytterligare da trafikplatsen ar utbyggd som
planskild korsning.

Trafikbuller

Stadens planeringsma ” Miljoprogram 2000” medger inte att ekvivalent
ljudniva per dygn fran trafikbuller (bil €ller tdg) vid fasad dverskrider 65 dBA
for bostadsbebyggelse. Om ljudnivaerna 6verskrider 55 dBA krévs att minst
haften av en lagenhets boningsrum &r forlagdai fasad dar ekvivaent ljudniva
ar lagre an 55 dBA. Inomhusvérdet far hogst vara 30 dBA ekvivalent ljudniva
for bostader och for maximal ljudniva galler hogst 45 dBA (kI 19 — 07).
Langsiktigt planeringsmal &r att nya bostader ska ha en bullerfri sida dar den
ekvivalenta ljudnivan utanfor fonster inte far 6verstiga 40 dBA.

Berakningar har utforts enligt nordisk berakningsmodell for vagtrafikbuller
(Naturvardsverket rapport 4653, reviderad 1996) med fdljande trafikméangder
for Huddingevagen (1998) 38 000 fordon/dygn (2015) 48 000 f/d och fér
Ragsvedsvéagen (1998) 10 000 f/d (2015) 18 000 f/d:
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Radhus — Gdllerstagrand 77 (punkt A)

2002 nuvarande Huddingevég

? ca62 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad bottenvaningen
? ca65 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad 6vre vaningen
2015 ombyggd Huddingevag

? ca57 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad bottenvaningen
? ca57 dBA ekvivalertniva dygn utomhus vid fasad évre vaningen

Radhus — Gdllerstagrand 63 (punkt B)

2002 nuvarande Huddingevég

? ca6l dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad bottenvaningen

? ca65 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad 6vre vaningen

2015 ombyggd Huddingevag

? ca6l dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad bottenvaningen

? ca66 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad 6vre vaningen

? ca62 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad 6vre vaningen med
bullerskarm 3 meter vid vagen
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Flerbostadshus — Olshammarsgatan 71 — 77 (punkt C)

2002 nuvarande Huddingevég

? ca60 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad bottenvaningen
? ca63 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad 6vre vaningen
2015 ombyggd Huddingevag

? ca60 dBA ekvivaentniva dygn utomhus vid fasad bottenvaningen
? ca64 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad évre vaningen

Flerbostadshus — Olshammarsgatan 63 (punkt D)

2002 nuvarande Huddingevég

? ca67 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad bottenvaningen
? ca67 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad 6vre vaningen
2015 ombyggd Huddingevag

? ca67 dBA ekvivalentniva dygn utomhus vid fasad bottenvaningen
? ca68 dBA ekvivaentniva dygn utomhus vid fasad 6vre vaningen

parkmark nérmast Huddingevagen ca 100 meter norr om korsningen (punkt E)
2002 nuvarande Huddingevag

? ca67 dBA ekvivalentniva dygn utomhus 10 m fran vagen

? cab56 dBA ekvivalentniva dygn utomhus 100 m frén vagen

2015 ombyggd Huddingevag

? ca68 dBA ekvivalentniva dygn utomhus 10 m fran vagen

? ca57 dBA ekvivaentniva dygn utomhus 100 m fran vagen

K onsekvenser/motiveringar

? trots okad trafik minskar trafikbullret pa en del stéllen p g adelvis
nedgrévd Huddingevag

? paadtminstone ett stélle bor bullerskydd diskuteras dar det redan idag ar
bullerstort

? en noggrannare bullerutredning kommer att goras i nasta planskede

Farligt gods och tung trafik (riskbedémning)
Huddingevagen trafikeras idag av tung trafik dar ocksa farligt gods &r tilltet.

K onsekvenser/motiveringar
? med anledning av att trafikmangden dkar bor en riskanalys goras fér den
angréansande bostadsbebyggel sen.

Miljokvalitetsnormer for luft

Berakningar har genomforts av Stockholms och Uppsala lans Luftvards-
forbund for kvavedioxid dygnsmedelvarde for 1999. Berakningarna visar att
vardena understiger miljokvalitetsnormen pa den aktuella strackan vid
Huddingevégen (36 — 48 pg/nt /dygn) for bostaderna utanfor fasad.

Enligt kvavedioxidkartan for 2006 berdknas kvavedioxidhalterna utmed berérd
vagstracka underskrida miljokvalitetsnormen med god marginal.
Berdkningarna visar att vérdena understiger miljokvalitetsnormen paden
aktuella strackan vid Huddingevégen (24 — 36 g/t /dygn) for bostaderna
utanfor fasad.
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For partiklar saknas for nérvarande underlag for bedémning av situationen i
omrédet. Hitillsvarande erfarenhet pekar mot risk for dverskridarde framst
foreligger vid platser déar ocksa hoga hater av kvavedioxid forekommer.

Konsekvenser/motiveringar

? samtliga vérden ligger 1&ngt under gallande riktvarden (60 pg/nt /dygn) for
bostadsbebyggel se

? trots okad trafikméngd blir luftkvaliteten béttre 2006 p g a béttre
fordonspark

? detta projekt kommer inte att forsamra ndromradets luftkvalitet

? partikelhalter i luften kommer att redovisas nér underlag finns

Stérningar under byggtiden (etableringsomrade)

De storningar som brukar uppfattas som mest besvararde & buller fran
bergborrningsarbetet och markvibrationer fran sprangsalvor och palning.
Dessutom kan byggtrafik och damm fran arbetsplatsen uppfattas som
besvarande. | dettafall kommer schaktning och hantering av markarbeten -
eventuellt palning - att ge upphov till storningar for de néarboende.

Kontrollmétningar vid spréngning och paning o d ska ske genom byggherrens
forsorg i samrad med de berorda fastighetsagarna.

Gang- och biltrafiken i omradet kommer att storasi begrénsad omfattning.

Skyddsvard vegetation kommer under byggtiden inhéagnas eller skyddas pa
annat lampligt sétt.

Etableringsomréde for bygget placeras sannolikt inom planomradet. Omradet
bor avgransas mot bebyggelsen av ett |&tt plank.

Arbetena ska bedrivas enligt Milj6férvaltningers lokala foreskrifter och med
beaktande av Naturvardsverkets och Socialstyrelsens " Buller fran byggplatser”
(SNV publ. 1975:5).

K onsekvenser/motiveringar

? storningar for de ndrboende kommer att ske under en begrénsad tid

? gorningar for trafikanter med nedsatt hastighet o d kommer att ske vid
provisoriska trafiklosningar under byggtiden.

Nollalternativet
Detta innebar att nuvarande forhallanden bibehalls.

K onsekvenser/motiveringar

?  korsningen Huddingevéagen/Ragsvedsvagen kommer att drabbas av fler
trafikolyckor i framtiden p g a 6kad trafik med korsande gang- och
cykeltrafik

Sammanfattning av projektets miljékonsekvenser
Kontorets samlade beddmning av de ovan redovisade miljokonsekvenserna &
att programmet medger verksamhet (ombyggd Huddingevag med ny planskild
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trafikplats) som inte innebar ndgon betydande paverkan pa miljon, halsan eller
hushallningen med naturresurserna.

Tillganglighet
GC-végar kommer att korsa Huddingevagen respektive Ragsvedsvagen i annat
plan an biltrafiken.

Konsekvenser/motiveringar
? tillangligheten dkar liksom trafiksakerheten for gdende och cyklande som
ska korsa Huddingevagen och Ragsvedsvéagen.

Oversktsplan OP 99
| dversiktsplan OP 99 anges detta omrade som trafikomrade.

K onsekvenser/motiveringar
? den foreslagna ombyggnaden av Huddingevagen stammer med OP 99.

Tidplan

Programsamrad och remiss dec—mar 2002 -03
Stallningstagande i SBN apr—mg 2003
Plansamrad och remiss aug—sep 2003

E v remissredogorelse okt —nov 2003
Utstéllning jan—feb 2004
Antagande i SBN apr—mg 2004
Byggstart tidigast hosten 2004
Handlaggare

Programmet har uppréttats av Tommy Jonsson i samarbete med V agverket
och Huddinge kommun.

Bengt Andrén
Tommy Jonsson



