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SAMMANFATTNING

Véstra Kungsholmen stér infor en omfattande fornyelse. C a 3000 nya l&
genheter och 350.000 kvm kontor skall byggas enligt godként Program for
Nordvéstra K ungsholmen. Arendet ” Nordvastra K ungsholmen - M& och
totalekonomi” dar ocksa Lindhagensgatan ingar, beslutades i huvudsak i
gatu- och fastighetsndmnden 2002-12-17. Ett mal &r att exploaterings- och
intdktsekonomin skall vara balanserad och skapa forutséttningar for rimliga
drift- och underhallskostnader i stadens anlaggningar.

Ett forslag till ombyggnad av Lindhagensgatan aterremitterades av Gatu-
och fastighetsnamnden 2001-05-29, med motiveringen att undersobka hur
stadens kostnader kan minskas. Den expl oateringskalkyl som presenterades
for namnden varen 2001 |3g pa 95 mnkr, vilket motsvarar 100 mnkr i pris-
niva hosten 2002. Efter kompletterande studier och omprévningar & nu
kalkylen 20 mnkr 1&gre. Stadens utgifter for byggande av Lindhagensgatan
omfattar utredningar, projektering, gatubyggnad, belysning, ledningar m m
och beréknas till 80 mnkr (&r 2002:s nivd). Bidrag fran Skanska (Kv Ganga-
ren) enligt exploateringsavtal & 10 mnkr. Bidrag i kommande avtal i sam-
band med planarbete for SL:s bussgarage och Biovitrums fastighet kalkyle-
rastill ¢ a30 mnkr. Staden innehar tomtréttsmark och fastigheter 1angs
Lindhagensgatan som innebér att staden i princip bor sta for ca 35 mnkr av
gatuombyggnaden.

Inom totalekonomin fér exploateringen av Nordvastra Kungsholmen utgoér
Lindhagensgatan ¢ a 3%. Staden far da en sliten gata upprustad till en no-
dern esplanadgata med ¢kad trafiksdkerhet, anpassad till omgivningen och
genomforbar relativt oberoende av utbyggnadstakten omkring.

Kontorets bedémning &r att om man vill upprusta gatan i hela dess langd
(1,2 km), vilket & stadens ambitioner fér Nordvastra Kungsholmen, ligger
kostnaden pa den niva som hér anges. Kostnaden &r inte hogre an andra
liknande projekt. De ytmaterial som foredas ar standard for staden, och de
ledningsarbeten som gatan medfor & minimerade. Drift — och underhdlls-
kostnaderna bedoms bli of 6randrade eller ndgot lagre an idag.

Investeringsutgifterna for genomférandet berdknas till ca 91 mnkr (forvan-
tad prisniva, d v s 80 mnkr uppraknat med index resp. & t o m 2007), inve-
steringsinkomsterna till ca 40 mnkr. Utgifternaingar i Gfk:s fordag till
verksamhetsplan for 2003 och kommer att beaktas vid uppréttande av inve-
steringsplan for 2004 med flerérsberakningar for 2005-2006.

Kontoret foredar att gatu- och fastighetskontoret godkanner forslag till in-
vesteringsutgifter och investeringsinkomster enligt kontorets utlatande samt
understéller beslutet for kommunfullmaktiges godkénnande.



UTLATANDE

Uppr ustningen av L indhagensgatan

Bakgrund och tidigare bedut

Véstra Kungsholmen star infor en omfattande fornyelse. Stadsbyggnads-
ndmnden godkande 2002-01-17 ett program for Nordvastra Kungsholmen,
som innebér blandad stadsbebyggel se med totalt ¢ a 3.500 nya |agenheter
och ¢ a 350.000 kvm kontor. En snabb naringslivsutveckling pagar och flera
stora svenska foretag forlagger sina huvudkontor till omradet. Lindhagers-
gatan & omradets viktigaste gata, som ligger centralt och binder samman
omrédet sinsemellan och med 6vriga delar av staden.

Kontoret redovisade ett fordag till upprustning av del av Lindhagensgatan
for gatu- och fastighetsnamnden 1999-10-19. Fordaget omfattade endast
delen mellan Lindhagensplan och Kellgrensgatan, d v s ¢ a 500 meter av
Lindhagensgatans totala 1.200 meter. Syftet var framst att reglera forhdllan
dena for Kv Gangaren och kontoret férslog namnden att besluta om gatu-
kostnadserséttning. Namnden aterremitterade drendet 1999-11-02, och an+
gavsomskd bl a att om det & motiverat att ta ut gatukostnadserséttning, t
ex vid nyexploatering, sa kan fastighetsdgarens andel av exploateringskos-
naderna regleras genom avtal.

Sedan ar 2000 har ett programarbete for Nordvastra K ungsholmen pagatt
inom stadsbyggnadskontoret och gatu- och fastighetskontoret. 2001-05-15
redovisade gatu — och fastighetskontoret ett fordag till upprustning av
Lindhagensgatan i hela dess stréckning, fran Lindhagensplan ner till Ulv-
sundasjon. Arendet aterremitterades 2001-05-29 med foljande motivering:

" Nordvastra K ungsholmen genomgar nu en viktig och sedan lange 6nskad
utveckling. Ombyggnaden av Lindhagensgatan & en del i denna utveckling.
Namnden & darfoér angelagen om en snar [6sning. Stadens kostnader for
denna ombyggnad ber&knas dock i detta @&ende bli alltfor hog. Kontoret ges
darfor i uppdrag att undersoka hur stadens kostnader kan minskas genom
sava forandringar av ombyggnaden som annan finansiering. Infor ett beslut
vill namnden &ven faklart hur denna ombyggnad paverkar andra planerade
investeringar.”

Gatu och fastighetsndmnden godkande 2002-12-17 i huvudsak &rendet

" Nordvéstra Kungsholmen. Mal och totalekonomi” fér 3100 nya lagenheter
och 35.000 kvm lokaler. Déar framgéar den ekonomiska kopplingen mellan
Lindhagensgatans ombyggnad och exploateringen av Nordvéstra Kungs-
holmen. Ett mal &r att exploaterings- och intaktsekonomin skall vara balan-
serad och skapa forutséttningar for rimliga drift- och underhallskostnader i
stadens anléggningar. Ett annat mal &r att tidssamordna byggandet av gator,
ledningar, park, bostader och arbetsplatser sa att stadsdelen kan fungera for
de som bor och arbetar i den.

3(13)



Mal for kontorets arbete med Lindhagensgatan

Kontoret har arbetat vidare med Gatu- och fastighetsnédmndens beslut som
utgangspunkt. Overgripande malsittningar och krav for Lindhagensgatan
har formulerats utifran programmet.

Utformning
- Skapa en gata med god standard for alla trafikantgrupper med befintlig

och planerad bebyggel se som utgangspunkt.

- Tillgodose behovet av kollektivtrafik.

- Ge gatan en utformning som ger omradet en tydlig identitet och far omra
det att hdnga samman, &ven med det inre Kungsholmen.
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Fordlag till utformning

God standard for alla trafikantgrupper inklusive funktionshindrade skall
tillskapas samtidigt som gatan skall ge omradet en tydlig identitet. Gatan
foreslas som en esplanad med tva trédrader i en grasplanterad mittrefuge
fran Lindhagensplan till Ulvsundasjon Detta blir ett genomgéende tema,
som fortsétter pa Drottningholmsvagens verdackning. Esplanaden kan
fullféljas &nda fram upp mot Kronobergsparken, och binder dérmed ihop
Kungsholmens yttre delar med de inre via Lindhagensplan som utgor nod i
systemet.

Mellan Lindhagensplan och Strandbergsgatan dér gatan &r bredare, plante-
ras ocksa en tradrad pa varje sida langs gang- och cykelbanan. Upprust-
ningen innebar nya enkelriktade cykelbanor vid sidan om gangbanorna samt
ny belysning pa hela stréckan. Gangbanorna har dimensionerats med plats
for serveringsbord langs fasaderna.

Utformningen stdmmer med " Tré&dplanen for Kungsholmen” som Gatu- och
fastighetsnamnden godkande varen ar 2002. Miljoforvaltningen skrev dai
sitt remissvar : " Den stora satsningen patrad i Lindhagensgatans hela
stréckning & positiv, bade for lokalklimat och biologisk rening.”

Valet av material & det som & normalt for Stockholms innerstad, sdsom
betongplattor, kantsten i granit och asfalterad cykelbana och kdrbana. Tré&
den i mitten stér i en nagot upphojd grasyta. Traden kommer att vara relativt
stora vid planteringstillféllet och sorten & Kejsarlind (Tiliax europaea
"Pallida’) som & lamplig i dennamiljo bade vad galler vaxtsétt, storlek och
talighet. Uppstamning till fri hojd, 4.6 m, sker kontinuerligt i den takt som
linden véxer och trafiken kraver.

5ar 10 &r 0ar
Lindhagensgatan mellan Lindhagensplan och Strandbergsgatan (38 m)
Tradens storlek antal ar efter planteringstillfallet.

5ar 10 a&r 30 ar

Lindhagensgatan mellan Strandbergsgatan och kajen vid Ulvsundasjn
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(30 m). Tradens storlek antal ar efter planteringstillfallet.

Etapputbyggnad

C a hdlften av Lindhagensgatans sydvéstra sida (c a 600 m)gransar mot SL
och Biovitrum dér ett iordningstéllande av marken kan komma att dréja
mycket lénge. Det & emellertid viktigt att Lindhagensgatan kan anlaggas i
ett tidigt skede, sd att en fardig miljo skapas, som i sin tur torde stimulera
till intressanta etableringar. Mittplanteringen kan anléggas oberoende av
utbyggnadstakten i omkringliggande kvarter, och tréden kan planteras inom
en begransad tid, sd att de far samma storlek och bildar en enhetlig stomme
I gaturummet.

For strackan utanfor AB Skogaholms Brod kan den nya mittplanteringen
anlaggas aven med den befintliga lokalgatan under en dvergangstid. Det
troliga & dock att Skogaholm kommer att sdga upp avtalet for lokalgatan
det narmaste aret.

Biltrafik

Lindhagensgatan har, forutom sin funktion for Nordvastra Kungsholmen,
ocksaregiona betydelse genom att vara pa och avfart till Essingeleden.
Gatan har idag ¢ a 20 000 fordon/dygn (f/d) p& den mest belastade delen
mellan Kellgrensgatan och Lindhagensplan. Utbyggnadsplanerna for Nord-
vastra Kungsholmen medfor stora trafiktillskott — totalt Gver 25 000 for-
don/dygn fordelade pa hela gatunatet.

For det mest belastade avsnittet mellan Kellgrensgatan och Strandbergsge
tan beréknas trafiken 6ka med som mest ca 14 000 fordon till ¢ a 32 000 f/d.
Mellan Kellgrensgatan och Lindhagensplan blir trafikflodet ¢ a 26 000 f/d,
dvs en 6kning med ¢ a 6000 f/d. Den relativt méttliga 6kningen i denna del
forutsétter dock att i programmet redovisad ny ramp mellan Essingeleden
och Tranebergsbron kommer till utférande. Rampen ger en avlastning pa
Lindhagensgatan med ca 5000 f/d. Om sd inte sker blir det framtida trafik-
flodet aven pa dennadel av Lindhagensgatan dver 30 000 f/d. Angivnatra-
fikfloden baseras dock pa en fullstandig utbyggnad enligt Program for
Nordvastra Kungsholmen.

Mellan Lindhagensplan och Strandbergsgatan déar den totala gatubredden &r
38 meter utformas korytan med tva korfat for rorlig trafik i varje riktning
pa émse sidor om mittplanteringen. Narmast kantsten forlaggs parkering
och korttidsangoring. P& delen mellan Strandbergsgatan och Ulvsundasjon
ar sektionen 30,0 meter. Har disponeras ytan pa émse sidor om mittstraket
for ett korfalt for den rorliga biltrafiken vid sidan om ett parkeringsfélt.

Mittplanteringen har en viktig trafikteknisk funktion, férutom att den delar
upp breda trafikytan. Utrymmet som tillskapas vid mittplanteringen under-
|éttar vanstersvang i korsningar och ger erforderlig platsi de storre kors-
ningarna. Detta underl&ttar framkomligheten. Fotgangarnas sdkerhet vid
passage Over gatan Okar ocksa genom den breda mittrefugen.



Busstrafik

| Program for Nordvastra Kungsholmen, juni & 2002, redovisar stadsbygg-
nadskontoret tva alternativa typsektioner pa strackan Lindhagensplan —
Strandbergsgatan. Det ena motsvarar hér féredagen 16sning med mittplan-
tering samt tréd pa gangbanorna och buss i blandtrafik, det andra
aternativet innebar tva separata kollektivkorfalt i mitten och tréd enbart pa
gangbanorna.

Kontoret har utrett bada alternativen i syfte att planera fér god standard for
kollektivtrafiken. Separata mittkorfalt har visat sig fa ett antal negativa kon-
sekvenser gentemot en 16sning med bussi blandtrafik. Bland annat forsam-
rades sakerheten for gaende, tillganglighet, parkering m m. Med busspriori-
tet i en ny signalreglering mot Lindhagensplan kan samma framkomlighet
erhdllas som med separata bussfalt. SL har granskat foreslagen 16sning med
bussi blandtrafik och bedémt att den uppfyller behovet av framkomlighet.
Till & 2006 torde ocksa bussarna ha fatt inmonterad anl&ggning for radiode-
tektering, som kommer att fungera bra ihop med att signalanldggningarna
utrustas med bussprio. Trafikering med en stombusslinje har SL bedomt g
varaaktuell.

Bussen far tva hdllplatser i vardera riktningen langs Lindhagensgatan. En
andndllplats vid norra delen néara Ulvsundasjon, for vilken utredning f n
pagar, stammer va Gverens med visad gestaltningsprincip med mittplanter-
ing. Busslinjen kommer att passera Fridhemsplan.

Tillganglighet

Tillganglighetskraven foljer riktlinjerna inom ” Utemiljéprogrammet”. En
strdvan vid gatans hojdséttning har b | a varit att anpassa gatan till befintliga
entréer, sa att trappor undviks. Skillnaden mellan cykelbana och gangyta
utgérs dock av en 40-cm zon med kénnbar gatsten i avvikande farg. En
onskvard |6sning &r nivaskillnad (c a4 cm) mellan cykel- och gangytan och
mojligheterna till detta far studeras mer ingdende inom detaljprojekterings-
skedet. Vid ytterligare detaljeringsniva kommer en sedvanlig bearbetning att
ske, dér tillganglighetsaspekter kan fordjupas. Vid gatukorsningar kommer
erforderlig separering mellan de olika trafikslagen att tillgodoses sa langt
som & majligt, liksom att Gvergangsstallen byggs enligt stadens riktlinjer.
Likasd kommer mdbler et ¢ valjas utifran Utemiljoprogrammets krav.

L edningar
Kontoret har haft kontinuerliga moten med ledningsagare i syfte att klarlag

ga behov framover och planerade atgarder for Nordvastra Kungsholmen.
Lindhagensgatan innehaller ett omfattande ledningsnat som maste komplet-
teras med separat dagvattenledning for trafikdagvatten som skall omhander-
tas for rening i nytt magasin. Fjarrvarmen kan behova forstérkas i framti-
den, och utrymme for detta & reserverat. Utrymmet for nya trad &r begran-
sat och har krévt stor anpassning av gatusektionen for att undvika dyrbara
ledningsflyttningar. En teleledning flyttas samt en &ldre elledning dér For-
tum tar halva kostnaden.
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Fordaget innehaller &garder for att lippa flyttning av ledningar for tradens
skull, t e x rotskyddande geotextiler samt forhojd mittplantering, ¢ a 20 cm,
dels som skydd for satstank, men ocksa for att fa tillrackligt med jord mel-
lan underliggande ledningar och tréden. En for tréden gynnsam metod déar
traden stéllsi "strak” med skelettjord utan planteringslador tillampas. Det &
konstaterat att det inte ar jorddjupet som avgor om traden mar bra, utan det
& den totala jordvolymen och tillgang till luft som & avgorande. Rotterna
soker sig datill de 6vre jordlagren.

Synpunkter pa fordaget

Fem olika ldsningar pa Lindhagensgatans presenterades 2000-05-26 i
stadsmiljogruppen, som bestér av representanter fran stadsbyggnadskonto-
ret, skonhetsradet, stadsmuseum och innerstadens stadsdel sforvaltningar
samt regionchefen m fl fran Gfk. Gruppen ansag att man skulle arbeta vida-
re pafordaget med trad i mitten, d v s esplandford aget.

Vid mote 2002- 11- 22 gjordes ater en redogorelse for projektet i stadsmilj -
gruppen, varvid ocksa fordag till boulevard (bredare gangbanor och inga
trad i mitten) togs upp. Esplanadforslaget tillstyrktes enhédligt. Stadsdels-
forvaltningen anforde ” breda gangbanor uppvager g trivselvardet av mitt-
planteringen”. Skonhetsradet uttalades att det &r " oerhort viktigt att mitt-
planteringen kommer till stand”.

Trafikkommittén har ingen erinran mot fordaget.

Alternativ utformning

Ett alternativet med Lindhagensgatan utformad som boulevard studerats for
jamforelse. (Bilaga 1.) Fordaget innebér att all trafik sasmmanfors till mitten
av gatan, mittplanteringen forsvinner och gangbanorna kan goras bredare.
Gatan planteras med trad pa gangbanorna och cykelbanorna forlaggs utan-
for tr&den intill parkeringszonen.

En jamférelse mellan boulevard och esplanadalternativen har gjort ur flera
aspekter. Nar det géller kostnader och inverkan pa miljokvalitetsnormer &
dternativen likvardiga

Trafiktekniskt har esplanaden fordelar. Det bredare mittplanteringen har en
viktig funktion for vanstersvangande trafik, vilket innebér béttre framkom-
lighet.

Vid en jamforel se ur stadsmiljésynpunkt mellan esplanad och boulevard
forordas den sistnamnda av stadsbyggnadskontoret. Genom den nya stads-
delsen hoga exploatering far gatan en viktig roll som stadsdelens gemen
samma uterum, och det finns ett stort véarde i breda gangbanor, skilda fran
trafiken med tréd, med Sveavagen som forebild.



Gatu och fastighetskontoret delar uppfattningen om gatans betydel se for
den nya stadsdelen, men bedomer att esplanaden av flera skal béttre uppfyl-
ler kravet pa en ny attraktiv gatai dettalage i staden.

Den storsta fordelen med esplanden &r att gatan i ett tidigt skede kan fa ett
tilltalande utseende med tradplanteringen i mitten, som delar det bredatra-
fikrummet. Esplanaden ger ocksa en kontinuitet i utformningen som gor
Lindhagensgatan — Drottningholmsvagen till ett attraktivt strék som forenar
nordvastra Kungsholmen med Fridhemsplan.

Att endast satsa patrad pa gatans sidornainnebér i realiteten avsaknad av
trad pa langa strackor pa grund av omradets |anga utbyggnadstakt samt
"hal” for byggtillfarter, ledningsdragningar et c.

En etappldsning for boulevarden, innan SL har byggt ut sitt omrade (c a 400
meter, etapp A) innebar endast en trédrad pa gatans norra sidan, och trafik-
landskapet kommer att bli dominerande under en tid som idag inte &r dver-
skadlig.

(Antal trad etapp A esplanad 325 st boulevard 162 st
Antal tréd etapp B ” 338 st ” 202 st)

Genom Lindhagensgatans funktion som pa — och avfart till Essingeleden
kommer gang- och cykeltrafiken att forlaggas likai de bada alternativen pa
gatans mest centrala strécka (¢ a 350 m), dar ocksa plats for ny bebyggelse
finns. Mgjligheterna for etablering av restauranger och butiker ar for dvrigt
relativt begransade genom redan befintlig bebyggelse. (Sodra sidan upptas
till c a40 % av befintliga bostader och for Gvrigt disponeras marken av SL
och Biovitrum, vars utbyggnad kommer pa langre sikt. Lindhagensgatans
norra sida upptastill c a65 % av befintliga arbetsplatser samt nyuppford
kontorsbebyggel se.)

Gatu- och fastighetskontorets bedomning &r att gangbanebredden enligt
kontorets forslag kommer att kunna ge plats for onskat folkliv och behov av
uteserveringar pa Lindhagensgatan, (bredden aterfinns pa flera av innersta-
dens centrala och mest frekventerade gator), samtidigt som esplanadens
gronska inbjuder till vistelse pa Lindhagensgatan.

Vid en jamforel se mellan boulevard och esplanad har den sistnémnda be-
funnits vara sammantaget den barkraftigaste |Gsningen.

Miljokvalitetsnor mer

Miljokvalitetsnormer har sin grund i EU:s direktiv om luftkvalitet. De &r
inforda i svensk lagstiftning med miljobalken och tillhorande " férordningen
om miljokvalitetsnormer”. Miljokvalitetsnormerna & foreskrifter om mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt och &r juridiskt bindande, vilket betyder att
myndigheter och kommuner i sina verksamheter &r skyldiga att tillse att de
uppfylls. Normernaanger b | a grénsvarden for kvavedioxid och partiklar i
utomhusluften, som inte far Gverskridas from ar 2006 respektive ar 2005.
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Kvavedioxid-Lindhagensgatan

| en studie av Stockholms luft och bulleranalys (SLB) redovisas ber&kningar
for & 2006 utifran framtida trafikvolymer. (Bilaga 2.)Den kritiska delen &
strackan K ellgrensgatan — Strandbergsgatan. Med en utformning av bebyg-
gelsen pa tomten mellan Essingeleden, K ellgrensgatan och Lindhagensga
tan (SL:s sk triangeltomt) som underl&ttar utvadring av gatan sa gar det att
klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxod i detta avsnitt.

Partiklar-Lindhagensgatan

En nygjord kartlaggning av partikelhalternai Stockholm visar att miljokve-
litetsnormen for partiklar Gverskrids och kommer att Gverskridas & 2005
langs manga hart trafikerade gator och infartsleder - i innerstaden pa ett 50-
tal gatuavsnitt daribland Lindhagensgatan mellan Kellgrensgatan och Lind-
hagensplan. De beréknade halterna ligger hér dock bara nagot 6ver grars-
vardet och avser da varvintern, vilket har sin grund i vart vinterklimat med
b | a sandning och saltning av gator, dubbdéacksanvandning, végytans egen
skaper samt trafikvolym. Staden arbetar emellertid kontinuerligt med att
finna effektiva atgarder for att forbattra forhallandena. Vatsopning &r en
atgard, som har paborjats pa en av innerstadens gator och som sannolikt
kommer att ge métbar effekt.

Ekonomi

Den exploateringskalkyl som presenterades fér namnden varen 2001 |3g pa
95 mnkr, vilket motsvarar 100 mnkr i prisniva hosten 2002. Efter komplet-
terande och fordjupade studier samt framtagande av béttre kalkylerbart ur-
derlag i form av systemhandlingar, & nu kalkylen 20 mnkr |&gre. Stadens
utgifter for byggande av Lindhagensgatan omfattar utredningar, projekt
ring, gatubyggnad, belysning, ledningar mm och berdknastill 80 mnkr. Av
dessa &r i dagslaget ca 6 mnkr redan forbrukat pa utredningar, provisoriska
utbyggnader m m.

Exploateringskalkyl mnkr

Prisniva hosten 2002

Utgifter

Gatuombyggnad m m 80

Intékter
Erséttning fran Skanska enligt eploa- 10
teringsavtal for del av Gangaren 12

Kommande exploateringsavta ca30
Summa ca40
Sammanstallning resultat -cado

Staden innehar tomtrattsmark och fastigheter 1&ngs Lindhagensgatan som
innebér att staden i princip bor sta for ca 35 mnkr av gatuombyggnaden.



Stadens inkomster utgors av bidrag fran fastighetsdgarna genom exploate-
ringsavtal. Enligt ett exploateringsavtal med Skanska ska bolaget 1&mna ett
bidrag till ombyggnaden av Lindhagensgatan pa 10 mnkr. Betalning ska ske
till staden med en forsta del pa 8 mnkr senast den 30 juni 2004 och reste-
rande 2 mnkr nar Lindhagensgatan &r fardigstalld 1angs kv Gangaren. Ovri-
gaexploteringsavtal kommer att skrivasi samband med att planarbeten blir
aktuellt for SL:s bussgarage och Biovitrums fastighet. Forhandlingar pagar
med fastighetsagarnartill befintliga kontorsfastigheter, sassom AP-fastigheter,
Skogaholms Brod m m.

Budgetkonsekvenser

Gatu- och fastighetsndmndens investeringsplan

Investeringsutgifterna for genomfoérandet beréknas till ca 91 mnkr, (forvan
tad prisniva, d v s 80 mnkr uppraknat med index respektive ar t o m 2007).
I nvesteringsinkomsterna beraknas till ca 40 mnkr och utfallet 6ver ren be-
réknas bli enligt foljande tabell.

Beréknat utfall i GFNs Ack. 2003 2004
investeringsplan (mnkr) t.o.m.
2002
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Risker

Entreprenadkostnaden forutsétter att det & magjligt att genomfora utbyggne:
den under 2004-07 och att det finns entreprenorer tillgangliga. Ovriga risker
ar e v markfororeningar, bolagens oplanerade behov av ledningsomlagg-
ningar som kan forsena gatuombyggnader, anpassning av anslutande gator
m m.

Totalekonomi for Nordvastra Kungsholmen

Arendet "Mal och totalekonomi for Nordvéastra Kungsholmen”, dar ocksa
Lindhagensgatan ingar, beslutades av ndmnden 2002-12-17. Ett mal & att
exploaterings- och intdktsekonomin skall vara balanserad och skapa foru-
séttningar for rimliga drift- och underhallskostnader i stadens anléggningar.
Ett annat mal &r att tidssamordna byggandet av gator, ledningar, park, bo-
stader och arbetsplatser sd att stadsdelen kan fungera for de som bor och
arbetar i den.

Genom att ekonomiskt se omradet som en helhet och aktivt arbeta for att
skapa inkomster i exploateringen i form av tomtréttsupplatelser, markfor-
sdljningar, gatumarksersdttningar m m kan de kommunala investeringar som
behovs for att skapa en god bostads: och arbetsplatsmiljo pa Nordvéastra
Kungsholmen rymmas i en balanserad total budget och behover pa sa st
inte skattefinansieras. Enligt kontorets beddmning ser Gfn:s investeringar
och intékter ut att kunna balanseras inom en ram om ¢ a 1,5 miljarder kr. Av
denna summa utgor Lindhagensgatan ¢ a 3,0 %

Tidsplan och genomforande

Genomférandet av upprustningen styrstill viss del av hur exploateringen
fortloper och de &aganden som krévs av staden i detta sammanhang. Om-
byggnaden av gatan kréver noggranna etappstudier sa att den for hela staden
viktiga trafikfunktionen ska kunna fungera med minsta méjliga stérning
under byggtiden. Den exakta etappindelningen avgoérs i samband med de-
taljprojekteringen. Kontoret bedomer for dagen att 1dmplig ombyggnadstakt
kan vara ca4 ar (2004-2007) sedan genomforandebeslut fattats.

Den forsta ombyggnadsetappen bor omfatta delen mellan Kellgrensgatan
och Lindhagensplan i samband med att befintligt strék av elkablar i gatumitt
flyttas. Denna etapp inklusive korsningen med Kellgrensgatan kréver troli-
gen en byggtid patva ar.

Eventuellt gors ombyggnaden av korsningen Kellgrensgatan / Lindhagers-
gatan som en alraforsta etapp for att minimera trafikstérningarna och klara
samordningen med ombyggnaden av Kellgrensgatan. | sa fal maste ett be-
fintligt telekabelstrak mellan Kellgrensgatan och Strandbergsgatan flyttas
samtidigt.

Dérefter paborjas ombyggnadsarbetena pé den norra delen mellan Kell-
grensgatan och Ulvsundagon. Aven for denna del beréknas projektering
och byggande ta ca tva ar. Utbyggnaden av den sista stréackan mot Ulvsun-



dag6n kan dock inte fardigstallas forran det befintliga asfaltverket flyttats
och marken sanerats.

Kontoretssynpunkter

Kontoret har med namndens beslut (2001-05-29) som utgangspunkt ompro-
vat tidigare alternativ till utformning och vagt dessa mot de krav som stélls
pa en gatan av Lindhagensgatans dignitet. Gatan skall vara huvudstrak i ett
nyexploateringsomréde, (c a 3100 nya lagenheter samt 350.000 kvm ny
lokalyta) samtidigt som den fungerar som av- och pafart till det regionala
vagnétet (E4:an), vilket innebér att stora trafikmangder passerar. Gatan skall
goras attraktiv och stimuleratill etablering av butiker och publika lokaler i
ett tidigt skede. Detta kan ske genom att mittallén kan anléggas oberoende
av utbyggnadstakten av omkringliggande kvartersmark.

Kontorets bedémning &r att om man vill upprusta gatan i hela dess langd,
vilket & stadens ambitioner for Nordvastra Kungsholmen, ligger kostnaden
pa den niva som har anges. Jamforelser (kr per kvm) med andra nya liknan-
de gator pekar ocksa pa detta. De ytmaterial som foreslas & standard for
staden, och de ledningsarbeten som gatan medfor & minimerade. Nagot
billigare alternativ till en upprustning av Lindhagensgatan i hela dess langd
finns inte enligt kontorets beddmning. Ett billigare alternativ innebar endast
ombyggnader av de strackor som &r absolut nédvéandiga, d v siordningstél-
lande framfor kv Gangaren och kv Kojan et c. Gatan kommer da aveni
fortsdttningen att uppvisa en splittrad gata med karaktéren av industrigata,
vilket far konsekvenser for hela omradets attraktivitet, och som inte heller
stammer med stadens ambitioner for Nordvastra Kungsholmen.

Om det ska varamgjligt att fardigstélla gatan i samband med att Skanska
blir klar med nybyggnation i kv Gangaren bor ett genomforandebesiut for
ombyggnad av Lindhagensgatan fattas senast under varen ar 2003.

Gatu och fastighetskontoret foreslar att gatu- och fastighetsnamnden beslu-
tar att upprustning sker av Lindhagensgatan fran Lindhagensplan t o m Ulv-
sundagon i ett sammanhang.

Kontoret foredar att gatu- och fastighetskontoret godkanner fordag till in-
vesteringsutgifter och investeringsinkomster enligt kontorets utldtande samt
undergéller bedutet for kommunfullmaktiges godkénnande.

| och med detta avskrivs det av gatu-och fastighetsndamnden (2001-05-29)

aterremitterade &rendet om att undersoka hur stadens kostnader for Lindh
agensgatan kan minskas.

SLUT
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