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Motion nr 2002:50 av M ar gar eta Olofsson (v) och Dick Urban
Vestbro (v) om att anvanda tunnelbanan for godstransporter

FORSLAG TILL BESLUT

Som yttrande dver motionen 6verlamnas och aberopas detta utlatande.

IngelaLindh Olle Zetterberg

SAMMANFATTNING

| motionen foreslas att tunnelbanan anvéands for godstransporter for att pa sa satt minska
antalet varubilar i innerstaden och déarigenom minska trangseln och forbéttra miljon. Med
hanvisning till vad som anférs i motionen yrkar motionadrerna att kommunfullmaktige
beslutar utreda mojligheterna och lampligheten av ett forsoksprojekt, kostnadernaoch
eventuella miljovinster. Kontoren har vid samrad med SL informerats om att det foreligger
saval betydande logistiska, tekniska som sakerhetsméassiga skal mot att ha godstrafik i
tunnelbanan. Kontoren instémmer i SL:s beddmning och konstaterar &ven att finansierings
fragan for dennatrafik inte blir enkel dd marknaden bestammer val av transportsétt. Nagot

\\Wweb01\inetpub\gfk.yourvoice.se\work2003-01- 21\Tjut\35.doc
Bilaga 1: Motionen
1(3)



kant system i varlden finns inte med godstrafik i tunnelbanan. Motionsfordaget bér inte
utredas vidare.

UTLATANDE
Bakgrund

Kommunstyrelsen har foér yttrande till gatu- och fastighetsnamnden och till
stadsbyggnadsnamnden dversant en motion av Margareta Olofsson och
Dick Urban Vestbro bada (v) om att anvanda tunnelbanan for
godstransporter. Remisstiden har utsatts till 2003-01-31.
Stadsbyggnadskontoret och gatu- och fastighetskontoret har vid beredning
av yttrandet enats om att avge ett gemensamt svar.

M otionen

Till foljd av 6kad trafik och trangsel pa Stockholms innerstadsgator foredas
I motionen att alternativa former for godstransporter utvecklas En
mojlighet & da att anvanda tunnelbana eller sparvag for godstransporter i
stadsmiljo. Att anvanda tunnelbanan for godstransporter skulle avlasta
stadens centrala gator och minska olyckor, tréngsel och skadliga utddpp. Ett
tankbart scenario ar att varuforsorja kopcentra langs tunnel banelinjerna pa
detta satt. Som forsoksobjekt foresas Gallerian vid Hamngatan i
Stockholms city. Godstrafiken till Gallerian skulle transporteras via den bla
linjen fran en tankt omlastningsstation vid Kymlingelanken pa Norra
Jarvafaltet.

Kommunfullmaktige fordas darfor besuta att

1. Utreda mgjligheterna och lampligheten av ett forsoksprojekt enligt ovan
skisserade riktlinjer och med deltagande av Gallerian, Faltoversten eller
annat lampligt kdpcentrum.

2. Utreda kostnaderna fér en permanent anldggning i berget utsprangd
lastka) och sérskilda varuhissar till respektive képcentrum.

3. Utreda forvantade miljovinster.
Samrad

Kontoren har i detta &rende haft samrad med SL Infrateknik AB. Bolaget
har inom SL-koncernen ansvar for bland annat tunnel banesystemets
infrastruktur.

Tunnelbanan & en hart utnyttjad kollektivtrafikgren dar trafik &ven under
|agtrafiktid sker med i stort sett 3-5 minuters intervall. Utrymmet for annan
trafik & darfér mycket begrénsat om an inte teoretiskt omgjligt. Inte heller
foreligger forutsattningar for godstrafik under nattetid med hansyn till det
mycket arbetskravande underhdlIsarbete som da pagar.

SL har av sakerhetsskdl utrustat inredningen i tunnelbanevagnar med
brandsskra material for att uppna en god sakerhetsstandard. Forslaget om
varutransporter i tunnelbanesystemet kommer att kréava en omfattande
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sékerhetsanalys for att utrona om det 6ver huvud taget & genomforbart med
varutransporter.

Ett viktig fréga &r lastbérarna eller som motionéaren féresar ombyggda
tunnelbanevagnar. Befintliga vagnar & av fribérande konstruktion, vilket
innebér att frégan om en ombyggnad blir en omfattande atgard, sarskilt som
vagnarna maste anpassas efter rationella metoder med truckar och andra
anordningar. SL har, inte minst av kostnadsskéal, for sin del forkastat tanken
pa att anvanda ombyggda vagnar for sin egen underhallsverksamhet.

Kontoretssynpunkter

Fordaget att nyttja tunnelbanan aven for godstransporter har tidigare framforts men har inte
kunnat realiseras eftersom svarigheterna varit for stora. Tunnelbanan planerades och
byggdes enbart for persontransporter. Nagon tanke att frakta gods fanns inte och
tunnelbanan & darfor inte forberedd for att kéra godstransporter i. Den har inte heller nagon
lamplig ratutformning ur logistisk synvinkel. Med nuvarande linjestrackning finns det
sdledes inte ndgra bra mgjligheter att transportera gods i vertikalled mellan markplanet och
underjorden. Svarigheterna att i efterhand ordna detta &r betydande och kan bara ske till
stora kostnader som varierar fran plats till plats. PAde i motionen foreslagna stéllena &r det
svart att ordna bra omlastningsforhallanden till rimliga kostnader. Omlastning fran bil till
tunnelbana och sedan till ett annat distributionssysten innan godset ndr mottagaren medfor
aven hoga kostnader jamfort med direkttransport med lasthil.

Finansiering av investeringar och drift av godstrafik i tunnelbanan blir inte en 14t fréga da
marknaden véljer det transportsystem som uppfattas som bést nér det giller kostnad,
pdlitlighet o sv. Det forefaller mindre sannolikt att tunnelbanetransport darvid &r ett
konkurranskraftigt alternativ.

Slutligen kan noteras att det inte finns ndgon platsi varlden dar tunnelbanan anvands for
godstransporter. Det &r sdledes inte barai Stockholm som svarigheterna bedomts som for
stora for att det skulle g att |6sa.

Kontoren anser mot bakgrund av vad ovan redovisats att forslaget om godstrafik i
tunnelbanan inte skall utredas vidare.

SLUT
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