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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden bedutar att

1.

2.

Godkanna kontorets redovisning

Overlamna kontorets utl&tande som svar pa skrivelserma frén Sten
Nordin (m), Svenska Taxiforbundet och Stockholm Visitors Board AB.

Endast fordon i linjetrafik far trafikera
a) reserverade mittkorfalt
b) reserverade korfalt med bussprioritering i trafiksignaler

Taxi och buss far trafikera

a) reserverade kantstenskorfélt utan bussprioritering i trafiksignal er
b) bussgator utan bussprioritering i trafiksignaler

c) reserverade korfalt painfartseder

Undantag kan i enskilda fall goras fran reglerna dar sa anses lampligt
med avseende pa trafiksakerhet och framkomlighet

Olle Zetterberg

Goran Gahm
Mats Fager

Bilaga 1: Skrivelse fran Svenska Taxiforbundet.
Bilaga 2: Skrivelse fran Sten Nordin (m).
Bilaga 3: Skrivelse fran Stockholm Visitors Board AB
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SAMMANFATTNING

Med anledning av en @ndring i Vagmaérkesforordningen rérande kollektiv-
trafiksignaler har aterigen fragan om vilka som ska ha rétt att trafikera
korfat reserverade for fordon i linjetrafik aktualiserats. Skrivelser i amnet
har inkommit till Gatu- och fastighetsnamnden frén Sten Nordin (m),
Svenska Taxiforbundet samt Stockholm Visitors Board AB.

Taxi och buss bor fa trafikera korfalt reserverade for fordon i linjetrafik
aven om féltet regleras med en kollektivtrafiksignal. Detta ger i praktiken
inga konsekvenser pa de végar dar Stockholms Stad &r véaghallare eftersom
kollektivtrafiksignaler aldrig i sig & enda anledningen till att ett reserverat
korfalt inte upplats for taxi och buss.

UTLATANDE

Bakgrund

Frégan om vilka som ska ha tilldtelse att trafikera korfélt reserverade for
fordon i linjetrafik har behandlats av Gatu- och fastighetsndmnden och dess
Trafikutskott ett flertal ganger de senaste dren.

Gatundmnden beslutade 1990-05-17 om regler for vilka reserverade korfalt
som taxi, turistbussar och dispensfordon fér trafikera.

Mindre justeringar har gjortsi den gallande policyn men utgangspunkten
har hela tiden varit att taxi & en del av kollektivtrafiken och bor ges
liknande formaner som busstrafiken i den man det & mdgjligt utan att trafik-
sakerhetsproblem uppstar. Polisen och SL har vid tidigare samréd i fragan
ansett att dagens policy for taxis rétt att trafikera busskorfalten ska behdllas.

Gatu och fastighetsnamndens Trafikutskott beslutade 2002-04-18 om
foljande policy rorande trafikering med taxi i kollektivtrafikkorfélt:

1. Endast fordon i linjetrafik far trafikera
a) reserverade korfalt reglerade med kollektivtrafiksignaler
b) reserverade mittkorfalt
C) reserverade korfalt med bussprioritering i trafiksignaler
2. Taxi far trafikera
a) reserverade kantstenskorféalt utan bussprioritering i trafiksignaler
b) bussgator utan bussprioritering i trafiksignaler

c) reserverade korfalt painfartsleder

3. Undantag kan i enskilda fall goras fran reglerna déar s anses lampligt
med avseende pa trafiksakerhet och framkomlighet

1 mars 2002 utférdades en forordning om éndring i Vagmarkesforordningen
(1978:1001) som bland annat berdr kollektivtrafiksignaler.



Tidigare lydelse:
843 Kollektivtrafiksignaler galler for bilar i linjetrafik och sparvagnar.
Ny lydelse:

§ 43 Kollektivtrafiksignaler géller férare av fordon i linjetrafik och av spar-
vagnar. Om en signa har satts upp vid ett korfét for fordon i linjetrafik
gdler den for alla som trafikerar korféltet.

Med anledning av att Vagmaérkesférordningen andrats finns det behov av att
skrivaom policyn.

Sten Nordin (m) har i en skrivelse till Gatu- och fastighetsnamnden daterad
2002-06-06 fordagit att namnden ska ge Gatu- och fastighetskontoret i
uppdrag att beskriva de konsekvenser regeldndringen rorande kol lektiv-
trafiksignaler far pa de vagar dar Stockholms stad & véaghdlare samt att
gora en inventering 6ver de kollektivtrafikkorfalt dar taxi i dag inte tillats
dka och de dar man kan tillata att taxi trafikerar.

Svenska Taxiforbundet har i en skrivelse till Gatu- och fastighetsnamnden
daterad 2002-06-05 hemstéllt om att ndmnden ska besluta att taxi tilldts
trafikera &ven de kollektivtrafikkorfat som idag avslutas med kollektiv-
trafiksignaler. De reserverade korfalt som Svenska Taxiférbundet anser vara
mest angelégna & det reserverade fétet 6ver Liljeholmsbron samt det
reserverade fatet i vastlig riktning pa Fleminggatan mellan Kronobergs-
gatan och Sankt Eriksgatan.

Stockholm Visitors Board AB har i en skrivelse till Gatu- och fastighets
namnden daterad 2002-11-20 hemstéllt att namnden uppdrar & Gatu- och
fastighetskontoret att tillse att &ven turistbussar kan trafikera korféalt med
kollektivtrafiksignaler samt undersdka mojligheten for turistbussar att
utnyttja fler reserverade mittkorfalt.

Analys

Dagenssituation

| Stockholms Stad finns fler an 200 korfalt for fordon i linjetrafik fordelade
pacirka 115 olika gator. Dessutom finns ett flertal platser dér buss
aternativt fordon i linjetrafik & undantagna frén forbud mot trafik med
motorfordon, varav 22 platser i innerstan.

Innerstan

| innerstan finns 143 korfalt reserverade for fordon i linje trafik fordelade pa

68 olika gator.

- 101 reserverade kantstenskorfalt (inklusive bussgator) varav 46 far
trafikeras av taxi och 42 av buss.

- 42 reserverade mittkorfalt varav 9 far trafikeras av taxi och 7 av buss.

- 23 av busskorfalten berors av kollektivtrafiksignaler.
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Pa 17 av de 22 platser i innerstan dér buss eller fordon i linjetrafik & undan
tagna fran forbud mot trafik med motorfordon & dven taxi undantagen frén
forbudet. De fem platser dér taxi inte tilldts trafikera har en sdan utform
ning att annan trafik an fordon i linjetrafik inte ar lamplig.

Ytterstan

| ytterstan finns 60 korfalt reserverade for fordon i linjetrafik fordelade pa
49 olika gator. Av dessa far taxi trafikera 25 stycken. | ytterstan finns
kollektivtrafiksignaler i endast tva korsningar.

Reserverade korfalt pa infartseder

Enligt gdlande policy skataxi tillétas att trafikera korfalt reserverade for
fordon i linjetrafik painfartsleder. | dag gors tva undantag fran denna
policy. Det ena undantaget & pa Nynasvagen dar de reserverade korfalten &r
delar av den fore detta vagrenen och innebér svara vaxlingar vid av och
pafartsramper. Falten yoplédts g for annan trafik an fordon i linjetrafik pa
grund av trafiksakerhetsskél. Det andra undantaget & pa Huddingevagen.
Detta korfalt har bekostats till 50 % av SL i samband med bussprogrammet
for Soderort.

Trafikering av reserverade korfalt painfartseder behandlades i Gatu- och
fastighetsndmnden 1998-12-01.

Reserverade mittkorfalt

Enligt gdllande policy skataxi inte till&tas trafikera reserverade mittkorfalt,
undantag goérs dock i vissafal dér man gjort bedémningen att det inte leder
till trafiksakerhetsproblem. Idag har taxi tillatelse att trafikera 9 och bussar
7 av de 42 reserverade mittkorfalten i innerstaden. | ytterstan finns inga
reserverade mittkorfalt.

Anledningen till att endast fordon i linjetrafik tillats trafikera reserverade
mittkorfalt forutom i undantagsfall ar trafiksékerhetsskal. En sékerhets
utredning, som genomférdes hosten 1989 inom trafikavdel ningen pa
Stockholms Gatukontor, visade en klart 6kad relativ olycksfrekvens pa
gator med busskorfalt i gatumitt och med tillaten taxitrafik. Framfor allt
gdller detta vid passage av mitthallplatser. SL:s bussar har 1&g hastighet vid
hallplatsrefugen, eftersom de normalt skall stanna vid hallplatsen, samt
observeras mycket |éttare av andra trafikanter. Taxi och dvrig trafik passerar
forbi hallplatsomradet utan att stanna och har darfor betydligt hogre
hastighet och olycksrisken for fotgangare pa och invid busshallplatsrefugen
Okar vasentligt. Under 2003 kommer kontoret i samarbete med SL
genomfora en sakerhetsutredning som innefattar samtliga mitthallplatser i
Innerstan.

Reserver ade kantstenskor falt

Enligt géllande policy skataxi tillétas trafikera reserverade kantstenskorfalt
och bussgator férutsatt att det inte & bussprioritering i signalen eller att
reglering sker med kollektivtrafiksignal .

Anledningen till att taxi och buss inte till tits att trafikera reserverade
korfalt som slutar med en kollektivtrafiksignal ar att det tidigare inte var



tillatet enligt Vagmérkesforordningen. Detta har nu andrats sa att
kollektivtrafiksignaler kan reglera allafordon som kor i det fat signalen
reglerar. En genomgang av de korfat som detta beror gors nedan.

Anledningen till att taxi och buss inte tilléts trafikera reserverade korfalt
som dlutar vid en signal med bussprioritering &r att bussprioriteternai
busskorfalten bygger pa filosofin att 6vrig trafik skall stéras sa lite som
mojligt. Forutsattningen for detta méjliggors i manga fall genom att
bussarna klarar prioriteten med relativt korta grontider samt att den inte
intréffar sa ofta.

Om taxi och busstilldtsi korfaltet maste dven grontiden for kollektiv-
trafikkorfaltet anpassas och forlangas sa att bussarnas framkomlighet €j
stors. Det betyder ofta alltfor stora inskrankningar i framkomligheten for
ovrig trafik (som ocksa paverkar taxi och bussarna utanfor korfalten).

Bussarna kan med hjalp av detektorer paverka signalerna sa att busstrafiken
prioriteras gentemot annan trafik. FOr nérvarande sker en fortlpande ut-
byggnad, dar singdetektorerna i innerstaden successivt ersétts med radio-
detektering. Samtliga fordon som skall prioriteras forses med datorer samt
radiosandare for en digital begéran om prioritet. Prioriteringarna av
bussarna pa stomnétet foljer busslinjerna vilket inte kommer att Gverens-
stémma med taxi och bussarnas korvégar.

Om taxi och busstilldtsi reserverade korfalt med bussprioritering maste
detekteringen andras sa att de &ven kan detekterai signalen. Det medfor
med stor sannolikhet att alla 6vriga fordon som olagligt smiter forbi i det
reserverade korfaltet ocksa kan detektera och darmed ges prioritet i
signaerna, dvs den som dvertréder bestémmelserna blir gynnad i
signalerna. Detta innebér i manga fall att prioriteringen inte blir meningsfull
och att man maste avsta fran att prioritera bussarnai signalen.

Pa vissa platser, dar det & méjligt och de negativa konsekvensernainte blir
sa stora, gors undantag och taxi och buss tillats att trafikera trots att det ar
bussprioritering i signalen.

Reserver ade kor falt som bor respektiveinte bor upplatas for taxi och
bussar

Reserverade korfalt med kollektivtrafiksignaler i innerstan

Av de 23 kollektivtrafikkorfalt som regleras av kollektivtrafiksignaler i
innerstan har 15 prioritering i signalen, varav 11 & mittkorfalt. | dessa
korfalt bor taxi inte tilltas. Y tterligare tva kollektivtrafikkorfalt ar mitt-
korfalt som regleras med kollektivtrafiksignal. Dessa finns pa Skeppsbron
och kommer att fa signalprioritering samt gar genom mitthallplatser, varfor
det inte & lampligt att tilldta taxi och Gvriga bussar dér.

Pa Sankt Eriksbron finns ett mittkorfalt dar det tidigare fanns en kollektiv-
trafiksignal vilket gjort att taxi och 6vriga bussar € tillatits att trafikera
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faltet. 1dag finns ingen anledning att hindra taxi och 6vriga bussar att
trafikera féltet.

Pa Upplandsgatan i tillfarterna mot Karlbergsvagen och Odengatan finns
det reserverade kanstenskorfalt i bada riktningarna. Falten uppléats for
fordon i linjetrafik samt transporter till Odenplan och trafikeras av
lokalbussar som idag inte har nagon egen prioritet. | dessa falt utanfor
Gustaf Vasa kyrka kan taxi och busstillétas, det medfor dock en viss
forsamring for de lokalbussar (40 och 69) som gar denna strécka.

Pa Rorstrandsgatan finns ett kort reserverat mittkorfalt osterut, ett sa kallat
spetskorfélt, vid S:t Eriksgatan for de lokalbussinjer (507 och 72) som kor
ini Sit Eriksplan. | dettafalt kan taxi och buss tillatas eftersom bussarna
Osterut inte har nagon egen signalprioritering. Taxi kan fa kora rakt fram till
Odengatan samt svanga vanster in pa S:t Eriksgatan. Detta kommer
emellertid medfdra en viss forsamring for SL:s bussar.

De korfalt som da aterstér &r:

Drottningholmsvagen — temporart kantstenskorfalt osterut pa det 6vre
planet mellan Vasterbron och Fridhemsplan

Korfaltet dutar i en vanstersvang in mot Fridhemsgatan in i ett
hallplatsomrade, har &r det € lampligt att taxi och dvriga bussar kor.

- Hornsgatan — vastra ans utningen med Langholmsgatan

Ej lampligt att 1&ta taxi och 6vriga bussar kora hér ur sakerhetssynpunkt
eftersom faltet ggr i blandfas, dvsi konflikt med andra trafikant-
strommar. Regleringen bygger pa att det endast kommer en bussii taget
och inte allt for ofta.

- Hogalidsgatan — motriktat kanstenskorfalt mellan Borgargatan och
Langholmsgatan

Syftet har tidigare varit att ingen trafik skatillétas i vastlig riktning, men
pa grund av bussens korvag har man inte helt kunnat stdnga denna
utfart. Kollektivtrafiksignalen infordes pa grund av att boende klagade
pa stora mangder smittrafik i omradet. Om annan trafik an fordon i
linjetrafik till&ts pa denna strécka &r risken &r stor att det medfor stora
mangder oftilldten genomfartstrafik.

- Liljeholmsbron — kantstenskorfalt

Gatu och fastighetsnamndens Trafikutskott besl utade 2002-04- 25 att
taxi skatilldtas trafikera detta falt. Sedan 2002-09- 17 upplats faltet for
fordoni linje trafik samt taxi. | korsningen med Hornsgatan har trafiken
i kollektivtrafikkorfaltet fran bron endast tillatelse att kora rakt fram mot
L angholmsgatan.
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Vid inforandet av kollektivtrafikkorfatet besutade Trafikutskottet att en
utvarderingen av faltet skulle genomforas efter att faltet varit i drift i ett
ar. Denna utvardering kommer att genomforas i borjan av 2003.
Beroende av vad utvarderingen visar kommer kontoret att foresla
eventuella andringar. Detta kan innebéra en &ergang till den tidigare
korfaltsindel ningen.

Syftet med inforandet av faltet var dels att begransa trafiken in pa
Hornsgatan pa grund av den daliga luftkvalitén dels att ge bussarna éver
Liljeholmsbron god framkomlighet. Dessa mdl har uppnétts. Pa
Hornsgatan vid Ringvagen har de tidigare |langa kderna minskat och
utslgppen begrénsats. Sedan taxi tillétsi féltet har det visat Sig att ett
stort antal taxi och medfoljande smittrafik olovligt svanger hoger in pa
Hornsgatan i konflikt med det stora antalet fotgangare. Detta innebér en
stor trafiksakerhetsrisk.

Reserverade korfalt med kollektivtrafiksignaler i ytterstan

| Stockholms ytterstad finns kollektivtrafiksignaler endast i 2 korsningar.
- Abyvégen / Gotalandsvagen
- Akalaanken / Drumsogatan

Tidigare fanns det &ven en kollektivtrafiksignal i korsningen Kistavégen /
Gronlandsgangen, men den har tagits bort i samband med pagaende om
byggnationer. Gronlandsgangen omdanas och hela korsningen kommer att
byggas om varfor det i detta @&rende inte & lampligt att uttalasig om
busskorfalt pa Gronlandsgangen bor upplatas for buss och taxi eller €.

| korsningarna Abyvéagen / Gotalandsvégen och Akallvagen / Drumsigatan
& det bussprioritering i signalen varfor det g & lampligt att upplata de
reserverade falten pa Drumsdgatan och Gotal andsvagen for taxi och Gvriga
bussar.

Reserverade korfalt utan kollektivtrafiksignaler

Som tidigare namnts bor reserverade mittkorfalt g upplétas for taxi och
Ovriga bussar. | vissafal gors undantag.

Svenska taxiforbundet har i sin skrivelse tagit upp att de anser det angel 8get
att fa trafikera det reserverade korfaltet pa Fleminggatan i vastlig riktning
mellan Kronobergsgatan och Sankt Eriksgatan.

Det finns idag tva reserverade korfalt pa Fleminggatan i vastlig riktning.
Dels ett temporart kaststenskorfalt mellan Polhemsgatan och Kronobergs-
gatan, dels ett 45 meter langt mittkorfalt fore korsningen med Sit Eriks-
gatan. Kantstenskorfalt &r idag upplatet for buss och taxi.

Mittkorfalt bor enligt gallande policy inte upplétas for buss och taxi. Det
faltet kommer dessutom under december att fa bussprioritering i signalen
for stombusslinje 1, vilket & ytterligare en anledning att inte uppléata faltet
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for buss och taxi. For att astadkomma en meningsfull bussprioritering bor
inte taxi och Ovriga bussar tilldtas trafikera detta falt.

Bland de reserverade kantstenskorfalten finns det i innerstan 55 och i ytter-
stan 35 reserverade falt dér taxi och 6vriga bussar inte tilléts trafikera. Pade
flesta platser beror detta pa att faltet leder busstrafiken in eler ut ur ett
hallplatsomrade eller annat omrade déar annan trafik an fordon i linjetrafik &
olamplig. PAandra platser beror det pa att det & bussprioritering i den
trafiksignal dér féltet dutar.

Samr &d

Samrad har skett med SL som delar kontorets uppfattning rorande policyn
och inte har ndgot att invanda mot att taxi och buss tilléts trafikera de
reserverade mittkorfalten pa Sankt Eriksbron och Rorstrandsgatan. Daremot
& de mer kritiska till att upplata falten pa Upplandsgatan eftersom det &r en
del av Odenplans hallplatsomrade.

Samrad har &ven skett med polisen som stdder den nya lydelsen av policyn
samt att namnda falt pa S:t Eriksbron, Rorstrandsgatan samt Upplandsgatan
upplats for taxi och buss.

Gatu och fastighetskontorets K oll ektivtrafikutskott diskuterade drendet pa
sitt sammantrade 2002-12-03. Vid motet deltog representanter fran
ndmndens samtliga partier forutom MiljOpartiet. Samtliga nérvarande
ledaméter var Gverens om att dagens policy aven i fortsdttningen bor galla
samt att turistbussar inte bor gestillgang till reserverade korfélt i centrala
Stockholm.

K onsekvenser

Nér korfat reserverade for fordon i linjetrafik upplats for taxi och buss
finns det alltid risk att det medfor smittrafik och 6kade konflikter med t ex
korsande fotgangarstrémmar.

Kontorets for slag/synpunkter

Kontoret rekommenderar att taxi och buss tillats trafikera det reserverade
mittkorfaltet sbderut pa Sankt Eriksbron, det reserverade mittkorfaltet
Osterut pa Rorstrandsgatan vid Sit Eriksgatan samt det reserverade
kantstenskorfaten pa Upplandsgatan mellan Karlbergsvagen och
Odengatan.

For att avgora om taxi och buss kan tillétas trafikera ytterligare korfalt
reserverade for fordon i linjetrafik &n det som foredagits ovan krévs en mer
detaljerad inventering av respektive plats. En 6versiktlig genomgang av
samtliga reserverade fat har dock visat att det ar svart att hitta ytterligare
platser dar man kan upplata reserverade korfalt for buss och taxi utan att det



innebér antingen trafiksdkerhetsproblem eller betydande inskrankning i SL-
bussarnas framkomlighet.

Med anledning av andringen i VMF foredas policyn for nar taxi och buss
far trafikera kollektivtrafikkorfalt andras till foljande:

1. Endast fordon i linjetrafik far trafikera

a) reserverade mittkorfalt
b) reserverade korfét med bussprioritering i trafiksignaler

2. Taxi och buss far trafikera
a) reserverade kantstenskorfélt utan bussprioritering i trafiksignaler
b) bussgator utan bussprioritering i trafiksignaler

c) reserverade korfalt painfartsleder

3. Undantag kan i enskilda fall goras fran reglerna dér sa anses lampligt
med avseende pa trafiksakerhet och framkomlighet

SLUT
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