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Dispens att trafikera Gamla stan med fordon langre an 8,0 meter

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsndmnden, trafikutskottet beslutar att [amna ansdokan om
att trafikera zonen Gamla stan med fordon langre &n 8,0 meter utan bifall.

Mikael Forkner
Hans-Olov Blom
SAMMANFATTNING

AB Norrk&pings Fettatervinning har ansokt om dispens fran
langdbegransningen pa 8,0 meter i Gamla stan att med lasthil vars langd &r
8,25 meter trafikera stadsdelen i samband med hdmtning av anvanda
matfetter och frityroljor.

Man vill absolut inte ha ut dessai avloppssystemet och ska dessutom
ateranvanda dessa senare.

|dag hdmtas matfetter och frityroljor med en dispenserad lastbil (8,31 meter
lang) och dispensen géller tom 2004-12-31.

Foretaget fick avslag pa sin dispensanstkan for den lasthilen efter beslut i
Gatu- och fastighetnédmnden, trafikutskottet 2002-11-21. Det besl utet
Overklagadestill Lansstyrelsen i Stockholms Léan som bifdll dverklagandet.
| sitt beslut meddelar Lansstyrelsen i Stockholms Lén bland annat att det
finns sadana sarskilda ska att dispens ska meddelas under forslagsvis en
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rimlig tidsperiod for att problemet ska kunna fa en langsiktig 16sning och
miljokonsekvensernainte ska bli alltfor vittgaende.

Gatu- och fastighetskontoret har i beslutet med nummer JT 34143/02
meddelat att man anser att tiden tom 2004-12-31 &r en rimlig tidsperiod for
att hitta tekniska |Gsningar som gor att ett nytt fordon &r kortare an 8,0
meter ndr det ska korai Gamla stan.

ANSOKAN

Anledningen till denna skrivelse & att AB Norrkopings Fettatervinning har
inforskaffat ett nytt fordon for uppsamling av anvanda matfetter och
frityroljor i Stockholmsomradet. Tanken &r att detta fordon senast arsskiftet
2004/2005 ska ersétta lastbil med registreringsnummer EBT 360,
fordonslangd 8,31 meter, vilken idag trafikerar Gamla stan, Stockholm. Da
aven den nyinkopta lastbéraren &r langre én 8,0 meter ansoks harmed om
dispens fran 8,0 meters |angdbegransningen for fordon med delbart gods i
Gamla stan, Stockholm.

Bakgrund

AB Norrkopings Fettatervinning ombesorjer idag hamtningen av begagnade
matfetter och frityroljor hos ett trettiotal restauranger i Gamla stan,
Stockholm. Vid dessa hamtningsturer trafikeras endast ett fatal gator ochi
de flestafall parkerar man pa négra strategiska platser i Gamla stan och gar
dérifran och héamtar kérlen hos kunderna. Denna uppsamling tar cirka tva
timmar per tillfale och hamtningen sker var fjarde vecka.

Som lastbérare vid dessa hdmtningsturer anvands en tung, dieseldriven
lasthil modell Volvo FL10, reg.nr EBT 360, arsmodell 1996 foérsedd med
Euro 2-motor. Vid inkopet méttbestalldas denna lastbil speciellt for korning
i Stockholms tranga garagepassager samt for Gamla stans smagator.

Stor tyngd lades vid upphandlingen pa att optimera forhallandet mellan
framkomlighet och nyttolastforméaga.

Hansyn togs vid fordonsbestalIningen till 1&ngd och hdjd men dessutom till
hjulbasen, vilken har en stor inverkan pa framkomligheten. En liten lasthil
ar naturligtvis att foredra ur framkomlighetssynpunkt, samtidigt far inte
lastkapaciteten bli for liten da detta innebér fler transporter och darmed
hogre transportkostnader samt 6kad miljobelastning. Resultatet blev en
lastbil med totallangden 8,31 meter. Detta fordon meddel ades fardtillstand
2003-04-01, JT34143/02, for fard med langt fordon i Gamla stan tom
2004-12-31. Datumet ansags lampligt da det sammanfaller med det datum
som denna lastbil far trafikera stadens miljozon.

Det nya fordonet

Foretaget har nu inforskaffat en fabriksny tung lastbil, en Volvo FM9, reg nr
UYR 820, arsmodell 2004. Den &r forsedd med Euro-3 motor och uppfyller
miljoklass 2000. Med hansyn till just korningen i Gamla stan lades stora
anstrangningar vid att gora fordonet sa kort och med sa hog framkomlighet
som majligt, utan att ga under det for foretaget kritiska flakmattet 6,0 meter



(motsvarar precis 40 fatplatser). Dessa anstrangningar resulterade i en
lastbil som & 6 cm kortare, 5 cm langre och har en 10 cm kortare hjulbas &n
den som anvands idag i Gamla stan, vilket ytterligare har tkat den redan
goda framkomligheten. Dock &r fordonet 25 cm for langt for
langdbegransningen pa 8,0 meter i Gamla stan, alltsa 8,25 meter.

Problemen

Da det endast handlar om tolv stycken hamtningstillfallen per & ar det ur
foretagsekonomisk synvinkel ohallbart att inforskaffa ett fordon enbart for
korningen i Gamla stan. Uppsamlingsfordonet i fraga anvands inte baraii
Gamla stan utom i hela stockholmsomradet samt i ytterligare négra
kommuner (se bifogad karta 6ver uppsamlingsomrade). | de alraflestafall
skulle det vara bra om detta fordon snarare var nagot langre. Detta for att
Oka pa lastformagan nagot, minska antalet transporter och dérmed
fraktkostnaderna och miljobelastningen. Med hansyn till just korningen i
Gamla stan, vilken som tidigare ndmnt & tdmligen begransad, anser
fOretaget att man gjort vad man kunnat for att anpassa det nya fordonet till
de villkor som géller stadsdelen.

Man har aven tidigare undersokt méjligheten att hyrain ett annat akeri for
dessa korningar men till dags dato har dessa anstrangningar inte resulterat i
nagot positivt besked. En av anledningarna ar den speciella beskaffenhet
som godstrafik med fett har. Att samkora fettatervinningskarl med annat
gods &r i praktiken om6jligt da karlen séllan &r helt rena och riskerar att
smutsa ned och forstdra annat gods. Detta problem har inte AB Norrkdpings
Fettatervinning da man endast hamtar fett.

Dessutom &r karlen tunga och maste hos manga av kunderna béras uppfor
trappor och liknande. Det kréver att man har en personalstyrka om tva man
vid hamtningarna, vilket sédllan & fallet hos andra 3kerier.

Risken finns &ven att det utan foretagets erfarenhet och expertis kan komma
att intr&ffa allvarliga olyckor till foljd av fett som spills ut vid
uppsamlingen.

Aven om problemet skulle kunna l6sas med en tredje part kommer det att
innebéra 6kade kostnader for kundernai Gamla stan, vilket betvivlas att de
ar beredda att betaa.

Det kan alltsa ténkas att om det inte gar att fatill stand en dispens sa maste
foretaget upphora med atervinningen i Gamla stan vid arsskiftet 2004/2005,
vilket troligtvis kommer att f& konsekvenser for bade miljon och det redan
utsatta avloppsnétet. Stockholm Vatten AB har tidigare yttrat sig i tidigare
arende och citeras i ansokan:

” Avloppsstoppen har under en tid av ca tio ar kraftigt minskat pa grund av
installation av fettavskiljare och fettatervinning. (OBS Fettavskiljare kan
inte avskilja frityrolja utan hamtning av denna atervinningsbara produkt
maste ske for att undvika att denna slapps ut i ledningsnétet).”

Vidare skriver Stockholm Vatten:
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" Sockholm Vatten vill absolut inte ha stopp i ledningsnétet vilket innebar
att avioppsvatten pressas ut ur natet med oversvamningsskador i kéllare,
lagerlokaler, restauranger mfl somfoljd. Risk for att grundmurar aven blir
skadade med eventuella sattningsskador som foljd. Detta galler &ven aven
for konstbelaggningar. Att det blir stor luktproblemi omradet och inom
fastigheten behtver knappast némnasi sammanhanget.

D& nagot alternativ till dagens hanteringssétt € finnsi nulaget kanns det
orovackande om drygt 15 ton fett ock frityrolja inte aterforstill kretsloppet.
Utan istéllet riskerar orsaka avioppsstopp med ovanstaende problem som
trolig foljd.”

For att 10sa akuta avloppsstopp anvander sig Stockholm Vatten av spolbilar.
Dessa kan manga ganger vara langre an 8,0 meter (berdrsinte av regeln for
delbart gods). Vid dessa avloppsstopp maste spolbilen parkerai direkt
anglutning till berord fastighet, vilket far till foljd att om gatan & smal
kommer den att 1&sas upp under spoltiden som kan vara allt mellan en till
fleratimmar. For att anvanda spolanordningen pa dessa fordon maste
dessutom motorn varaigang hela tiden, alltsa alt fran en till flera timmar
per stopp med pafdljande miljopaverkan.

Forutom ovanstaende problem gar en avveckling i rakt motsatt riktning till
de krav regeringen har framfért om deponistopp for organiskt avfall fran
och med 2005.

Enligt miljébalken, som &r den i dagslaget Gvergripande miljélagstiftningen
for alla verksamheter, framgar i 1 kapitlet om balkens mal att denna ska
tolkas sd att teranvandning och atervinning ska framjas. Det kénnsi safall
orovackande om denna hantering, som i dagslaget innebér att cirka femton
ton begagnat spillfett aterforstill kretsloppet, inte skulle framjas.

Losning av problemet samt fordelar med fettatervinning

Foretaget anser att de tjugofem centimeter som den nya lasthilen &r for lang
maste méatas mot de miljokonsekvenser som troligtvis kommer att drabba
Gamla stan om dess ledningsnét utsétts for i avloppssystemet pa grund av
fett i ledningarna. Dessutom gar en anvandbar resurs forlorad.

Foretaget anser att man gjort vad man kunnat for att hitta en hallbar
kompromiss mellan att tillmotesga 8-meters |angdbegransningen i Gamla
stan for fordon med delbar last och samtidigt bibehdlla en rimlig
nyttolastformaga ar foretagets forhoppning nu att man &ven for sin nya
lasthil beviljas ett kortillstand med langt fordon (8,25 meter) och att
atervinningshanteringen fortsétter utan forsamrad servicegrad eller
kostnadsokning for kundernai Gamla stan. Vidare hoppas man att Gatu-
och kontoret ser det orimligai att inforskaffa ett fordon enbart for den
tamligen begransade korning det & frdga om, men ack sa vasentliga for
stadsdelen. En dispens skulle innebéra att de begagnade matoljorna och
fetterna &ven fortséttningsvis kan bli en resursi ett val fungerande kretslopp
och darmed bidratill att minska anvandningen av jungfrulig ravara.



Ateranvandning av begagnade matfetter i organiserad form har férekommit
sedan andra véarldskriget, fran borjan som en framtvingad nédvandighet till
foljd av bristande ravarutillgang vid tillverkning av tval och s3pa. Numera
anvands de aven vid framstdlining av 1anglivade och i manga fall mycket
hogpresterande produkter sasom; stearinljus, tval, tvattmedel,
textilmjukgorare, pappersimpregnering, fargbindmedel, plastadditiv,
gummistabilisatorer, mjukgorare, fukthdllare och emulgatorer. Ett bra
exempel pa hur naturens resurser kan tillvaratas pa ett effektivt sétt.

Foretaget vill aven understryka att den uppsamling, transport och rening
som Norrkdpings Fettatervinning bedriver &r certifierad enligt SS-EN 1SO
9001:2000 for kvalitetsakring, respektive SS-EN 1SO 14001:1996 for
miljoledning.

UTLATANDE

Den 12 december 2000 efter samrad med bl.a. ABC-akarna och Stockholms
Nyttotrafikkommitté beslutade Gatu- och fastighetsndmnden att
fordonsléngden ska begransastill max 8 meter i Gamla stan. Den lokala
trafikforeskriften infordes den 4 april 2002.

Enligt trafikforordningens 13 kap. 4 § far undantag foreskrivas eller medges
om det behovs av sérskilda skél och det kan ske utan fara for
trafiksakerheten, skada pa vagen eller nagon annan avsevard ol &genhet.

Anstkan gdller lastbil UYR 820 (8,25m lang) och skall trafikera Gamla stan
med last bestdende av delbart gods.

| tidigare &rende JT 34143/02 som géllde det nu anvénda fordonet med
registreringsnummer EBT 360, har Stockholm Vatten AB inkommit med
skrivelse, vilken bifogas som bilaga.

Den lastbil med registreringsnummer EBT 360 man nu anvénder for
hamtning av matfetter och frityroljor i Gamla stan erhdll ett beslut om
avslag vilket beslutades av gatu- och fastighetsnamnden, trafikutskottet
2002-11-21.

Det beslutet dverklagadestill Lansstyrelsen i Stockholms Lén som bifdll
overklagandet och atervisade drendet till Gatu- och fastighetskontoret i
Stockholm for ny handl&ggning. Kopia bifogas.

| sitt beslut finner Lansstyrelsen i Stockholms Lan bland annat att det finns
sadana sarskilda skal att dispens ska meddelas under férslagsvis en rimlig
tidsperiod for att problemet ska kunna fa en langsiktig 16sning och
miljokonsekvensernainte ska bli alltfor vittgaende.

Normalt skrivsinte dispenser palangre tid an ett ar, men vid tidpunkten
2003-04-01 for beslutet med JT nummer 341 43/02 valde Gatu- och
fastighetskontoret att meddela dispenstill och med 2004-12-31.
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Anledningen var dels med tanke pa att efter det datumet far lastbilen inte
langre framfdras inom miljozonen och dels for att sbkanden i samband med
bestdllning av den nya bilen skulle hagod tid pa sig att hitta tekniska
[Gsningar som gor att ett nytt fordon & under 8,0 meter nér det skakorai
Gamla stan.

K opia pa dispensen bifogas.

KONTORETSFORSLAG

Da de sarskilda skalen g anses foreligga efter 2004-12-31 och lasten kan
transporteras pa fordon kortare an 8,0 meter foreslar parkeringsavdel ningen

att trafikutskottet |amnar framstéllan utan bifall.

SLUT



