GATU- OCH TIJANSTEUTLATANDE
FASTIGHETSKONTORET GFN 2004-12-14

Handl&ggare: Henrik Silfverstolpe 2004-11-15
Avdelningen for Strategisk Trafikplanering

Strategisk Trafikplanering

Tel: 508 263 77

henrik.siIfverstol pe@gfk.stockholm.se

Dnr 04-340-3798 Till
Gatu- och fastighetsnamnden

Forandring av parkeringsledningssystem i City
FORSLAG TILL BESLUT

1. Kontoret far i uppdrag att avveckla parkerings edningssystemet i dess
nuvarande form och tillsammans med parkeringsbolagen éverfora delar av
systemet till parkeringsbolagen.

Olle Zetterberg

Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Parkeringsledningssystemet i dess nuvarande utformning slopas och ersétts
med lokala |Gsningar. Detta sker genom att parkeringsbolagen tar over
ansvaret for vissa av skyltarna. Det centrala systemet som idag drivs av
staden och anvands for att styra budskapet pa alla skyltar |aggs ner.

Motivet till forandringen &r att kostnaderna for fortsatt drift av systemet blir
for hogai fornallande till de vinster som systemet forvantas ge.

UTLATANDE

Bakgrund

Parkeringsledningssystemet i City tog i bruk 1999. Motivet for att inféra
systemet var att 6ka beldggningsgraden i parkeringshusen och att minska
soktrafiken. Minskad soktrafik leder till forbéttrad miljo.

Finansiering av systemet
Staden har ansvarat for investering av systemet. Parkeringsbolagen har burit
kostnaderna for lokala investeringar som har kravts.

For drift- och underhdllskostnader har bolagen svarat fér kostnader upp till
600 000 kr per &r. Fordelningen av kostnaden har skett mellan bolagen
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utifran antal anl&ggningar och antal platser som systemet omfattar. Staden
har stétt for kostnader for skadegorelse pa systemet.

Omfattning

Parkeringsledningssystemet omfattade fran borjan parkeringsanl aggningar
fran tre parkeringsbolag, ndmligen Stockholm Parkering, Carpark och
Parkaden. Totalt omfattade systemet fran borjan ca 3 500 platser. Antalet
har sedan minskat, t.ex. genom att P-hus Elefanten inte [angre finns kvar.

Parkaden, med tva anl&ggningar, |amnade parkeringsledningssystemet i
december 2003.

Analys

Motivet for inférande av parkeringsledningssystemet i City var att man
Onskade 6ka bel&ggningsgraden i parkeringsanl&ggningarna och avlasta
gatorna dels genom minskad parkering men ocksa genom minskad
soktrafiken.

Systemet omfattade fran borjan skyltar i tre nivéer; vid infartslederna, pa
randen till sava City och pa huvudgatornai City. Skyltarnavid
infartslederna slopades under 2002.

En viss 6kning av parkering i parkeringsanlaggningarna har kunnat
konstateras. Mer undanskymda parkeringsanléggningar har fétt storre
belaggningsodkning. Oklart om parkeringsledningssystemet har medverkat
till 6kningen av tomtmarksparkering, troligen har dock systemet har
paverkan pa de undanskymda anl &ggningarna som genom systemet har fatt
"reklam”.

Den studie som har gjorts for att mata soktrafiken, visar pa stor minskning.
Dock finns det flera fragetecken kring resultatet. Resultatet & baserat pa ett
altfor litet antal intervjuade, fOr att vara statistiskt sékert.

| det ursprungliga avtalet mellan staden och parkeringsbolagen har
parkeringsbolagen tagit pa sig att betala for drift- och underhallskostnader
upp till 600 kkr/ar. Kostnaderna for drift- och underhdll har legat pai
storleksordningen 450 kkr/ar. Det har varit relativt lite skadegorelse pa
systemet.

Efter att Parkaden har 1amnat samarbetet vid utgangen av 2003, har
diskussioner forts med bade Carpark och Stockholm parkering om att
minska deras kostnader for medverkan i parkeringsledningssystemet. Kritik
har riktats mot att systemet inte fungerar val och det &r framst
kommunikationen till skyltarna som har fungerat tidvis vadigt daligt. For
att rada bot pa problemen bor ett nytt centralt system inforskaffas och en ny
[Gsning for att skota kommunikationen mellan det centrala systemet och
skyltarna tas fram. Kostnaderna for detta &r i dagsléget inte kdnda. En
forsiktig gissning pekar paen kostnad i storleksordningen 1 miljon kronor.



Samrad

Kontoret har haft samtal med bade Stockholm parkering och Carpark.
Frégan har varit att ta reda pa bolagens installning till ett fortsatt
parkeringsledningssystem for City.

Kontoret anser att samarbetet med parkeringsbolaget kring
parkeringsledningssystemet har varit mycket givande. Denna uppfattning
delas av parkeringsbolagen.

Bolagen har uttryckt att de garna ser en mdjlighet att gélvadrivadelar av
parkeringsledningssystemet om staden beslutar att 1agga ner systemet i dess
nuvarande utformning. | ett sadant fall vill bolagen ta 6ver vissa skyltarna
som finnsi systemet och galva driva dessa skyltar. Skyltarna kopplasi ett
lokalt ndtverket nara parkeringsanlaggningen.

Konsekvenser

Genom att |1ata parkeringsbol agen ta dver vissa skyltar sd kommer
hanvisningssystemet att finnas kvar. De skyltar som det &r storst behov av
att behalla &r de skyltar som visar vég till mer undanskymda anléggningar.

Kontoret anser att samarbetet med parkeringsbolagen bor fortsétta och att
andra former for samarbete bor tas fram. Detta kan vara
parkeringsstrategiska frégor och gemensamt ta fram parkeringskartor som
visar alaanlaggninger i city.

Kontor ets for slag/synpunkter

Kontoret anser att det & tveksamt om parkeringsledningssystemet har
infriat uppstéllda forvantningar. Vidare &r det tveksamt om man bor satsa pa
en uppgradering av systemet for att réda bot pa det problem som finns med
nuvarande system.

| och med att parkeringsbolagen 6nskar att fortsétta
parkeringsledningssystemet genom att ta Over vissadelar av systemet,
kommer systemet fortsétta att fungera aven om staden lamnar systemet.

Kontoret anser att parkeringsledningsystemet i dess nuvarande utformning
laggs ner och att kontoret far i uppdrag att tillsammans med
parkeringsbolagen att fora dver sa manga skyltar som majligt for
forvaltning av parkeringsbolagen sélva.
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