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SAMMANFATTNING

| en skrivelse fran Sten Nordin (m), UIf Frideback (fp) och Bjorn Nystrom
(kd) begérs at kontoret far i uppdrag att redovisa sva vilka atgarder som
bedéms ha minskat framkomligheten i Stockholm som forslag pa atgarder
for att 6ka den majliga medel hastigheten i staden. Kontoret bor &ven ordna
ett seminarium med inriktning pa framkomlighet. | skrivelsen framhalls att
biltrafiken i Stockholm beskrivs ofta som enbart ett problem, men faktum ar
att bilen & avgorande for att transporterna skall fungera.

Kontoret har som en dvergripande malséttning att fa trafiken i Stockholm att
flyta pa ett sa smidigt sitt som méjligt. Detta galler al trafik, men
kollektivtrafiken och distributionstrafiken har getts prioritet. Kontoret
redovisar detta arbete for namnden bl. a. i verksamhetsplan och i de arliga
verksamhetsberéttelserna. Alla storre fragor, sarskilt de som innebar
avvagningar mellan olika motstaende intressen, redovisas som sarskilda
bedutsérenden till ndmnden.

Kontoret valkomnar en tkad dialog med némnden om vilka &tgérder som
kan genomforas for att forbéttra trafikforhallandenai staden. Ett exempel pa
en sadan dialog &r att genomfora ett seminarium.
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Bilaga 1: Utan bilen stannar Stockholm. Skrivelse fran Sten Nordin (m),
UIf Fridebéck (fp) och Bjorn Nystrém (kd).

1(3)



2(3)

UTLATANDE
Skrivelsen

| en skrivelse till gatu och fastighetsnamnden gemensamt frén Sten Nordin
(m), UIf Frideback (fp) och Bjorn Nystrom (kd) begérs att gatu- och
fastighetskontoret far i uppdrag att redovisa saval vilka atgérder som
bedéms ha minskat framkomligheten som forslag pa atgéarder for att 6ka den
mojliga medel hastigheten i staden. Kontoret bor &ven ordna ett seminarium
med inriktning pa framkomlighet.

Inledningsvis framhdlls det i skrivelsen att biltrafiken i Stockholm beskrivs
ofta som enbart ett problem, men faktum &r att bilen & avgdrande for att
transporterna skall fungera. Det &r biltrafik och kollektivtrafik som béar
Stockholms transporter, inte antingen eller.

| skrivelsen hanvisastill ett uttalande i Handel skammartidningen av
trafikforskaren Karl- Lennart Bang att mycket av trangseln i
stockholmstrafiken &r gavforvalad. Enligt undertecknarna av skrivelsen
innebér det att vi i staden bor ta en diskussion om vad vi gé&lva kan gora for
att oka framkomligheten i trafiken aen om Stockholm behtver mer
investeringar i infrastrukturen, vilket & ett ansvar for regering och riksdag
att ge staden en skélig andel av landets infrastrukturinvesteringar.

Samr &d

Samréd har skett med Karl-Lennart Bang, som omnamnsi skrivelsen. Bang
& professor i trafikteknik och logistik pa Tekniska hogskolan i Stockholm
(KTH). Kontoret har sedan manga ér tillbaka ett ndra samarbete med KTH
och sérskilt Bangs ingtitution. Karl-Lennart Bang har foljt trafikfragornai
Stockholm under Iang tid, bl. a. som anstélld i davarande gatukontoret under
60- och 70-talen.

Bang medverkade i ett trafikseminarium pa Stockholms handel skammare
som redovisades i dess tidning. Vid forfrégan har han utvecklat vilka beslut
fran stadens sida som har forbéttrat respektive forsamrat framkomligheten i
staden.

Bland aldre bedlut som férsamrat framkomligheten i innerstaden néamner
Bang avstangningen av Arsenalsgatan och Kungstradgardsgatan for
genomfartstrafik, vilket bidragit till de svaratrafikforhallandena pa
Strandviagen, Nybroplan och Norrmalmstorg. Aven trafiksaneringarna under
1970-talet medforde okad trafik pa huvudgatorna, déar kapaciteten inte altid
réckte till.

Bland beslut under senare tid som forsamrar framkomligheten némner Bang
de busskorfalt som inréttats for scombusslinjernai mitten av en del
huvudgator, sdsom pa Odengatan, Skeppsbron och Birger Jarlsgatan. Aven
den héroméret inforda foretradesrétten for fotgangare vid 6vergangsstallen
kan sagas ha minskat framkomligheten i innerstaden, en forandring som



grundas pa en andring i den statliga vagtrafikkungorelsen. En annan
omsténdighet som kan sagas ha minskat framkomligheten i innerstaden &r
att det numera normalt inte finns tillgang till trafikpoliser som kan hjalpa till
att 16sa upp uppkomna trafikstockningar.

Analys

Kontoret har som en évergripande malsattning att fa trafiken i Stockholm att
flyta pa ett sa smidigt satt som mgjligt. Detta galler al trafik, men
kollektivtrafiken och distributionstrafiken har getts prioritet. Aven
cykeltrafiken har under senare & fatt en 6kad uppméarksamhet vilket
resulterat i ett mer eller mindre fullstdndigt cykelvagnét i innerstaden.

Det &r riktigt att, som angesi skrivelsen, trafikbehoven i
Stockholmsregionen maste tillgodoses genom saval individuell biltrafik
som genom kollektivtrafik. Det ar sdledes inte en fraga om antingen eller.

Utbver en god framkomlighet & en hog trafiksékerhet och forbéttrad miljo
betydelsefullt. Oftast star en god framkomlighet inte i motsatsstalIning till
béttre trafiksakerhet och battre miljo. Till exempel kan man inte pasta att
beslutet att inféra 30 km/tim i bostadsomraden pa nagot patagligt sétt
minskar framkomligheten med tanke pa de korta stréckor man Kor i
bostadsomraden innan man kommer ut paen huvudgata. Vad géller en bra
miljo & det sA att utddppen fran en bil som kor i jamn fart med 30 eller 50
km/tim & vésentligt mindre an utsl&ppen fran en bil som kor i kder dar man
tidvis far krypkora och da och datvingas stanna.

Kontor ets for slag/synpunkter

Kontoret anser sig ha namndens uppdrag att arbeta for att fa trafiken att
fungera pa ett s bra sétt som méjligt. Kontoret redovisar detta arbete for
namnden i olika sammanhang, inte minst i verksamhetsplan och i de &rliga
verksamhetsberattelserna. Alla storre fragor, sarskilt de som innebar
avvégningar mellan olika motstaende intressen, redovisas som sérskilda
beslutsarenden till némnden.

Kontoret redovisar garna vilka atgarder som har genomférts under senare &r
for att forbéttra framkomligheten i trafiken och &ven de eventuella atgérder
som genomforts vilka kan ségas ha minskat framkomligheten. Kontoret
vakomnar en 6kad dialog med némnden med diskussioner om vilka
ytterligare dtgarder som kan genomforas for att forbéttra trafikforhallandera
i staden. | en sadan diskussion, som exempelvis kan genomforasi form av
ett seminarium, kan ocksa extern expertis delta, bl. a. frén KTH.

Kontoret foredar att namnden verlamnar och dberopar detta
tjansteutl atande som svar pa skrivelsen fran Sten Nordin (m), Ulf Frideback
(fp) och Bjorn Nystrém (kd).
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