Uppdragsnr: 10038637 1(7)

Na
i
>
n
1

Joakim Ax
Per-Olof Jonsson

PM

Rev: 041013

Trafikutredning Skarholmen Centrum

1 Bakgrund

Till foljd av den planerade utbyggnaden av Skdrholmen Centrum forvintas pafarten till
Vérbergsviagen fran Skdrholmsvigen tas bort. Detta medfor att denna trafik overflyttas
till Ekholmsvégen som da far ett tillskott av trafik. Den norra delen av parkeringshuset
planeras att anvéndas for kommersiell verksamhet, vilket innebér att den nuvarande in-
och utfarten vid busstorget forsvinner. En ny infart planeras, som ansluter till parker-
ingshuset i plan 1 under Skdrholmsvigen. Parkeringshuset kommer att minskas i ut-
bredning och forses med nya ramper mot Skérholmsvégen for utfart samt i 6vrigt kom-
pletteras med nya byggnadskonstruktioner. Detta medfor att plan 1 i den sddra delen av
parkeringshuset da nyttjas for parkering for att kompensera for de forlorade p-platserna.

2 Syfte

Detta PM syftar till att beskriva den forvintade trafiksituationen fore och efter om-
byggnaden samt att komma med rekommendationer for den planerade ombyggnaden.

3 Dagens trafiksituation

Skérholmen centrum ligger i direkt anslutning till E4/E20 och trafikplats Kungens Kur-
va. Trafik fr&n motorvigen leds direkt fran avfartsrampen till parkeringshusets dversta
plan (plan 4). De lokala huvudgatorna Varbergsvigen och Skiarholmsvéigen ger narlig-
gande stadsdelar i Stockholm och Huddinge kommun access till parkeringshuset. Skér-
holmsvégen utgor héir den viktigaste tillfartsvigen. Det dr ocksd mot Skédrholmsvégen
som all utfart sker frén parkeringshuset. Skdrholmsvigen har dirmed en stor méngd
centrumbesdkare under vissa timmar, exempelvis kvéllar och helger. Férbindelsen mel-
lan Skdarholmsvigen och Varbergsvigen, Varbergskopplet, anvénds till stor del av lokal
trafik for att ta sig mot Vérberg.
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Det intilliggande parkeringshuset har fyra infarter i dess syddstra horn. Markplan (plan
1) nés soderifran, plan 2 nés fran Skdrholmsvigen, plan 3 nés fran Varbergsviagen vis-
terifran och plan 4 nas frén
A densamma Osterifran. Ytterli-
gare en infart finns i1 dess

Sist
Busstorget = nordvéstra hérn vid busstor-
(plan 2) get. 1 anslutning till utfarten
mot Skérholmsvégen finns en
__1& ramp som leder fordon frén P-
P-hus skelholmsvigen huset under Skérholmsvigen
(se bilaga, bild 2).
18 b= Utfarter finns i det norddstra
X ; S| FrénE4ED hornet mot Skarholmsvigen
Ekholmsviagen Varbergskopplel — o"_'> orne g
< ‘/\’600/ “ frén plan 1- 4 samt vid buss-
11000 } Mot E4/E20 torget (plan 2). I bilagan foljer
Varbergsvagen ——— > detaljkartor pa respektive in-
och utfart.
8000
Ekholmsvagen v >

Figur 1. Viktiga trafikstrémmar i anslutning till centrum idag. Vardagsmedeldygnstra-
fik (VDT) dr angiven pa Varbergsvigen, Skdrholmsvdgen och Ekholmsvigen. Trafiken
pd Virbergskopplet dr uppskattad till 1000 f/dygn baserat pa befintliga trafikrdkning-
ar.

Nedan visas en fordelning 6ver hur stor del av besdkarna som anvinder respektive in-
och utfart baserat pa trafikrdkningar gjorda september 2004. Med utgéngspunkt frén
dessa gjordes uppskattningar for infarterna fran Varbergsviagens plan 3 och 4. Det som
kan ses &r att busstorgets infart anvénds i relativt stor utstrickning medan utfarten inte
gor det. Troligen anvinder dessa istéllet utfarten fran plan 1N, d& de flesta kommer
norrifrén eller fran Kungens Kurva och skall fortsitta sdderut. De som anvénder de 6v-
riga infarterna nyttjar utfarten pa Skirholmsviagen.

Val av utfart fran P-hus Val av infart till P-hus
Busstorg Plan 1N
9% PI;;Q/ZN Busstorg 10% B Plan 1N
Plan 4 26% OPlan 2
12%
Plan 2 BPlan 3
Plan 3 Plan 1S 30% OPlan 4
18% 5% BPlan 1S
Plan 2 DO Busstorg
38% Plan 4 Plan 3
25% 4%

Figur 2. Val av in- och utfart for besékare till parkeringshuset
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4 Framtida trafiksituation

BsWSP

I ett framtida scenario stings Varbergskopplet av och parkeringshusets nordvéstra del
anvénds for andra dndamal. Avstdngningen medfor att de som tidigare trafikerade Vér-

bergskopplet nu maste &ka runt via
Ekholmsvigen och vidare upp pé Vér-
bergsvigen, (vilket motsvarar dagens
storda trafiksituation p.g.a. brorepara-
tion).

I samband med att den befintliga in-
och utfarten vid busstorget tas bort
innebér detta en Overflytt av savil in-
kommande som utgéende trafik. Under
maxtimmen &r storleksordningen pa
den inkommande trafiken ca 300 f/h
och pa den utgdende trafiken ca 100
f/h. Den inkommande trafiken antas
huvudsakligen komma ifran Smistava-
gen och Skérholmsvéigen norrifran,
som i det senare skedet troligen viljer
infarten ldngre soderut pa Skirholms-
vigen (vid cirkelrampen). De som an-
viander utfarten vid busstorget idag
viéljer troligen den nya utfarten mot
Skérholmsvégen norrut.

- Smist:

Busstorget
(plan 2)

Skérholmsvagen
Fran E4/E20

Ekhglmspagen VérbergsW -
< i |

o

[, M‘tE4/E20

Vérbergilxiégen |
Ekholmsvégen
v

Figur 3. Trafikstrommar i ett framtida skede

Till foljd av detta belastas Skarholmsvigen med uppskattningsvis ca 300 extra fordon
under maxtimmen, medan korsningen Smistavdgen- Skdrholmsvigen avlastas da in-
och utfarten vid busstorget forsvinner. I samband med detta 6kar dven framkomligheten

for bussarna i samma korsning.
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5 Kapacitetsstudie

N

Omdaningen av centrum paverkar primart Skdrholmsvigen genom en forkortad vax-
lingsstracka med tillkommande in- och utfartstrafik samt 6kad trafik i korsningen Ek-
holmsvéigen — Varbergsviagen. Kapaciteten i korsningen Ekholmsviagen — Skdrholms-
viagen har hog kapacitet och paverkas i liten grad av den fordndrade trafikstrommen.

Béda korsningarna ér idag signalreglerade.

5.1 Skarholmsvagen utfart fran
P-hus

Den nuvarande trafiksituationen innebar
vaxlingskonflikter mellan genomfarts-
trafik och in- och utfartstrafik pa Skar-
holmsvégen. Dessa trafikstrommar rak-
nades under september 2004 och fram-
gar av figuren nedan i fordon under
maxtimmen. Vixlingsstrackans ldngd
uppgick i detta fallet till ca 120 m.

Utfartstrafiken samlas ihop fran respek-
tive plan 2, 3 och 4 och viver sedan
ithop med trafik frdn Skdrholmsvigen.
Huvuddelen av utfartstrafiken vdver ut
pa den samma. Kapaciteten pd den nu-
varande situationen ér i storleksordning-
en 3500 f/h och belastningsgraden blir

da ca 0,44 vilket innebér en god standard.

I situationen efter omdaningen byggs
utfarten om till f6ljd av det nya anvin-
dandet av parkeringshusets norra del.
Déarmed forkortas véaxlingsstrickan fran
tidigare 120 m till 70 m vilket paverkar
kapaciteten pa strickan. A andra sidan
minskar antalet vixlingsrorelser till pa-
fartskorfaltet till Varbergsvéigen da des-
sa istdllet fortsatter Skdrholmsvégen rakt
fram till korsningen med Ekholmsvégen.

Kapaciteten pa denna stracka blir lagre
till foljd av den kortare véxlingsstrickan
(ca 2900 f/h). Trafikflodet okar dven till
foljd av oOverflytt av infartstrafik. Be-
lastningsgraden blir ddrmed 0,65 vilket
innebdr mindre god standard. Det kan
dock betraktas som god i storstadsmiljo.
Vad som dock inte kommer fram &r de
minskade antalet konfliktpunkter, som
minskar fran tre till en, vilket innebér en
tydligare trafiksituation och hojd
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Figur 5. Bef. vdxlingskonfliktpunkter
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trafiksédkerhet.

5.2 Korsningen Ekholmsvéagen — Varbergsvagen

Utifran trafikrdkningar utforda 1998 uppskattas den overflytt av trafik som Varbergs-
kopplets avstingning medfor uppga till ca 100 fordon under maxtimmen. Den nuvaran-
de trafiksituationen (l4s: ostort ldge) innebér att belastningsgraden i korsningen ligger i
storleksordningen 0,4-0,6 vilket bor anses som god standard. I och med overflytt av
trafik okar belastningsgraden niagot men ligger fortfarande inom spannet for god stan-
dard.
Kapaciteten for trafik i riktningen A-C minskar
fran ca 800 t/h till 700 f/h p.g.a. den okade trafi-
ken pa Ekholmsvigen, samtidigt som kapaciteten
for axeln B-D okar. Eftersom trafikflodet ar storre
i axeln A-C Okar den totala fordrojningen for
C bada axlarna fran 15 sekunder per fordon i den
framtida 16sningen under maxtimmen till 16 s/f
den befintliga 16sningen. Servicenivan i kors-
ningen dr ddrmed pa niva B (skala A-E, dir A ar
kortast fordrojning och E hdgst fordrojning) vil-
ket innebir god standard.

B

Varbergsvagen
A

Ekholmsvagen

D

Figur 7. Korsningsaxlar

Vid kontroll av belastningsgraderna i korsningen ges att vid en 25 % 6kning av trafiken
fas att belastningsgraden okar ndgot. Hogst belastningsgrad far tillfart A som &r Var-
bergsvagens vistra tillfart med belastningsgraden 0,83. Detta &r pa grénsen till mindre
god standard men dock fullt acceptabel for en signalreglerad korsning. Detta stimmer
overens med dagens storda forhallanden som redovisas under 5.3.

5.2.1 Framtida trafikfloden

For ar 2010 antas att det i Varberg inom Stockholm och Huddinge kommer att byggas
ett antal lagenheter som kommer att belasta Varbergsvigen.

Dessa ir:
* Ca 800 lagenheter inom omradet Varbergs Sjukhem och Varbergstoppen. Des-
sa antas till sin helhet belasta Varbergsvigen.
e 700-1200 ldagenheter inom Huddinge som till viss del antas belasta Varbergs-
végen. Trafiken. En knapp fjardedel av dessa antas belasta Varbergsvigen.

Trafikalstringen antas till ca 4 resor per lagenhet vilket ger att ca 3000 resor per dygn
kommer till fran Varberg samt ca 800 fran Huddinge kommer till pad Varbergsvigen.
Totalt ca 3800 fordon per dygn. Varbergsvéigen har idag ca 8500 fordon per dygn vis-
ter om Ekholmsvégen vilket innebar att det ror sig om en betydande trafikokning.
Den tillkommande trafiken antas fordela sig i korsningen likadant som den gor idag.
For formiddagsfallet antas att 75 % éker fran Vérberg och 25 % i motsatt riktning.

Resultatet blir att belastningsgraden stiger nagot, till 0,86 for Varbergsvigens véstra
tillfart. Det bedoms ej som att detta paverkar standarden péd korsningen negativt. Be-
lastningsgraden 0,86 &r ndgot 6ver vad som anges som god standard for trafiksignaler
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enligt Vigverkets standard for landsortsvégar. 1 storstadsmiljé bor detta dock betraktas
som godkénd standard.

For eftermiddagsfallet antas trafikfordelningen 60%/40%, mot Vérberg respektive fran.
Resultatet blir att Varbergsvéigens 0Ostra tillfart far belastningsgraden 0,83, och &r det
hogst belastade korfiltet i korsningen.

Fullsténdiga resultat av kapacitetsberdkningar redovisas i bilaga 2.

5.3 Kanslighetsanalys

For tillfallet pagar arbeten pd Varbergsvagens norra kdrbana vilket paverkar besdokande
till parkeringshuset genom att de maste fortsitta Varbergsvagen for att sedan &ka Ek-
holmsvégen in i parkeringshuset soderifrdn. Detta medfor att korsningen Varbergsva-
gen — Ekholmsviagen féar en 6kad belastning. Varbergskopplet ar avstingt vilket medfor
att trafik som ska fran Skdrholmsvéagen till Varbergsvigen maste édka runt Ekholmsva-
gen som leder till fordréjningar i korsningen Vérbergsvdgen — Ekholmsvigen. Vid en
okulér besiktning av korsningen under hogtrafik visas inga tecken pa att den skulle vara
overbelastad.

Med dagens storda forhéallanden fortsatter trafik som ska till P-huset fran E4/E20 norr-
ifran forbi trafikplats Kungens Kurva for att istéllet aka till Skdrholmen via korsningen
Ekholmsviagen — Skédrholmsvégen. Eftersom dagens storda trafiksituation inte innebér
nagra overbelastningar pa trafiknétet borde inte den framtida trafiklosningen p.g.a. det-
ta inte innebdra nagra Gverbelastningar. Detta leder till att P-husets plan 1S belastas
mer i dagens storda situation.

Vixlingsstrackan forkortas vilket innebdr en 6kad belastningsgrad. Strackan til énda en
okad andel vixlande fordon innan den blir Overbelastad. Belastningsgraden 0,8
overskrids nir mer dn 92 % av den totala trafiken pé strdckan véxlar vilket inte anses
som realistiskt.

6 Kommentarer och rekommendationer

Varbergskopplets avstdngning paverkar trafiknétet genom en overflyttning av trafik till
korsningen Ekholmsvédgen — Skdrholmsvdgen och Ekholmsvidgen — Vérbergsvégen.
Overflyttningen ir betydande och bér has i beaktande men med utgéngspunkt av hur
den nuvarande trafiksituationen belastar korsningen Ekholmsvigen — Varbergsvigen
leder inte Gverflytten pa nagot satt att korsningen blir Gverbelastad. Med tanke pa att
det storda ldge som rader idag (motsvarar ungefir det framtida ldget) fungerar utan att
belastningsgraden ar i ndrheten av att vara for hog dven under maxtimmen innebar det-
ta att korsningen klarar den tillkommande trafikstrémmen fran Véarbergskopplet.

Aven med en tillkommande bebyggelse i Varberg/Skirholmen samt Huddinge uppvisar
korsningen en acceptabel belastningsgrad.

Parkeringshusets ombyggnad innebér att en in- och utfart tas bort vid busstorget och att
besokarna nu véljer in- och utfarter pa Skiarholmsvégen vilket belastar vigen ytterliga-
re. Sammanfattningsvis okar belastningsgraden pa strickan fran 0,44 till 0,65 vilket
fortfarande dr en godtagbar standard. Vad som véger upp detta dr de minskade antalet
konfliktpunkter som Okar trafiksdkerheten pé strickan. Borttagandet av in- och utfarten
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vid busstorget ger en minskad trafikbelastning i korsningen Smistavédgen - Skadrholms-
vagen. Detta ger en battre standard for busstrafiken.

Stockholm 2004-09-27

WSP Stadsutveckling

Lars Kiesel

Bilagor:
1. Trafikrdkning
2. Resultat av kapacitetsberdkning med Capcal for korsningen Ekholmsvagen-
Varbergsvigen.
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