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SAMMANFATTNING

Centrumkompaniet har paborjat arbeten for fornyelse av Skérholmens

centrum. Projektet kan genomféras utifran géllande detaljplan och prévas

genom bygglov. | samband med butiksombyggnader sker vissa forandringar

i de yttre trafikforhallandena;

? P-husetsin- och utfart mot Skarholmsplan stangs. Utfartsrampen mot
Skarholmsvéagen rivs och ersétts med likartad utfart ca 50 m. soderut.

?  Personbilsrampen mellan Skarholmsvégen och Varbergsvagen stangs
och utrymmena under rampen nyttjas for att sammanbinda butiksytor
och skapa nya centrumfunktioner och entréer riktade mot
Oxholmsgrand.

? Bredholmsgatan byggs om till inomhusgata. Under tider for
centrumstangning hanvisas allman gangtrafik en yttre vag via
Bredholmstorget.

Redovisade, for projektet nodvandiga, trafikatgarder, bedomer kontoret
sammantaget som positiva. Namnden foresl as godkanna lamnad
redovisning.
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UTLATANDE

Bakgrund

Centrumkompaniet AB genomfor ombyggnad och fornyelse av
Skarholmens centrum. For narvarande pagar bygglovsprévning och
planering for entreprenadarbetena som vantas paborjas efter arsskiftet
2004/2005 och avses fardigstéllas till centrums 40-arsjubileum ar 2008.
Samtliga nu planerade forandringsarbeten kan genomféras inom géllande
detaljplan. Totalt behtvs 11 st. bygglov for genomférandet och tre av dessa
ar behandlade av stadsbyggnadsndmnden och anstkan nr. 4, som avser

atgarder i centrums sodra del (vid Véarbergskopplet/V arbergsviadukten), har
just inlamnats.

Syftet med denna PM &r att ge en information till gatu- och
fastighetsnamnden om hur delar av projektet inverkar pa befintliga gator
och gangstrak vid Skarholmens centrum.

Ombyggnader

Planerade atgarder som beror allman trafik illusteras i nedanstéende figur.
Trafikanalys for de nyain- och utfartsforhallandena fran parkeringshuset
framgar av utredning som, pa Centrumkompaniets uppdrag, genomforts av
WSP (bilaga 1).
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Foljande &r forandringarna (punkter enligt figur pa foregaende sida):

1.

Norradelen av parkeringshuset (delen nérmast Skarholmsplan) byggs
om till butiker. Parkeringsbortfallet kompenseras genom att
loppmarknad mm. i parkeringshusets bottenplan upphor och ytorna
aerstallstill parkering.

Befintlig in- och utfart till parkeringshuset mot Skérholmsplan
(=bussterminal) stangs och en betydande trafikminskning erhalls inom
bussomradet. Detta & positivt for busstrafiken, passagerarna och
trafiksdkerheten och stammer med vad som Onskas i stadens " Trafik-
och gatumiljoplan” for Skarholmen.

Befintliga utfartsramper fran parkeringshuset tas bort och ersétts med ett
motsvarande ramparrangemang ca 50 meter langre soderut.
Vavningsstrackan mellan den nya utfarten och P-husets infart fran
Skérholmsvagen kortas av men kvarvarande vavningsstracka klarar
erforderliga trafikvaxlingar pa ett acceptabelt vis (belastningsgrad 0,65
enligt trafikutredningen). Bidragande & ocksa atgard 5 enligt nedan.
Personbilsrampen mellan Skarholmsvagen och Varbergsviadukten
(benanmd "V &rbergskopplet”) tas bort. Detta skapar minskade
vaxlingsrorelser inom in- och utfartsomradet, och sékrare och lugnare
trafikforhallanden vid P-husets huvudinfart dar trafiken okar vasentligt
efter det att infarten fran Skarholmsplan tagits bort. Motiv & ocksa
butiks- och entréombyggnader enligt 6.

Darampen tagits bort kan butiksytor pa 6mse sidor av densamma (till
delar belagna under Varbergsvagens viadukt) byggas ihop. Detta skapar
nya butikslagen och nya centrumentréer mot ” lastgatuomradet”
Oxholmsgrand pa centrums stdra sida. Denna butiksombyggnad & en
viktig forutsattning for den hyresgastomflyttning som krévs vid den
etappvisa ombyggnaden av Skarholmens centrum.

Trafik som g léngre kan nyttja rampen mellan Skarholmsvégen och
Varbergsvagen leds om via Ekholmsvégen. Trafiken &r liten, bedémd
till ca 1000 fordon/dygn enligt trafikutredningen.

Omledning av trafik till f6ljd av rampstangningen innebar smérre
trafikforandringar i korsningen V arbergsvagen/Ekholmsvagen som far
okad trafik Ekholmsvéagen soderifran och lika stor minskning pa
Varbergsvagen Osterifran. Belastningsgraden under dimensionerande
timme & beraknad till 0,86 vilket innebar acceptabel framkomlighet for
Stockholmsforhdllanden. Berakningarna avser en framtida situation da
diskuterade utbyggnader av 1500 — 2000 lagenheter i Varberg-Varby
genomforts (exploateringar som till delar belastar korset).
Bredholmsgatan betjanar idag centrums utomhuscentrumdel. Under
kvdlar och nétter & skadegorel sen omfattande och tryggheten ar
nedsatt. Centrumkompaniet avser darfor att tackain &en denna
centrumde! jamte tva smala passager mellan Bredholmsgatan och
Bredholmstorget. De inbyggda stréken kommer kvéllstid att sténgas
samtidigt som centrum i 6vrigt varvid gangtrafikanter hanvisastill
befintligt parallellt gangstrak vaster om centrum; langs
Bredholmstorget.
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Déartill vidtas atgarder patvaav torgen i omradet;

Skérholmstorget som rustas av gatu- och fastighetskontoret. Arbetet har
paborjats och véantas avslutat under ar 2005.

M ésholmstorget som kan behtva modifierasi sin norradel vid
genomfdrande av planerade tillbyggnader pa angransande centrumdel.

Analys

Den nya trafikstrukturen for biltrafiken i omradet far positiva effekter inom
bussomradet vid Skarholmsplan. Planerade nya centrumentréer mot
Skarholmsplan gor det |&ttare for kollektivirafikresendrer att utrétta &renden.
Om angadringstrafik och uppstallning av personbilar skulle bli problem for
bussarna foreslar kontoret att skarpta trafikforeskrifter far Gvervagas.

Foreslagen stangning av personbilsrampen fran Skarholmsvagen till
Véarbergsvagen leder till smérre omvégar men skapar inga
kapacitetsproblem i det vl tilltagna trafiksystemet. Det gor att
trafikordningen blir béttre vid P-husets huvudinfart och att vavningsomradet
mellan P-husets utfarter och infart far mindre belastning.

Detaljplanering och projektering/byggande sker av Skanska som av
Centrumkompaniet tilldel ats total entreprenaduppdrag for
centrumombyggnaden. Overlaggningar far senare héllas med
Centrumkompaniet/Skanska om detaljer i utférandet och om hur framtida
drift- och underhdlsansvar for forandrade allménna ytor skall fordelas
mellan staden och Centrumkompaniet.

Bredholmsgatan & centrumgata och genomgaende gangstrak mellan
Skéarholmens T-bana och Kungens Kurva. Under dagtid tkas komfort och
klimatskydd genom inbyggnaden men under centrums stangningstid uppstar
omvégar via Bredholmstorget. SL bygger nu en ny T-baneuppgang invid
Skarholmsplan vilken kan komma att bli en huvudknut for savél
gangtrafikanter som bussresenarer mot Kungens Kurva. Detta motverkar
olagenheterna kvallstid av de forlangda gangvagarnartill T-baneuppgangen
vid Skérholmstorget. Dock kan det kravas trygghets- och trevnadshéjande
atgarder |angs stréket via Bredholmstorget, vilka far studeras senare i
samrad med Centrumkompaniet.

Samré&d

Redovisade dtgérder rérande centrumombyggnaden prévas genom bygglov
av stadsbyggnadsnamnden. Gatu- och fastighetskontoret medverkar hér vid
remissarbetet.

Planeringsarbetet har, av Centrumkompaniet, redovisatsi en bygglovs-
arbetsgrupp, dér stadsbyggnadskontoret, gatu- och fastighetskontoret jamte
Skérholmens stadsdel sforvaltning deltagit.



K onsekvenser

Ombyggnaderna av biltrafikytor vid P-huset, som & nédvandiga for

genomfoérandet av centrumproj ektet:

? In- och utfart mot Skarholmsplan (bussomradet)

? In- och utfart med refuger mm. mot Skérholmsvagen

? Rampen Varbergskopplet; rivning och tillskapande av nya butiksytor
jamte takkonstruktioner.

genomfors och bekostas av Centrumkompaniet. Staden svarar for och

finansierar pagéende ombyggnad av Skarholmstorget. Eventuella

ombyggnader/upprustningar inom Bredholms- och Masholmstorgen far,

efter samrad med Centrumkompaniet, provas inom kontorets kommande

flerdrs- och verksamhetsprogram for park- och véaghalining eller for

exploateringsverksamhet.

Ett genomforandeavtal som reglerar parternas ansvar och atgarder liksom
framtida drift- och underhall rérande allmant upplatna ytor kan komma att
erfordras.

Projektet medfor inga direkta barnkonsekvenser.

Kontor ets for slag/synpunkter

Ombyggnaden av Skarholmens centrum medfér forbéttrade
trafikforhallanden inom bussomradet vid Skarholmsplan. Nodvandig
avstangning av personbilsrampen mellan Skarholmsvagen och
Vérbergsvagen kan genomfdras utan storre ol égenheter for framkomlighet
och kapacitet i gatunétet. Kontoret bedémer dtgérderna sammantaget som
Overvagande positiva.

Inbyggnad med nattstangning av Bredholmsgatan beddmer kontoret
acceptabla genom att T-banan far ny uppgang mot Skarholmsplan som kan
bli den nya knutpunkten mot Huddinge - Kungens Kurva. Behov av
stadsmiljoforbattringar och trygghetsskapande atgarder langs gangstraket pa
Bredholmstorget far studerasi senare skede.

Kontoret foresar att gatu- och fastighetsnamnden godkanner 1amnad
redovisning av de nya trafikforhallandena efter fornyelsen av Skérholmens
centrum.

SLUT
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