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SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsnamndens remisstid gar ut 2004-11-12. Gatu- och
fastighetskontoret har bett om foérlangd remisstid till 2004-11-23.

L andstingsfullméktige antog 2002 den regionala utvecklingsplanen RUFS
2001 som regionplan for Stockholms lan. Ett viktigt mal i planen &r att
regionen, som nu har en stark central regionkérna, ska utvecklastill att bli
mer flerkarnig.

L andstingsfullméktige ska under innevarande mandatperiod ta stéllning till
om den regionala utvecklingsplanen fortfarande &r aktuell. Som ett led i
detta har regionplane- och trafikkontoret RTK tagit fram rapporten
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" Aktualitetsprovning av RUFS 2001 — Samrad 2004". Samradet galler
framst huvudstrategierna och de barande idéernai RUFS 2001. De fragor
som stélls till remissinstanserna ar:
? Fungerar RUFS som ett relevant underlag for er egen planering och
verksamhet?
? Har det skett forandringar i omvérlden som & sd omfattande att
forutsdttningarna for RUFS 2001 inte langre géller?
? Saknas ndgot i underlaget som beddms vara av betydelse for
aktualitetsprévningen av RUFS 20017
? Hur ser ni paen kommande planeringsprocess?

Vi anser att RTK:s aktualitetsrapport pa ett bra satt beskriver regionens
utveckling de senaste aren.

Vi beddmer att RUFS 2001 till sin huvudinriktning fortfarande &r relevant.
De 6vergripande malen och strategierna bor i princip kunna stasig
ytterligare ett antal &r. Det storsta problemet &r att det inte skett tillrackliga
omvéarldsforandringar. Vara énskemdl infor framtiden galler
genomforandetakten och att den regionala utvecklingsplanens eller RTK:s
padrivande och samordnande roll bor utvecklas och forstarkas.

RTK konstaterar att kapacitetsbristerna fortfarande &r storai
Stockholmsregionen. Tydligast géller detta bostader och trafikinfrastruktur.
Regionen maste enligt RTK ocksa klara att utvecklas utan att miljon
forsdmras.

Vi delar den beddmningen och ser dessa tre problemkomplex som de
viktigaste bade pa kort och lang sikt som fortfarande vantar pa fullgoda
[6sningar. Och de kan egentligen beskrivas under ett och sammatema: For
att vi ska fa en onskvard regional utveckling maste regionen och staten dra
a samma hall! Det & utomordentligt viktigt att fa staten att forsta
huvudstadsregionens och stadens forutséttningar och problem.

Redan i vart yttrande for drygt ett &r sedan 6ver " Flerakarnor” konstaterade
vi att Stockholmsregionens framtida langsiktiga hdlIbarhet och utveckling
till mycket stor del ligger i statsmaktens hander. Sedan dess har en del
positiva forandringar skett — men manga utvecklingshinder dar staten har
avgorandet dterstar fortfarande att eliminera.

Vi forordar att regionens aktorer samlas kring en kontinuerlig bevakning av
vad som behdvs for att uppna en énskvérd regiona samhallsutveckling
innefattande bl aidentifiering av olika hinder (fysiska, legala,
institutionella, finansiella mm) mot denna utveckling.

Det handlar bl a om den fortsatta utvecklingen av huvudstadsregionens
trafikinfrastruktur. Betr&ffande miljon & det inte hdllbart i langden att
bibehdlla ett miljoregelverk med miljokvalitetsnormer som visat sig
motverka en onskvard |angsiktigt hallbar utveckling i regionen. Vad géller
bostadsbyggandet maste de brister som dagens statliga bostadsstodsystem
fortfarande uppvisar och som slar sarskilt hart mot Stockholmsregionens
utveckling atgéardas.
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| avvaktan pa ansvarskommitténs fortsatta Gvervaganden ser vi garna att
regionplane- och trafikndmnden och RTK axlar rollen som samlande och
padrivande regional talesman/férhandlare gentemot statsmakterna. Vi deltar
garnai ett sadant arbete med kunskapsunderlag etc. Problemen och riskerna
med det statliga bostadssttdet samt tillampningen av gallande och
kommande lagstiftning vad géller buller och partiklar, kan inte nog
understrykas.

| sammanhanget kan némnas att en sérskild arbetsgrupp tillsatts inom
Regeringskandliet for att gora en genomlysning av det nuvarande systemet
for bostadsfinansiering, bostadssubventioner och bostadsmarknadens
kapitalforsorjning. Uppdraget ska vara avslutat 2005-04-30 vilket innebér
att det fortfarande bor finnas majligheter for regionen att paverka resultatet.

Dessutom ska den statliga storstadspolitiken redan i & gaini en helt ny fas
dér bl aen storstadspolitisk tillvaxtdimension ska utvecklas.

REMISSEN

L andstingets regionplane- och trafiknamnd besl 6t 2004-09-07 att utan eget
stéllningstagande sénda ut regionplane- och trafikkontorets RTK rapport

" Aktualitetsprovning av RUFS 2001 — Samrad 2004" paremisstill ett stort
antal kommuner, statliga myndigheter, organisationer och andra organ som
vantas haintresse av att deltai provningsprocessen. Rapporten har
remitterats till bl a Stockholms stad, for synpunkter senast 2004-12-31.

Inom staden har @rendet 2004-09-21 remitterats till Stadsbyggnadsndmnden,
Gatu- och fastighetsnamnden, Milj6- och halsoskyddsndmnden,
Néaringslivskontoret AB och stadsledningskontoret for yttrande senast 2004-
11-12.

Eftersom kompletta remisshandlingar inkom till gatu- och
fastighetskontoret forst 2004-10-04 har kontoret bett om forléngd remisstid
till 2004-11-23.

RTK:sRAPPORT "AKTUALITETSPROVNING AV RUFS 2001 — SAMRAD 2004"

L andstingsfullméktige antog 2002 den regionala utvecklingsplanen RUFS
2001 som regionplan for Stockholms lan. Ett viktigt mal i planen &r att
regionen, som nu har en stark central regionkérna, ska utvecklastill att bli
mer flerkarnig. Palang sikt planeras u yttre karnor, férutom
regioncentrum.

L andstingsfullméktige ska under innevarande mandatperiod ta stéllning till
om den regional a utvecklingsplanen fortfarande ar aktuell. Som ett led i
detta har regionplane- och trafikkontoret RTK tagit fram rapporten

" Aktualitetsprovning av RUFS 2001 — Samrad 2004".
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Samradet gdller framst huvudstrategierna och de barande idéernai RUFS
2001. Aktualitetsprovningen gdler RUFS:s anvandbarhet som planerings-
och verksamhetsstod for regionens aktorer, inte genomforandetakten for
specifika dtgarder. Genomférandet behandlas istéllet i den drliga
|&gesrapporten.

Rapporten beskriver tillstandet i regionen och diskuterar de
grundantaganden som RUFS 2001 bygger pa. Vidare redovisas ny kunskap
och nya fragestdlIningar av strategisk betydelse for den regionala
utvecklingsplaneringen. | rapporten diskuteras ocksa fragor som handlar om
utvecklingsplanens geografiska réckvidd, tidshorisont och roll.

| arbetet har bl a synpunkter vagts in som framkommit i de remisser som
genomfordes under 2003 kring Storstadspolitik, Stockholmsregionens
samspel med sin néra omgivning och Fleraké&rnor. RTK har uppdaterat
kunskapen om forhdllanden i regionen, bedomt sddana utvecklingstendenser
och framtidstrender som kan paverka regionplanens aktualitet samt
identifierat nya forhallningssétt och fragor som kan behtva beaktas nér en
ny planeringsprocess inleds - vare sig det sker snart eller om nagra ar. Den
av RTK nyligen publicerade |&gesrapporten 2004 om genomférandet av
RUFS 2001 har ocksa varit en viktig del av kunskapsunderlaget.

| rapporten stélls foljande fragor till remissinstanserna:

? Fungerar RUFS som ett relevant underlag for er egen planering och
verksamhet?

? Har det skett forandringar i omvérlden som & sd omfattande att
forutsdttningarna for RUFS 2001 inte langre géller?

? Saknas nagot i underlaget som bedoms vara av betydelse for
aktualitetsprovningen av RUFS 2001?

? Hur ser ni paden kommande planeringsprocess?

Det framhalls att den som svarar bor utga fran galva RUFS.

RTK:s remissmaterial och RUFS finns tillgangliga pa www.rtk.sll.se.

RUFS 2001

RUFS 6vergripande vision for regionen & en langsiktigt hallbar utveckling
med social och ekologisk balans. | den regionala utvecklingsplanen har tre
grundlaggande mdl lagts fast for regionens utveckling:

? internationell konkurrenskraft

? goda och jamlika levnadsvillkor

? langsiktigt hdllbar livsmiljo.

Fem strategier ligger till grund for regionens forandrings- och
utvecklingsinsatser. De har vuxit fram under planeringssprocessen och
anges ha fatt stort stod hos regionens aktorer:

? Okaregionens kapacitet

? Skapa attraktiva kérnor och stérk innovationsmiljon

? Vidga och hdll ihop regionen



? Utveckla effektiva system och strukturer
? Internationalisera regionen

Strategierna genomfors enligt RUFS genom atgarder inom foljande
omraden:

Fornyelse och innovationer

Integration och invandring

K ompetensutveckling och FoU

Bebyggel sestruktur

Gron och bla struktur

Transportsystemet

Mark och lokaler for verksamheter och service
Bostadsmarknad och bostadsbyggande
Teknisk infrastruktur

N ) N ) ) NI ) ) N

Betréffande genomfdrandet anges att utvecklingsplanen & avsedd att utgéra
en plattform for manga aktorers arbete i lanet.

Det yttersta syftet med den regionala planeringsprocessen &r att uppna
samstammighet och beslutskraft kring viktiga atgarder. Det fortsatta arbetet
maste darfor enligt RUFS praglas av nytankande och av att gemensamma
intressen gors tydliga.

GATU- OCH FASTIGHETSKONTORETS SYNPUNKTER

Bakgrund

L andstingets regionala utvecklingsplan RUFS 2001, som nu ska
aktualitetsprovas, foregicks av remissbehandling av ett fordag till ny
regionplan. Gatu- och fastighetsnamnden besvarade den remissen 2000-10-
17 genom att utan eget stéllningstagande 6verlamna gatu- och
fastighetskontorets tjansteutl dtande 2000-09-28.

Gatu- och fastighetskontoret sag bl a positivt pa den fores agna strategin att
Oka bostadsbyggandet och stréva mot en langsiktigt hdllbar livsmiljé genom
att bygga mer 1angs de redan utbyggda kollektivtrafiksystemen samt
forbéttra tillgangligheten genom att anlagga nyatrafikleder fér bilar och
kollektivtrafik mellan regionens norra och sodra del.

Vi beddmde att regionplaneforslagets vagval mellan tillvéxt av deinre
delarna och utbyggnad av nya mer perifera kéarnomraden inte & sa
strategiskt. Vi framhdll att inga krafter kan lokalisera stora
arbetsplatskoncentrationer till perifera omraden annat an foretagens egen
efterfragan och de samhéllsekonomiska rediteterna. Snarare kan
planeringen komma att handla om betydande forandringar bade i det
halvcentrala bandet och i storre férortscentrum.

Vidare kan namnas att forra aret publicerade RTK ett antal rapporter om
regionala planeringsfragor. Rapporten ” En modern nationell
storstadspolitik” diskuterade rikspolitiska atgarder som kravs for att
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storstaderna ska kunna fylla sin roll for den nationella utvecklingen. Vi
instdmde i stort sett i rapportens analys’. Aven rapporten

" Stockholmsregionens samspel med sin ndra omgivning”
remissbehandlades”.

| rapporten " Flera karnor” fordjupades regionplanens pladering for att
Stockholmsregionen ska utvecklas ill att bli mer flerkérnig. Vi lamnade®
sammanfattningsvis foljande synpunkter.

Gatu- och fastighetskontoret kani och for sig stélla sig bakom mycket av det
som sdgsi rapporten.

Bade landstinget och lansstyrelsen &r tydligai att Stockholmsregionens
utveckling &r avgorande fér hela landets utveckling. Den uppfattningen fors
oftafram &en i olika statliga utredningar. Men nér det géller statens
verkliga agerande tycks Stockholmsregionen inte uppfattas som sa séarskilt
viktig.

Vi vill darfor ifrégasitta om RTK:s manga och ofta rétt vaga forslag om att
soka utveckla Stockholmsregionen till att bli mer flerkérnig, & sarskilt
meningsfulla. For att stka eliminera de manga och va kanda hinder mot en
onskvard utveckling som aterfinns pa den statliga sidan och ge regionen de
grundl&ggande forutséttningar som kravs, vore det kanske mer
andamalsenligt att gora en mer kraftfull och samordnad satsning mellan
landstinget, |ansstyrelsen och lanets kommuner. Vi ténker bl a pa behovet av
infrastruktursatsningar och funktionssétten hos de statliga investeringsstoden
till bostadsbyggandet och miljokvalitetsnormerna.

Det utesluter naturligtvis inte att den regionala och kommunala planeringen
drivs vidare for att stérka och utveckla regionen menintei en hogre
utstréckning én vad som kan tankas vara realistiskt med hansyn till den
respons som regionen kan fa hos staten.

Gatu- och fastighetsnamnden besl 6t 2003-08-19 att i huvudsak godkanna
kontorets forslag till beslut samt att darutdver anfora foljande.

Namnden & positiv till manga av de forslag som presenteras i rapporten. For
att Stockholm ska kunna véaxa och utvecklas maste det finnas arbetsplatser,
bostadsomraden, néringsliv samt fungerande offentlig och privat service i
alladelar av regionen.

Vi menar ocksa att det krévs ett systematiskt arbete for att skapa
flerkérnighet av detta dag. Att stérka och tydliggora flerakarnor i
Stockholmsregionen kan goras pa manga olika sétt; t.ex. genom lokalisering
av utbildningar och andra offentliga inréttningar, stadsplanering,
marknadsforing etc.

En av de viktigaste dtgarderna &r att setill att det finns val utbyggda
trafiksystem. Liksom utredningen foreslar maste dtgéarder som starker
karnornas position som regionala knutpunkter i det sparbundna
kollektivtrafiksystemet prioriteras. Rorligheten med kollektivtrafik maste

! GFK tjut 2003-08-18
2 GFK tjut 2003-09-29
% GFK tjut 2003-07-28



underl&ttas och dkas. Redan da karnorna planeras maste goda
kollektivtrafikforbindel ser garanteras och prioriteras.

En miljoméassigt hallbar utveckling maste fa kosta en del men det & ocksa
viktigt att miljomalen séttstill en realistisk niva. Man bor emellertid inte
dverdriva motsattningen mellan hdllbarhet pa sociala eller ekonomiska
omréden och miljofragor.

Aktualitetsfrégan i stort

RUFS 2001 innebar att den regionaa planeringens innehall vidgades. Till
de element som traditionellt ingar i fysisk planering lades tillvéaxt, social
utveckling, miljo, integration och sa vidare. Dessa fragor integreradesi den
fysiska planeringen sa att RUFS omfattar en sammanhangande helhet.

RUFS har en bred upplaggning. Den beskriver omvérldstrender, mal,
Overgripande strategier och landar i ett antal konkreta inriktningar for
genomférande. Syftet & enligt RTK att RUFS ska fungera bade som en
gemensam idébas for agerandet hos regionens aktdrer och 1agga grunden for
samordning i specifika fragor. Planen vill & ena sidan teckna en bred
helhetshild, & andra sidan skapa underlag for en kraftsamling kring vissa
strategiskt viktiga fragor.

RTK framhdller att forhallningsséttet i planen &r tydligt probleminriktat.
Med hjdp av omvérldsanalyser och scenarier identifieras alvarliga problem
som maste |6sas for att de Gvergripande och allméant formulerade malen ska

o

nas.

Vi ser mycket positivt pa att vi nu har en regionplan som & mer alsidig och
tar upp flera olika utvecklingstendenser och problembilder i samhdllet.

Vi anser att RTK:s aktualitetsrapport pa ett bra satt beskriver regionens
utveckling de senaste aren. Belysningen av olika aspekter och
omvaérldsforandringar av betydelse for den regionala utvecklingsplanens
aktualitet & valbalanserad och técker det mesta. En fortsatt
planeringsprocess maste som RTK sager bygga pa fornyade
omvérldsanalyser. Aven framdver anser vi det viktigt att RUFS skapar
underlag for kraftsamling kring strategiskt viktiga fragor.

| rapporten anges bl a att tva ar efter det att RUFS antagits & de
forutséttningar som planen byggt pai stort sett ofrandrade. Patvaviktiga
omraden konstateras dock att utvecklingen avviker fran den bild RUFS ger:
befolkningen och ekonomin utvecklas |angsammare an vad RUFS
forutskickade. Vi har ingen anledning att ifrégasétta den beskrivningen.

Som svar pa RTK:s fraga om den regionala utvecklingsplanens aktualitet
och relevans, beddmer vi att RUFS 2001 till sin huvudinriktning fortfarande
& relevant. De 6vergripande maen och strategierna bor i princip kunna sta
sig ytterligare ett antal ar. Vi anser att det storsta problemet &r att det inte
skett tillrackliga omvérldsforandringar. Véara énskemal infor framtiden
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gdller genomfdrandetakten och att den regionala utvecklingsplanens eller
RTK s padrivande och samordnande roll bor utvecklas och forstérkas.

RUFS utgar som namnts fran att bade befolkningen och den ekonomiska
tillvéxten i regionen Okar snabbt. Detta forutsétter att regionen kan stérka
sin kapacitet framfor allt nér det géller bostader och transportinfrastruktur.
RTK konstaterar dock att kapacitetsbristerna fortfarande & storai
Stockholmsregionen. Tydligast géller detta bostader och trafikinfrastruktur.
Regionen maste enligt RTK ocksa klara att utvecklas utan att miljon
forsdmras.

Vi delar den beddmningen och ser dessa tre problemkomplex som de
viktigaste bade pa kort och lang sikt som fortfarande vantar pa fullgoda
[6sningar. Och de kan egentligen beskrivas under ett och sasmmatema: For
att vi ska fa en onskvard regional utveckling maste regionen och staten dra
a samma hall! Det & utomordentligt viktigt att fa staten att forsta
huvudstadsregionens och stadens forutséttningar och problem.

Vi svarar japa RTK:s fraga om den regionala utvecklingsplanen i an hogre
grad ska kunna utgdra underlag for samspelet med andra regioner och for
forhandlingar med nationella aktorer. RTK:s redan pagaende arbete med att
utveckla storstadspolitiken kan harvidlag spela en viktig roll for att skapa
forstaelse for storstédernas sarskilda villkor nér bl a rikspolitiken utformas.
Fleratecken finns redan pa att detta synsétt har borjat fa genomslag,
exempelvis driver regeringen sedan 1998 en nationell storstadspolitik for att
stérka forutsdttningarna for tillvaxt och bryta segregation i storstéderna.
Enligt justitiedepartementet gar storstadspolitiken under 2004 in i en helt ny
fas, bl a skaen storstadspolitisk tillvaxtdimension utvecklas.

Redan i vart yttrande for drygt ett &r sedan 6ver " Flerakarnor” konstaterade
vi att Stockholmsregionens framtida langsiktiga hdlIbarhet och utveckling
till mycket stor del ligger i statsmaktens hander. FOr att sbka eliminera de
manga och val kanda hinder mot en 6nskvard utveckling som aterfinns pa
den statliga sidan och ge regionen de grundl&ggande forutséttningar som
krévs, pekade vi pa mojligheten att gora en mer kraftfull och samordnad
satsning mellan landstinget, lansstyrel sen och l&nets kommuner. Vi ndmnde
sarskilt behovet av infrastruktursatsningar och kritiserade funktionssétten
hos de statliga investeringsstdden till bostadsbyggandet och
miljokvalitetsnormerna— frégor som dai flerafall 1&g i stopseven for olika
statliga st lningstaganden. Sedan dess har en del positiva forandringar skett
—men manga utvecklingshinder dar staten har avgorandet aterstar
fortfarande att eliminera.

| nfrastrukturen

| de investeringsplaner for att bygga infrastrukturen, som staten antagit for
perioden 20042015, andas, som RTK pdpekar, mede till ett antal av de
atgarder som utpekasi regionplanen. Ett exempel & utbyggnaden av
Citybanan/Méal artunneln som & angelégen for M ardalen och hela Sverige.
Vidare andas medd till transportinformatik, dtgarder for att forbéttra
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framkomligheten och anskaffning av nya fordon for kollektivtrafiken samt
till &tgarder for att forbéttra miljo- och trafiksakerheten. For Stockholms 1dn
innebér det enligt RTK att investeringar i jarnvagssystemet i stort sker enligt
regionplanen. Déremot kan inte alainvesteringar i den lokala
kollektivtrafiken eller i vagar genomforas under den nu aktuella
investeringsperioden.

Aven om sdlunda forstael sen for regionens infrastrukturfragor nu synes ha
Okat pa det nationella planet kan altsa manga av de
infrastrukturinvesteringar som RUFS forordar inte genomfdras som det var
tankt. De sammantagna effekterna hérav uppges annu inte ha analyserats.
RTK:s beddmning &r att de insatser som beslutats inte & nog kraftfulla. Det
finns en uppenbar risk att tudelningen av regionen ytterligare accentueras.
Dessutom &r insatserna for att Oka tillgangligheten till yttre k&rnor och
viktiga regionala knutpunkter inte tillrackliga. Det finns enligt RTK ocksa
en risk att insatsernainte &r tillrackliga for att bostadsbyggandet ska komma
igang i regionen.

RTK uppger att ett antal regionala aktorer i Maardalen (lansstyrel ser,
regionala samverkansorgan, Méardalsradet, RTK, trafikhuvudméan med
flera) sedan en tid tillbaka har ett samarbete kring infrastrukturfragor.
Samverkan sags nu varainriktad pa att f6lja genomforandet av de nyligen
bed utade statliga infrastrukturplanerna samt att |&gga fast gemensamma
strategier och prioriteringar av atgarder for att utveckla transportsystemet i
Maardalen infor nésta planeringsomgang.

Vi ser positivt pa denna regionala samordning och ser garna att den
resulterar i mer konkreta krav pa statsmakterna att skyndsamt sorja for
utvecklingen av huvudstadsregionens infrastruktur.

Bland de infrastrukturfragor som bor tas upp i den fortsatta regionala
planeringen vill vi ndmna foljande.

Forlangning av sparvagen fran Kista till Helenelund
| RUFS ingar ett antal sparutbyggnader, bl a foljande.

- Tvarsparvag Ost och sparforbindelse till Nacka

- Tvéarsparvag Norr (Alvik-Ropsten och Ulvsunda-Kista-Haggvik)

- Sparforbindel se Barkarby-Akalla-Haggvik-Rosl ags Nasby

- Sparforbindelse Alvs 6-Frusngen-Kungens kurva-Skarholmen-Masmo-
Flemingsberg

Kista & utpekat som ett karnomrade i RUFS. En betydande utveckling kan
forvantasi bade Kista och omkringliggande omraden. | dag
kollektivtrafikforsorjs Kista framst med tunnelbana. Den foreslagna
tvarsparvagen till Haggvik &r ett viktigt komplement, liksom &ven ett antal
stombusslinjer. Avstandet fran Kista Centrum till Helenelunds
pendeltdgsstation &r dock val langt for att stationen ska uppfattas som en del
av Kista. En forlangning av sparvagen till Helenelund vidgar Kistas omland
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samtidigt som det skapas en attraktiv sammanbindning mellan tunnelbana
och jarnvéag. Forlangningen av Tvéarbanan fran Kista till Helenelund bor
darfor infogas i planen.

T-baneutbyggnad fran Odenplan

Ett annat utvecklingsomrade &r Norra stationsbebyggel sen och
ombyggnaden av KS. | samband med dessa projekt &r det viktigt att
forlanga T-banan frén Odenplan enligt tidigare intentioner.

Regionkéarnor och deras trafikforsorjning

For att utvecklastill en galvstandig regional kérna kravs ett omland som
drastill kérnan. Denna dragningskraft kan besta av flera faktorer. En faktor
ar att det till yttre kérnor skapas knutpunkter i trafiksystemen, som inte bara
innefattar vagtrafik utan ocksa kollektivtrafik.

| RUFS har dettatill en del kunnat tillgodoses genom den planerade Yttre
tvérleden, som forbinder kdrnorna sins emellan med nagot undantag. Det

finns dock sk&l att studera hur respektive omland ska knytastill sin kérna
for att gora den attraktiv. Trafiksystem i allaformer maste utvecklas med

béttre tillganglighet mellan kérnor och flygplatser, hamnar, jarnvagslinjer
och andra strukturerade trafikma som ngjesanldggningar m.m.

Flygplatsfor sorjningen

| vart remissvar om RUFS framholl vi att flygplatsforsorjningen & en viktig
regiona planeringsfraga. Bostader pa Tullinge flygplats, som da just hade
aktualiserats, fick enligt var mening inte férhindra en ny flygplats pa
Sodertdrn (Hall eller Almnas).

RUFS anger som inriktning att Arlanda ska byggas ut med en tredje, och pa
sikt en fjarde, parallell rullbana och att Bromma ska behdllas som lanets
andra flygplats.

RTK konstaterar nu att verksamheten pa Arlanda har minskat samtidigt som
Skavsta har uppvisat en kraftig expansion i relation till sitt utgangsl age.
Aven Vasteras flygplats har fatt internationella linjer.

RTK stédller frégan vad regionens aktorer och Luftfartsverket kan gora for
att stérka Arlandas position som centra flygplatsi linjesystemet (" hub”)
och darmed dess internationella stalining i en tid av 6kad konkurrens och
Iagprisflyg. RTK uppger aven att Brommafragan fortfarande &r ol 6st
samtidigt som Stockholm behover goda majligheter for sa kallat
naringslivsflyg.

Vi vill erinraom att det i Stockholmsberedningens beténkande, som inte
namns av RTK, talades om en flygplatskommission som skulle mgjliggora



att Bromma laggs ned & 2016. RUFS & nog foérddrad pa denna punkt -
men fortfarande &r inte kommissionen till satt.

Godsterminaler

| RUFS & godstransportfragor relativt sparsamt behandlade. Férutom
hamnfragorna ndmns godsterminaler endast i forbigaende.

En rationell godshantering med tydlig utvecklingsplan fér gods som
kommer till och [amnar regionen &r viktig inte minst for miljon. | RUFS och
pagaende arbeten hos RTK uppmarksammas hamnfragor och flygfragor
med fokus pa passagerartrafik.

Mot bakgrund av de diskussioner om transportplaner som bl. a. férsinom
EU &r det nodvandigt att godstransportfragorna far strre utrymmei
regionalt planeringssammanhang. Stockholmsregionen efterstrévar att vara
ett nav for Ostergj6trafiken. Regionen bor ocksa studera lampliga omréden
for utveckling av nya godsterminaler for sva jarnvags- som végbaserat
gods. Inom Stockholm finns V astberga och Lunda terminalerna men
darutdver kan det for att mota en vaxande region behdvas nya

terminal omraden, strategiskt placerade saval norr som sdder om
regioncentrum. Flygets, hamnarnas och den végbaserade godstrafiken maste
ges en struktur med terminaler som svarar mot regionens utveckling.

Grusdepaer, krossanlaggningar, asfaltverk mm

| likhet med godsterminaler &r dennatyp av anlaggningar svara att forlagga
palampliga platser i regionen. Lagt markutnyttjande och darmed beroende
av lagaforvarvskostnader for mark medfor att dessa ofta far sin lokalisering
langt ut i regionen. Detta medfor 1anga transportavstand mellan
anl&ggningarna och kunderna av bulkvaror. Nér regionen vaxer blir det
manga ganger dennatyp av verksamhet som forst far flytta vid ny
markanvandning. For att 10sa lokaliseringsproblemen behdvs ett regionalt
synsétt, innebérande att |ampliga légen finns tillgangliga ndr mer centralt
placerade anlaggningar maste flyttas. Nagra av |ansstyrelsens nyligen
foreslagna regionala miljomal* handlar om just detta; bl a anges att
Stockholms |an ska ha en hallbar ballastforsorjning med strategiskt
placerade 5 6terminaler for att sdkerstélla mdjligheternatill
materialtransporter med bat ar 2010.

Miljokvalitetsnormerna

| RTK:srapport framhdlls att en tét bebyggel sestruktur, som RUFS forordar,
pa manga sétt gynnar en god livsmiljo. Samtidigt skapar regionens storlek
och téthet problem med dalig luftkvalitet och trafikbuller. RTK namner att
Lansstyrelsen har tagit fram fordag till dtgardsprogram for att klara

* GFK tjut 2004-09-29
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miljokvalitetsnormerna for sava kvavedioxid som partiklar (PM 10) som
trader i kraft 2006 respektive 2005. | dessa féreslas en rad atgarder som
syftar till att forbéttra luftkvaliteten. Manga av dessa dtgéarder ligger, som vi
patalat i bl ayttrandet Gver lansstyrelsens forslag till regionala miljomal,
antingen utanfér den kommunala kompetensen eller saknar kommunal
finansiering. Och dven med kraftfulla tgarder & det mycket svart eller
omgjligt att uppfylla normkraven.

Vi kan konstatera att regeringsbes ut fortfarande saknas om lansstyrel sens
badafordag till &tgardsprogram.

En miljokvalitetsnorm far som bekant inte asidoséttas eller avvagas mot
andra samhallsmdl. Eftersom partikelnormen borjar galla redan om ett par
manader & det nu akut behov, inte minst av rent genomforandeméssiga
skdl, av beslut om atgardsprogrammet.

Lansstyrelsens forslag till atgéardsprogram for att klara miljokvalitetsnormen
for kvavedioxid, redovisadestill regeringen redan 2003-06-02. Det finns
skdl att erinraom att i fordaget framhalls bl a, under rubriken Svart att
forena regel verket om miljokvalitetsnormer med Stockholmsregionens
tillvéxt, foljande.

Lansstyrelsen befarar att om reglerna kring miljokvalitetsnormer tillampas
altfor strikt, skulle dettainnebara att knappast ndgot ytterligare byggande
kan skei lanet. All utveckling som sker i lanet riskerar att i ndgon man
medfdra en 6kad trafik in mot Stockholms stad och pa de trafikleder som
idag har eller riskerar att ha 6verskridanden ar 2006. En sadan tillampning
av regelverket leder dock till mycket begransade effekter pa de faktiska
luftfororeningshalterna och kan i sdva verket omintetgora dtgarder som kan
forbéttra situationen ur ett helhetsperspektiv. Konsekvensen kan ocksa bli att
ny bebyggelse i 6kad utstrackning lokaliseras till [agen med glesare
bebyggelse och darmed samre tillgang till kollektivtrafik eller att trafik
flyttas till idag mindre belastade omréden. Aven om detta |oser problemen
pa enstaka geografiska punkter riskerar det att sammantaget 6ka mangden
utsdpp i regionen.

L ansstyrelsen foreslar darfor att regeringen ser dver reglernaom
miljokvalitetsnormer sa att inte Stockholmsregionens fortsatta hdllbara
tillvaxt hotas och en totalt samre miljosituation skapas. En mer ambitits
lagstiftning kring miljokvalitetsnormer an vad EG-direktivet kraver far inte
innebéra att Stockholmsregionens internationella konkurrenskraft forsdmras
mot andra lander som enbart uppfyller kraven i EG-direktivet.

Vi stér fortfarande helt bakom detta fordlag.

Gatu- och fastighetskontoret som lange bedrivit ett malinriktat och
strukturerat miljGarbete ser positivt pa att miljomal sétts hdga och samtidigt
redistiska. Det & dock inte hdlbart i [angden att bibehalla ett
miljoregelverk som visat sig motverka en onskvard langsiktigt hallbar
utveckling i regionen. Att regelverket kring miljokvalitetsnormerna pa
grund av sin kontraproduktiva karaktér férefaller tvinga den ansvariga
lansmyndigheten att se mellan fingrarna vid tillampningen &r inte heller
tillfredsstéllande.



Avsaknaden av stéllningstaganden fran regeringen i dessa centrala
miljofragor motiverar enligt var mening att de anyo patalas fran regionens
sidai kontakter med regeringen.

Bostadsbyggandet

For att méta kraven fran en vaxande befolkning réknar RUFS med att det
behdvs ett tillskott pd mellan 9 000 och 12 000 bostéader per ar. |
utvecklingsplanen konstateras att den kommunala planeringen bor bli béttre
och de statliga reglerna ses 6ver. For att maen ska kunna nas anges ocksa
att fler aktorer bor engageras och att den regionala dverblicken bor
forstérkas.

RTK uppger att kommunerna nu har planer och markberedskap for fler
légenheter &n vad som krévs enligt regionplanens hogre niva. Men det finns
en oro for att en befolkningsokning medfor kannbara investeringar.
Dessutom menar RTK att byggherrarna tycks saknaintresse av att bygga
trotstillgang till fardigplanerad mark. Byggkostnaderna konstateras ha 6kat
snabbt. Ett antal statliga studier har visat att byggsektorn inte fungerar med
normal konkurrens. De statliga studierna visar stora skillnader i
byggkostnader for likvardiga hus 6ver landet. Stockholmsregionen ligger i
topp. RTK beddmer att byggsektorns séit att fungera inte har forandrats
sarskilt mycket sedan RUFS antogs. | RTK:s rapport stélls fragan hur
byggsektorns sétt att fungera kan féréndras. De statliga reglerna for
planering, finansiering och stéd konstaterasi viss grad ha forandrats sedan
RUFS tillkom. Detta har paverkat byggandet nagot men enligt RTK
knappast tillrackligt.

Tillskottet av bostader, som under de forsta aren pa 2000-talet 6kade fran
7 000 till 9 000 per &, & sdundaenligt RTK aterigen sjunkande.
Bostadsbyggandet uppges nu ligga pa omkring 70 procent av RUFS
basniva

Bostadsbristen & enligt RTK fortfarande ett stort problem, trots att
befolkningen inte vuxit i takt med de scenarier RUFS malat upp. Det anses
fortfarande mycket angeléget att bostadsbyggandet okar.

Mycket gors redan...

Stockholms stad, som prioriterar bostadsbyggandet hogt, gor redan mycket
for att oka byggandet och fa ner nyproduktionshyrorna utifran de
forutsdttningar som nu géller.

Efter ett initiativ fran gatu- och fastighetsborgarradet for tva & sedan har
stadsledningskontoret bildat en forvaltningsovergripande styrgrupp for okat
bostadsbyggande — 20 K-gruppen. Avsikten &r att 6ka effektiviteten i
planeringen och skapa forutséttningar sa att 20 000 |&genheter kan byggas.
Vi deltar i gruppen som bedriver ett mycket intensivt arbete for att pa olika
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sétt framja ett okat bostadsbyggande. Mycket av arbetet i 20 K gér ut pa att
i tidigt skede bestdmma vilka projekt som ska prévas for planldggning och
att i tidigt skede foérankra projekten politiskt, hos GFN, SBN, SDN, MHN
och i partiernas politiska organisationer centralt och lokalt. Arbetet handlar
ocksa om att i tidigt skede bereda vagen for projekten i de olika
forvaltningarna. For att 6ka byggandet har staden okat antal et
fortatningsprojekt. Dessa beddms som mindre riskfyllda att genomféra.
Arbetet med att bygga bostader i stadsutvecklingsomradena pagar parallellt.

Arbetet med att begrénsa nyproduktionskostnaderna accentueras ytterligare
sedan kommunfullmaktige 2004-06-07 (utl 2004:77) godkande en utredning
fran Stockholms Stadshus AB om &tgarder for att minska kostnaderna vid
nyproduktion. Fullméktige godkande harvid dven pilotprojekt angaende

Utveckling av planprocessen i samverkan

Utveckla byggprocessens tidiga skeden

Utveckla styrning och kompetensi projekteringsfasen
Stimulera det industriella byggandet

Okainsyn och pressa priser i de underliggande leden

agrODNE

Berérda namnder och bolag fick i uppdrag att deltai projekten.

Samma dag beslutade kommunfullméktige aven, efter forslag fran gatu- och
fastighetsnamnden, om nya tomtréttsavgalder for flerbostadshus (utl
2004.76). Bedlutet innebar for hyresfastigheter en méttlig hojning
(storleksmassigt 11-36 %) av avgal dsnivaerna som varit of orandrade sedan
1996. Vid nyupplételser av hyresfastigheter infors dessutom en
upptrappning fran tio procent till full avgald under en tiodrsperiod vilket
innebdr en betydande avgaddslindring.

Vidare har gatu- och fastighetsnamnden sedan en tid, i enlighet med
budgetintentionerna och den av namnden 2003-06-10 reviderade
markanvisningspolicyn, beslutat om markanvisningar till byggherrar som
profilerat sig mot lagre boendekostnader. Var strévan att 6ka konkurrensen
pa stockholmsmarknaden och fain nyaidéer genom att fa fram fler
markanvisningar till olika uppstickare fortsétter.

Mot bakgrund av RUFS:s debatt om flerkarnighet vill vi framhalla att en
storstadsregion ocksa bestar av strak, agglomerat, noder av mindre dignitet
o0 sVv. Stockholms halvcentrala band - Johanneshov, Liljeholmen, Alvik,
Solna-Sundbyberg - & tunga tillvaxtomraden. Av sarskild betydelse & det
framvaxande samarbetet mellan nordvastkommunerna om t ex
gemensamma planeringsforutséttningar kring Ulvsundavégen och
Ballstaviken. Soderortsvisionen, ett annat storre projekt dar staden ocksa
bedriver en mycket aktiv planering for bade bostader och verksamheter, har
tillkommit efter RUFS.



...men manga hinder kvar att évervinna

| fjolarets yttrande dver " Flera karnor” uppeholl vi oss sarskilt vid
bostadsbyggandet och framholl att man for att 6ka detta maste soka en
integrerad syn pa alla de omstandigheter som hindrar ett kat
bostadsbyggande. Vi ansdg att landshévdingens bostadsférhandlingar med
lanets kommuner och hans olika férslag 2003-04-11 till regeringen var steg
i rétt riktning.

Hit horde, forutom forslag om infrastruktursatsningarna, atgarder som
majliggor ett mer omfattande bostadsbyggande pa statlig mark, andrade
kreditgarantiregler, andringar i skatteutjamningssystemet sa att dettainte
motverkar tillvéxt, versyn av riktvardena for buller samt forandringar av
reglernafor statsbidragen till marksanering. Landshdvdingen stéllde sig
ocksa fragande till hur lanet skaleva upp till EU:s miljokvalitetsnormer om
minskade kvavedioxidutsl &pp mot bakgrund av Vagverkets da aktuella
planforslag.

Vissaav dessaférslag har numerarealiserats av statsmakterna. Exempelvis
har de statliga kreditgarantierna fér bostadsbyggandet forbéttrats. Det
aterstar dock att se hur stor betydelse dettai praktiken kan fa for
bostadsbyggandet i Stockholm. Vidare ska forutséttningarna att bygga
bostéder pa statlig mark i Stockholm undersokas. Daremot saknas som
namnts fortfarande medel for manga behdvliga nya
infrastrukturinvesteringar i Stockholm. Reglerna for statsbidragen till
marksanering har inte heller forandrats trots flera propaer &ven fran staden.

Vi kan férutom dessa brister fortfarande se ytterligare komplikationer i de
statliga stimulans- och regel systemen for samhallsbyggandet som véantar pa
[Gsningar.

Vi har i en rad sammanhang pekat pa vikten av att paverka statsmakterna
for att eliminera de manga och uppenbara hinder mot ett okat
bostadsbyggande som ligger i statsmakternas hander att |6sa. Gatu- och
fastighetsnamnden har ocksa rekommenderat® att staden dnyo — snarast —
uppméarksammar statsmakterna pa bristernai de statliga
bostadsstodsystemen. Bl a kvarstar®, efter riksdagens beslut 2003-06-04 om
den senaste investeringsstimulansen, risken for att investeringsstoden p g a
bruksvardessystemets funktion blir kontraproduktiva, d v s leder till farre
nya hyredgenheter i stéllet for fler. Ett sétt att begrénsa problemet med
stodens kontraproduktiva funktion — antagligen det minst |angsamma — &r
att stodsystemet gors mer generést sa att fler husbyggare kan fa bidrag. Mer
statliga pengar helt enkelt!

Vid vér granskning’ av utredningen fran Stockholms Stadshus AB om
atgarder for att minska kostnaderna vid nyproduktion av bostéder, varnade
vi ocksa for risken att den 6kning av bostadsbyggandet som nu star for
dorreni sig driver upp priserna pa entreprenader mm. De kommande aren

® GFK tjut 2004-01-07, GFN 2004-01-27
® enligt vad som nérmare utvecklats i GFK tjut 2003-07-28
" GFK tjut 2004-03-23
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planeras aven flera stora infrastrukturprojekt paborjas. Allmant stigande
produktionskostnader kan dessutom ledatill att bostadsprojekt utestéangs
fran majligheten att fa statligt investeringsstod.

Det statliga stodet utgar namligen endast till projekt som har rimliga
boendekostnader. | normalfallet innebér detta enligt nu géllande regler en
&rshyra som i Stockholmsregionen inte éverstiger 1 100 kr/m?/4r. Tillagg fé&r
endast goras for s k objektsoberoende kostnader.

Om produktionskostnadernai Stockholmsregionen framover stiger &r detta
inte en sddan omstandighet som enligt gallande regler foranleder hojt
hyrestak for investeringsstod.

Kombinationen av en investeringshidragsvolym som bara récker till en
begransad andel av hyresprojekten (vilka sétter ett bruksvardeshyrestak)
och stigande produktionskostnader (som kréver hyror som dverstiger
investeringsstodets hyrestak), skulle som vi framholl mycket effektivt
kunna stoppa fortsatt nyproduktion.

For att undvika detta kravs inte bara mer statliga pengar sa att fler
husbyggare kan fa investeringshidrag, utan &ven en hojning av
investeringsstddets hyrestak.

Aven stadens bostadsbolag har kritiserat investeringsstodets funktionssétt
och hyresnorm. Bade i remisskedet och nyligen i en skrivelse 2004-08-17
till finansdepartementet. Bolagen pekar pa makonflikten mellan
investeringsstddet och bruksvérdessystemet och anser att forutséttningarna
for att fainvesteringsstod inte bor knytas till en enda hyresnivai hela
Stockholmsregionen och objektsoberoende kostnader. Det krévs enligt
bolagen en mer flexibel bedémning om inte bruksvardessystemet ska
aventyras. En forhandlingsoverenskommel se med hyresgastforeningen
borde enligt bostadsbolagens propatill finansdepartementet kunna utgora
underlag nér lansstyrelsen fattar beslut om investeringsstod.

Lansstyrelsen, som bl a har att besluta om investeringsstdet och &ven har
att géra bedomningar av bruksvardeshyressystemets funktionssétt vid sina
beslut om bostadsréttsomvandling enligt lagen om allméannyttiga
bostadsféretag (2002:102), synes daremot inte se nagra problem med
investeringsstodets funktionssétt. Till skillnad fr&n Stockholms stad®
varnade lansstyrelsen t ex inte for investeringsstodets kontraproduktiva
effekt i remisskedet innan det beslutades av riksdagen. Enligt
pressuppgifter® & man inom |ansstyrelsen inte heller nu oroad dver att
stodet inte ska fa den dnskade effekten.

Landshovdingens Mats Hellstrom bostadsuppdrag var som sagt enligt var
uppfattning ett steg i rétt riktning for att identifiera olika férhallanden pa
bostadsmarknaden som behéver dtgérdas. Tidigare, i februari 2001,
6verlamnade forre landshovdingen UIf Adelsohn, ocksa pa regeringens
uppdrag, en promemoriatill regeringen med forslag till ett trettiotal

8 KS 2003-02-19
® Dagens Nyheter 2004-09-02



forenklingar i plan- och bygglagen PBL i syfte att underldtta byggandet och
skapa fler nya bostader. Promemorian hade utarbetats gemensamt av
lansstyrel sen och stadsbyggnadskontoret i Stockholm.

Sédana uppdrag fran regeringens sidainnebér i och for sig behovliga
injektioner fOr att sbka identifiera och |6sa upp olika hinder for
bostadsbyggandet. De far dock en karaktér av engangshandelser och
atminstone en del av forslagen synes tamligen snabbt fallai glomska. Det
verkar ocksa som om uppdragen inte var heltéackande; landshévdingens
bostadsuppdrag tog t ex inte upp stadens farhdgor om det statliga
investeringsstodets kontraproduktiva funktionssétt.

Regiona kraftsamling

Vi skulle gérna se att regionens aktorer palampligt sitt samlas kring en mer
kontinuerlig bevakning av vad som behovs for att uppna en énskvard
regional samhéallsutveckling innefattande bl aidentifiering av olika hinder
(fysiska, legala, institutionella, finansiella mm) mot denna utveckling, t ex
bostadsbyggandet.

Vi uppfattar att det saknas kraftfulla samlande och kontinuerliga regionaa
talesmén. Lansstyrelsen har som namnts emellanét tilldelats en viss
samordnande regional roll pa bostadssidan.

Aven pa infrastruktursidan synes historien visa att de normala statliga och
kommunala organen inte rackt till for att 16sa de problem som gang efter
annan gor sig gdllande i takt med éndrade forutséttningar i form av
befolkningsutveckling, ny teknik, ekonomi mm. En vanligt metod under
senare & har sdlunda varit att tillsétta ndgon form av statlig
forhandlingsman e dyl ungefér som landshévdingens bostadsuppdrag. Vi
har sett Bengt Dennis, Stockholmsberedningen och Lars Eric Ericsson. Och
UIf Adelsohn for Goteborgsregionens trafikfrégor. Dessa
forhandlingsresultat har sedan forutsatts hanteras med politiska beslut hos
de normal a statliga och kommunala organen. Som bekant med varierande
framgang.

Temat regional planering har behandlats inom staden i flera sasmmanhang
sasom vid remissbehandlingen av Regionberedningens beténkande
"Regional framtid" (SOU 1995:27). Regionberedningen féreslog att
landstingen tilldelas ett regionalt utvecklingsansvar och att |ansstyrelserna
blir renodlat statliga organ. Varen 2000 remissbehandlades ett forslag fran
Kommunfoérbundet Stockholms lan (KSL) om bildande av ett
kommunalforbund for regionala utvecklings- och planeringsfragor. | detta
skulle lanets samtliga kommuner och landstinget inga.

| & har ansvarskommitténs del betdnkande " Utvecklingskraft for hallbar
valféard” (SOU 2003:123) remissbehandlats. Den parlamentariska
kommittén har i uppdrag att se dver strukturen och ansvarsfordelningen
inom samhaéll sorganisationen. Stadsledningskontoret framhdll i sitt yttrande
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2004-02-05, som hade utarbetats i samrad med bl a gatu- och
fastighetskontoret, bl a foljande.

Samhéllets hantering av bostadsfdrsorjningen och den évergripande
regionala planeringen inklusive trafikplaneringen har stor betydelse for att
enligt ansvarskommitténs egna intentioner skapa goda regionala
tillvaxtforutsattningar. Dessa organisations- och finansieringsfragor bor
sdledes ges stor dignitet i kommitténs fortsatta arbete.

Den bristande statliga samordningen utgor ett problem for bade kommuner
landsting/regioner. Stor vikt bor laggas vid att finna végar for att
astadkomma en forbéttrad statlig sektorssamordning.

Kommittén ska enligt regeringens till dggsdirektiv 2004-06-28 bl aféreda
vilken eller vilka nivaer som ska ansvara for regional utveckling och om det
kan seolika ut i olika delar av landet. Kommitténs arbete ska vara avslutat
senast 2007-02-28.

Det kan vidare namnas att samtliga lansstyrelser nyligen fatt regeringens
uppdrag att samordna statens insatser i det regionala utvecklingsarbetet. En
l&gesrapport ska lamnas till finansdepartementet 2005-03-01. Uppdraget ska
slutredovisas 2005-11-30.

| avvaktan pa ansvarskommitténs fortsatta 6vervaganden och mot bakgrund
av bl ade brister som dagens statliga bostadssttdsystem fortfarande
uppvisar och som dlar sarskilt hart mot Stockholmsregionens utveckling,
ligger det enligt var uppfattning ndrmast till hands att regionplane- och
trafikndmnden och RTK, som &r ett tamligen oberoende regionalt organ,
axlar rollen som samlande och padrivande regional talesman/férhandlare
gentemot statsmakterna. Vi deltar gérnai ett sadant arbete med
kunskapsunderlag etc. Problemen och riskerna med det statliga
bostadsstodet samt tillampningen av géllande och kommande lagstiftning
vad géller buller och partiklar, kan inte nog understrykas.

For tydlighetens skull ska framhdllas att det enbart ska handla om regionala
samordningsuppgifter och att vara regionens talesman. Det kommunala
planmonopolet och annat lokalt genomférandeansvar ska bibehdllas hos
kommunerna.

| sammanhanget kan ndmnas att en sarskild arbetsgrupp tillsatts inom
Regeringskandliet for att gora en genomlysning av det nuvarande systemet
for bostadsfinansiering, bostadssubventioner och bostadsmarknadens
kapitalforsorjning. Gruppen ska ocksa lamna forsag till vilken framtida roll
staten bor hai detta system.

| ett pressmeddelande fran finansdepartementet 2004-03- 18 sa davarande
kommun- och bostadsminister Lars-Erik Loévdén féljande.

- "De nuvarande formanliga stéden till nyproduktion av hyresrétter 10per ut
vid utgangen av 2006 och regeringen kommer i god tid fore det ge besked
om langsiktigaregler. Vi vill skapa ett nytt 1angsiktigt stabilt system med
neutrala, enkla och tydligaregler. Kapitalforsorjningen for nyproduktion,



underhal och ombyggnad av bostader ska framja méaet om goda bostéder
till rimliga kostnader for alla hushall.”

Statens stod bor enligt pressmeddel andet utformas bade kostnadseffektivt
och sd att bygg-, bostads-, fastighets- och kreditmarknadernas funktionssétt
frémjas. | synnerhet bor konkurrensen forbéttras och konsumenternas
stallning och valfrihet starkas. Aven majligheterna att bedriva en effektiv
markpolitik i syfte att begransa markkostnader och avgifter bor forstéarkas.
Helhetssyn och djarvhet ska enligt pressmeddelandet ge en hallbar
samhédllsplanering.

Arbetsgruppens uppdrag ska vara avslutat 2005-04-30 vilket innebér att det
fortfarande bor finnas mojligheter for regionen att paverka resultatet.

Dessutom ska som namnts den statliga storstadspolitiken redani & gaini
en helt ny fas dér bl a en storstadspolitisk tillvaxtdimension ska utvecklas.
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