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SAMMANFATTNING

Stadsbyggnadskontoret har remitterat ett detaljplaneférslag for
pendeltadgstunnel ns station Odenplan, som omfattar uppgangar,
forbindelsegangar, biljetthall och rékgasschakt. Detaljplanen omfattar de
delar som byggs fran markytan. Parallella arkitektuppdrag for uppgangarna
har genomfdorts, och kontoret forutsatter att det synsétt angaende stadshild,
Odenplans funktion m m som framkommit vid utvarderingen fullfoljsi det
fortsatta arbetet, d v s uppglasade byggnader som inte dominerar
stadsbilden.
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Bilaga 1: Plankarta med planbestammelser
Bilaga 2: Planbeskrivning
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Kontoret foreslar en planbestammel se som innebér att fristdende lanterniner
inte skall fa uppforas pa allman mark, i syfte att garantera en god och trygg
miljo samt framkomlighet och for att bereda plats for sadant som behdvs pa
gator och torg, t e x det 6kade behovet av cykelstdll i andutning till
stationerna. Kontoret forslar ocksa att planbestammel ser infors avseende
aterplantering av nya stora trad samt bevarande av en stor kastanj pa
Odenplan. Det & ocksa onskvart att bygga sd mycket som majligt
underifran for att darmed minska ol dgenheterna for allménheten och for att
kunna bevara s manga trad som mgjligt.

Bertraffande rokgasschakten genomfor Banverket for nérvarande
fordjupade studier for att kunna se konsekvenserna tydligare ur olika
aspekter.

UTLATANDE

Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret har remitterat ett detaljplaneférslag for
pendeltagstunnelns station Odenplan m m till Gatu och fastighetskontoret.
Planen &r ett tillagg till géllande detaljplaner. Syftet med planen &r att
mojliggora uppgangar, forbindelsegangar, biljetthallar och rokgasschakt.
Detaljplanen omfattar de delar som byggs fran markytan. Station Odenplans
plattformshallar samt nérmast liggande gangforbindelser m m byggs helt i
berg och reglerasii tillaggsplan for Citybanan delstracka V asastaden.

Tidigare bedut

De detdjplaner for Citybanan har tidigare varit forema for remiss & :
-Detaljplaneprogram for Citybanan. Remiss av programférslag (Gatu och
fastighetsndmnden 2003-12-09)

- Tillagg till detaljplaner for City, delstrackan Norrmalm och del stréckan
Sodermalm (Gatu och fastighetsnamnden 2004-06-15)

- Tillégg till detaljplaner for Citybanan, delstracka V asastaden.

(Gatu och fastighetskontoret 2004-05-17)

Merparten av de synpunkter som nu redovisasi detta utldtande har tidigare
framforts i Gatu och fastighetskontorets tjansteutl &tande / skrivelse ver de
ovan namnda detaljplanefrslagen. Det ar da framst bedomningar av
rokgas och ventilationsschakt, |jusschakt, angéring och cykel parkering
samt hansyn till befintliga tréd.

Planfor slaget

Planforslaget redovisar flexibla byggrétter for uppgangarna ovan mark pa
Odenplan (stadens &go) och vid Vanadisvagen — Dalagatan (stadens &go)
samt alternativa lagen for rokgasschakt for norra uppgangen, pa Gustav
Vasaskolas skolgard (stadens ago) respektive en indragens yta vid
korsningen Dalagatan — Frejgatan (enskild 8go). For den sodra uppgangen
pa Odenplan fored as Gustav Vasa kyrkas omréde (stadens &go och Gustav
Vasa férsamling). Underjordiska biljetthallar och gangforbindel ser
redovisas ocksai planen. Infor utstéllningen av planforslaget kommer



byggrétterna att nérmare preciseras till yta och lage for entrébyggnaderna
och rokgasschakten.

Antalet passagerare som passerar Odenplans torgyta kommer att tka. Idag
passeras torget av ¢ a 40.000 personer per dygn till- och fran tunnelbanan.
Med Citybanans forsta utbyggnadsetapp och innan foreslagen ny
tunnelbanelinje till Karolinska gukhuset &r utbyggd uppskattas antal
passerande pa torget att Okatill ¢ a60.000. Med ytterligare utbyggnader av
sparen sker en storre okning. Antal passagerare som passerar vid entrén vid
Vanadisvégen — Dalagatan uppskattas i forsta etappen till ¢ a 10.000.

Parallella uppdrag for stationsbyggnader na

Banverket har inbjudit fyra arkitektkontor till parallella uppdrag for de bada
entrébyggnaderna. Tva kontor amnar fa utveckla sina férslag, som bégge
har foreslagit relativt 1angsmala byggnadskroppar orienterade i
Karlbergsvégens langdriktning och forlagda mot den norra delen av
Odenplan. Sikten lamnas fri i 0st-vastlig riktning pa torget och god
orienteringsbarhet for trafikanterna och trygg miljé med éverblick
astadkommes. Plats finns ocksa for tillfaliga och permanenta arrangemang
som hoér till en central métesplats som Odenplan &r, samt yta for det okade
antalet passagerare som ror sig i olika riktningar. Den 6ppna ytan framfor
Gustav Vasa Kyrka har ocksa tillkommit efter omfattande
medborgarsamrad.

Uppglasade byggnader for trappor, rulltrappor, och hiss ger mycket ljus till
underliggande biljetthall m m, vilket & en uttalad ambition.
Entrébyggnaden vid Vanadisvagen — Dalagatan, dven den uppglasad, bor
goras sa smacker som mdjligt, med hansyn till befintlig arkitektur,

nérbel &gna bostéder och befintliga trad.

Det synsétt angaende stadsbild, Odenplans funktion m m som framkommit i
utvarderingen av de parallella uppdragen forutsétts foljas upp i det fortsatta
arbetet med stationsbyggnaderna.

Ekonomiska konsekvenser

Forhandlingar mellan staden, Banverket och SL pagar. Ett
genomforandeavtal mellan staden och Banverket som bl areglerar
ianspraktagande av stadens mark vid bygget bor tréffas sa snart
finansieringen av projektet &r klart. Aterstéllande av mark genomférs av
Banverket men i néra samréd med staden.

Det befintliga gatukdket som berdrs pa Odenplan & relativt nybyggt av
kioskagaren, med vilken forhandling om aeruppforande, alternativt ny,
byggnad i ungefar samma lage far diskuteras.

Miljokonsekvenser

Kontoret anser att Citybanan &r ett angeléget projekt. Hela Citybanan med
fyrspérsl6sning vid samtliga stationer bor emellertid byggas ut pa en gang.
Arbetena medfor stora storningar i staden som helst bor géras vid ett och
sammatillfalle (etableringsytor, byggtunnlar, sprangnings- och
utlastningsarbete e t c).
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Banverket ska soka tillstand enligt miljobalken for bortledande av
grundvatten fran spar-, stations- och servicetunnlar och for eventuella
skyddsétgérder i samband med detta.

K ompensation for ianspraktagen grényta /tr adplanteringar

Odenplan har énda sedan platsen kom till kring sekelskiftet innehdllit nagon
typ av parkanlaggning med trad i den vastra del, medan omrédet mot Oster
varit den mer intensiva kommunikationspunkten. De hdga traden
(planterade 1940 — 50) &r en viktig fond i stadsbilden mellan Gustav
Vasakyrkan och torget. Flera av dessa tréd hotas nu genom schaktning fran
markytan. FOr nérvarande undersoks mojligheterna att bygga delvis
underifran, i syfte att kunna bevara si manga trad som mdjligt. | de fall trad
maste fallas, skall dessa erséttas av sa likvéardiga trad som méjligt. Den
norddstra linden pa Odenplan har bedomts varai samre skick och kan féllas.
De mindre nyplanterade traden (skogsek) kan flyttas och aterplanteras. Den
storakastanjen i sydvastra delen ar oerséttlig. Vid Vanadisvagen —
Dalagatan finns dels tva mindre relativt nyplanterade trad, som kan flyttas
och tva stora blodl6nnar. En strévan & att dessa skall kunna sta kvar.

Trafik under byggtid

Framkomligheten i gatumiljon och kollektivtrafiken maste fungera for alla
trafikanter under byggtiden. Lokala storningar i anslutning till
arbetsomradena kan uppsta. Daagatan kan komma att behdva stangas av
sbder om korsningen med V anadisvéagen. Aven Upplandsgatan, véster om
Odenplan, kan eventuellt komma att bertras av avstangningar.

Tunnel banetrafiken ska kunna fortga under hela bygget. Gatu- och
fastighetskontorets erfarenheter av bygge i innerstaden bor tastill vara
betréffande t e x information och omlaggning av trafik.

Tillganglighet

Banverket bedriver arbetet med tillganglighetsfrégor i en sarskild
arbetsgrupp dar Gatu- och fastighetskontorets tillganglighetsbyra ar
representerad. Banverket kommer att anlita en speciell konsult som kommer
att samordna och svara for dessa frégor.

Preliminér tidplan

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanernafor Citybanan kommer
att kunna antagas under varen & 2005. Arbetena med uppgangarna pa
Odenplan och Dalagatan beréknas paborjas kring ar 2008. Ma séttningen ar
trafikstart ar 2011.

Kontoretssynpunkter

Den 26 mars 2004 behandlades Citybanans stationer Oversiktligt i den sk
stadsmiljogruppen, som bestar av miljéansvariga fran
stadsdelsforvaltningarna i innerstaden, Skonhetsradet, Stadsmuseum,
Konstkandliet, Stadsbyggnadskontoret och Gatu och fastighetskontoret.
Dérvid uttalades : Metoder for att rédda de stora tréaden pa Odenplan méste
hittas, da de & mycket vardefulla. Ljusschakt via lanterniner ner till
Citybanan avstyrks enhdligt. Det fungerar inte med lanterniner b | aur
underhdllssynpunkt. Miljén maste goras attraktiv med braljus i
bergrummen. Rokutsldpp mellan tréd i gata accepteras inte.



Rokgasschakt.
Allmant

De rokgasschakt som behovs berdknas vara sasmmanlagt 40 kvm uppdel at
med 20 kvm lokaliserat till varsin &nde pa stationen. Gatu- och
fastighetskontorets forhal Iningssétt &r tidigare redovisat. Refuger i gatans
mitt kan nyttjas, under forutsattningar att sikten, sékerheten och
framkomligheten inte stors. Horisontella |6sningar, murar och fasader bor
provas. Plats kommer inte att kunna beredas i gdngbanorna. En dnskan som
har namnts inom kontoret & luckor i markniva. Allmént galler att schakten
skall utformas pa skonsammast sétt fér narmiljon. Mojligheten att anlita
formgivare for att gora stora anlaggningar sa diskreta och tilltalande som
maojligt bor betdnkas. Materialet valjs med hansyn till stadsbilden och
kombination med bankar kan ske.

De foredagna lagena

Banverket genomfoér for ndrvarande fordjupade studier for att kunna se
konsekvenserna av rokgasschakten ur olika aspekter. Angaende de
foreslagna lagena for den norra uppgangen &r bada alternativen tankbara, pa
vilkor att inga risker for barnen existerar. Ur stadsbildssynpunkt & den pa
Gustav Vasa skolgard att foredra. For den sodra uppgangen pa Odenplan
pagar studier i syfte att definiera en lamplig plats. Den breda gangbanan i
sydvéstra hornet vid korsningen mellan Karlbergsvégen och
Vé&stmannagatan har lanserats av Gustav Vasa foérsamling, som &ger
angransande fastighet. Med hansyn till att gangbana & exceptionellt bred
har (c a9 meter), och gangtrafiken méttlig, kan gatu- och fastighetskontoret
tillstyrka fortsatt utredning av detta |&ge under forutsdttning att tréden
bevaras och inte skadas samt att schakten halls relativt 1aga.

Ljus

Banverket har i olika sammanhang via sin konsult, redovisat fristaende
ljuslanterniner pa allman platsmark. Kontoret instammer med mal séttningen
att dagdljus ar efterstravansvart och trevligt. Dagdjustill biljetthallen kan
astadkommas via uppglasade stationsbyggnader, som ocksa under den
morka tiden pa dygnet / ret kan lysas upp innefran och annorsera
stationerna. Separata schakt med lanterniner har avstyrkts av gatu- och
fastighetskontoret i svar patillagg till detaljplaner for Citybanan, delstracka
Vasastaden. Skélen &r flera. Schakten kommer att ta plats och bidratill
skymd sikt och forsvarad framkomlighet. Effekten av dagsljus via
lanterniner ar liten i vart morka klimat och med den nedsmutsning som sker
I innerstaden. Erfarenheter av problem med klotter och vandalism innebér i
realiteten otrivsamma miljoer med hoga kostnader som féljd. Mgjligheten
till effektiv och effektfull belysning av stationernas rulltrappor,
forbindelsegangar et ¢ férordas ske med olika typer av tekniska hjalpmedel.

Komplettering med planbestdmmel ser

Lanterniner

Gatu och fastighetskontoret bedomer att en planbestammelse maste inféras
i det remitterade detaljplaneftrslaget enligt:
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Fristaende lanterniner / ljusschakt inte far uppforas pa allman mark.
Syftet att garantera en god och trygg milj6 samt framkomlighet och
utrymme for sadant som behévs pa gator och torg. Inte minst kommer
behovet av cykelstéll att ka markant vid stationerna.

Aterstéllande av stora trad p& Odenplan

Angaende aterplantering av stora trad som maste féllas bor
detaljplaneforslaget kompletteras infor utstéllningen med en bestammelse :
Stora trad som maste fallas skall aterplanteras med likvardiga.

Den stora vardefulla kastanjen pa Odenplans sydvastra del stér i periferin
till arbetsomradet, och bor kunna sparas. En bestammelse :
Tradet inte far fallas samt beteckning pa trédet fordas inforas.

Cykelparkering

Cykelparkering i andutning till stationerna studeras for nérvarande. Pa
Odenplan, som kommer att ersétta Karlbergs station, behévs manga nya
cykelstall som kommer att ta en ansenlig ytai ansprak pa torget. Aven
okonventionella l6sningar diskuteras, &ven om man ser bade tekniska och
administrativa svarigheter med t e x utrymmen under mark. Byggnader eller
skarmtak for parkerade cyklar i innerstaden &r inte aktuellt av
utrymmesskal. Vid uppgangen vid Vandisvagen kan cykelstdll placerasi
Vanadisvégens mittparti.

SLUT
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