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SAMMANFATTNING

Gatu och fastighetskontoret har genomfért en inledande studie om hur en
lamplig hantering av stadens trafiksignaler kan underl&ta framkomligheten
for trafiken nér olika storningar i trafiknétet intraffar, sdval oplanerade
héndelser i form av trafikolyckor och andra incidenter som planerade
handelser i form av underhdllsarbeten, statsbesok eller storre
idrottsevenemang.

Bakgrunden &r att man genom den for Vagverket och Staden gemensamma
vagtrafikcentralen Trafik Stockholm har fétt béttre méjligheter att
overblicka och styra trafiken nér olika handel ser intréffar. Kontoret darfor
studerade hur trafiksignalerna skulle kunna stéllas om for att forbéttra
framkomligheten och minska trafikstérningarna

Denna utredning innehdller en redovisning av behovet av att infora sérskild
styrning av trafiksignaler vid allvarliga handelser, t.ex. stora olyckor, pade
viktigaste trafiklederna och stérre vagarmai Stockholm. Studien har
avgransatstill 25 olika avstangningsfall utmed fyra viktiga strék. Av studien
framgar att stora trafikstorningar uppstar om en handelse intréffar som
medfér en totalavstangning under dagtid.

Styrningen av trafiksignalerna forutsétts ske genom att sarskilda
atgardsplaner som kan aktiveras vid storre handel ser uppréttas.
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Bilaga 1:Atgérdsplaner for trafiksignaler. Sammanfattning.
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Sammanfattningsvis visar studien:

- | samtliga studerade fall kan priméra vagar urskiljas utefter vilka
atgarder i trafiksignalanl&ggningarna bor 6vervagas vid storre
handel ser pa det Gverordnade vagnatet.

- Atgérdsplaner bér i forsta hand tas fram for handelser som leder till
totalavstangningar. Behovet av atgérdsplaner varierar med
trafikbel astningen under dygnet.

- Atgardsplaner innehdllande styrning av trafiksignaler for
nodutrymning av trafik fran tunnlar vid t.ex. brand bor prioriteras.

- Kompletterande trafikinformationstavlor behtvs for att minska
trafiktrycket pa den vag dar en handelse intraffat och patillfarterna
till den drabbade vagen.

| denna utredning har forutsatts att de atgardsplaner som innehdller styrning
av trafiksignaler for nédutrymning av trafik fran tunnlar kommer att
verkstéllas med automatik. Likasa bor atgérdsplaner som avser i forvag
planerade handelser, t.ex. underhdllsavstéangningar av Essingeleden och
Soderledstunneln, verkstéllas med automatik. | évriga fall bor
verkstallandet av atgardsplanerna for trafiksignal erna initieras manuellt
efter att den aktuella héndelsens art, omfattning och varaktighet bedomts.

UTLATANDE

Bakgrund
Allméant

Trafiklederna och de storre vagarnai Stockholm &r pa grund av den hoga
trafikbelastningen karsliga for stérningar i trafiken. Vid storre trafikolyckor
och andra allvarliga héndel ser uppstar ofta kder som stracker sig langt
utanfor den vag dar handelsen intraffat och som kan talang tid att avveckla.

Det operativa ansvaret for hantering av storningar pa trafiklederna och de
storre vagarna ligger hos stadens och V &gverkets gemensamma
vagtrafikcentral, Trafik Stockholm. Till sin hjdlp fér hantering av
stérningarna har vagtrafikledarna tillgang till olika tekniska system.

For en samordnad hantering av de tekniska systemen kommer successivt
s.k. dgardsplaner att uppréttas. Dessa kommer att ligga férprogrammerade i
ett dverordnat tekniskt ledningssystem som benamns Centralt Tekniskt
System (CTS).

Trafiksignalernai Stockholm & programmerade for att klara normala
trafikforhallanden. Vid storre handelser patrafiklederna och de storre
vagarna flyttar trafiken 6ver till andravagar, det sk. alternativvagnétet.
Alternativvégnétet utgors av vagar som officiellt eller inofficiellt utpekats
som omledningsvagar samt av andra vagar som trafikanterna spontant véljer
(det s.k. spontanvégnatet). Overforingen av trafik till alternativvagarna leder
oftatill en trafiksituation som trafiksignalerna pa dessa vagar inte &r
programmerade for, vilket kan ledatill en ytterligare férvarrad kosituation.

De &gardsplaner som finns idag innehdller inte nagra dtgarder for
omstélining av trafiksignaler vid stérre handel ser.



Atgardsplaner

Da en handelse intréffar maste ofta en méngd atgarder vidtas av
vagtrafikledaren i Trafik Stockholm. De dtgérder som ska vidtas beror av
handel sens art och omfattning. FOr samordning av de atgarder som ska
vidtas vid olika handelser kommer successivt atgardsplaner att tas fram och
laggas in i ledningssystemet (CTS).

Atgardsplanerna kan besté av béde rent manuella dtgérder och &tgérder som
genomfors automatiskt da vagtrafikledaren beslutat att de ska genomforas.
De manuella dtgéarderna kan besta i att vagtrafikledaren per telefon
kontaktar vaghdllaren for att fa hjalp att réttatill en brist som uppstétt. De
automatiska atgarderna kan besta i att vagtrafikledaren initierar en
avstangning av ett korfalt eller en avsténgning av en hel vagstracka.

Syfte

Denna utredning utgor forsta steget i en process som, om erforderliga beslut
tas, skall leda fram till kompletta &tgérdsplaner for hantering av storningar
utmed de viktigaste trafiklederna och de stérre vagarna och dér éndringar i
trafiksignalstyrningen ingdr som ett viktigt moment.

Syftet med det forsta steget har varit att studera hur trafiken omférdelas vid
storre handel ser samt att foresla strék utefter vilka andringar i
trafiksignalstyrningen bor dvervagas vid intréffade handelser i det
Overordnade véagnétet.

| nésta steg bor mdjligheterna till forandringar i trafiksignalerna utefter de
foredagna stréken uredas narmare.

Slutligen bor som ett sista steg bed utade programférandringar i
trafiksignalerna inforas som en hel- eller halvautomatisk funktion i de
atgardsplaner som aktiveras av vagtrafikledarnai Trafik Stockholm vid
storre handel ser.

Avsikten & ocksa att de programforandringar som inforsi trafiksignalerna
ska kunna anvandas vid planerade handel ser, t.ex. vid regel bundet
aterkommande avstangningar i samband med underhallsarbeten.

Syftet med studien har ocksa varit att preliminart bedoma behovet av
kompl etterande trafikinformationstavlor for att minska trafiktrycket pa de
vagar och trafiksignal anlaggningar som paverkas vid storre handel ser.

Behov av trafikinfor mationstavlor

| Végverkets regi kommer trafikinformationstavlor att placeras ut pa de
storainfarterna till Stockholm. Dessa kommer att kunna anvandas for
information om handel ser pa bade V agverkets och stadens vagnét.
Harutover erfordras kompletterande trafikinformationstavior pa stadens
vagnét. | denna studie har ett preliminart behov av trafikinformationstavlor
konstaterats pa ett stort antal platser. Innan platserna slutligt faststélls
behdvs en 6vergripande strategi for placering och anvéandning av
trafikinformationstavlorna. Dessutom behdvs en prioritering av
trafikinformationstaviornai forhallande till hur stort behovet &r pa olika
platser.
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Fortsatt arbete

Det fortsatta arbetet med framtagande av atgardsplaner kan grovt indelasi:
- Beslut om fortsatt arbete

- Projektering av atgardsplaner

- Implementering av atgardsplaner i Trafik Stockholms tekniska
ledningssystem (CTS)

- Uppfdljning

Kontor ets for slag/synpunkter

Kontoret foresar att gatu och fastighetsnamnden godkanner den har
|&mnade redovisningen om det inledande utredningsarbetet med rapporten
om Atgardsplaner for trafiksignaler inom Stockholms Stad.
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