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Detaljplaner for Citybanan, delstracka Norrmalm och delstracka
Soder malm. Remiss fran Stadsbyggnadsnamnden.

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsnamnden 6verlamnar och dberopar kontorets utldtande till
stadsbyggnadsnamnden som svar pa forslag till tillagg till detaljplaner for Citybanan i
Stockholm, delstréckorna Norrmalm och Sodermalm, S-TDp 2004-02488-54 och S
TDp 2004-02489-54.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Anders Berglund

SAMMANFATTNING

Stadsbyggnadsnamnden har pa remissdversant fordag till tillagg till detaljplaner for
Citybanan i Stockholm. Hér redovisade planer omfattar delstrackorna Norrmalm och
Sodermalm. Kontoret anser att projektet & mycket angelaget men vill framhdlla vikten
av att storsta hansyn tastill det dagligalivet i staden och till de kulturhistorsikt
vardefulla miljoer som kommer att berdras. Det 6ppna schaktet vid Mariagardstéppan
bor déackas 6ver i samband med utbyggnaden av Stockholms sodra. Ca 200
parkeringsplatser i garage kommer att forsvinna nér andra etappen av Stockholms Sodra
byggs ut och maste ersittas. Storsta hansyn maste visas nar de stora
ventilationsschakten till stationerna placeras pa allman platsmark. Mot redovisad
bakgrund foresl&r kontoret att gatu- och fastighetsnamnden 6verlamnar och dberopar
kontorets tjansteutl tande som remissvar pa detaljplaneftrslaget.



UTLATANDE

Bakgrund

Stadsbyggnadsnamnden har pa remiss dversant forslag till tillagg till detaljplaner for
Citybanan i Stockholm. Har redovisade planer utgor tva av fyra plarner som skareglera
utbyggnaden. De 6vriga ér delstracka V asastaden samt en separat detaljplan for station
Odenplan. Delstrécka Vasastaden &r relativt okontroversiell och behandlades pa
kontorsnivai borjan av maj. Innehdllet i denna detaljplan skiljer sig inte heller namnvart
frén programremissen vilken namnden yttrade sig 6ver i december 2003. Delstrackorna
Norrmalm och Sodermalm redovisas hér eftersom de dels innehdller ny information i
forhdlande till programremissen dels genomforandet kommer att vara betydligt mer
komplicerat. Aktuellt planomrade strécker sig fran Observatoriegatan i norr till
Ringvéagen i soder. Remisserna ska besvaras senast den 18/6-04.

Tidigare bedut

? Oversiktsplan for Stockholm, OP 99, innehéller reservat for sparutbyggnaden.

? Stadsbyggnadsnamnden beslutade om fortsatt arbete enligt detaljplaneprogram for
Citybanan den 5 februari 2004.

? Banverket bedriver planeringsprocess enligt jarnvégsiagen vilken skall ledatill en
jarnvagsplan som faststélls varen 2005.

? Gatu och fastighetsndmnden fattade senast beslut i arendet hdsten 2003 i samband
med samradsremiss och till&tlighetsprovning.

Detaljplanefor slagen

Planforslagens syfte &r att mojliggora byggandet av pendeltagstunneln etapperna
Normalm/City samt S6dermalm/Riddarholmen. Planerra & tillagg till géllande
detaljplaner. Géllande detaljplaner fortsétter att gallajamsides med dessa tillégg.

Etappen Norrmalm/City

Planen medger en utbyggnad av pendeltagstunneln med en separat servicetunnel fran
Observatoriegatan i norr till Riddarholmen i soder. Omradet som skall vara tillgangligt
for jarnvagstunnel varierar i bredd mellan 65-130 m. Planen omfattar &ven uppgangar
och forbindelsegangar fran station City med en sydlig huvudentré soder om
Klarabergsgatan i kv Orgelpipan 4 och en nordlig entré norr om Kungsgatan i kv
Vallonen 2. Vasagatan nas via biljetthallen for rod/gron tunnelbanelinje mitt emot
Stockholms Central och via uppgangen fran blalinje vid Vasaplan. Stationen City
byggs ca 40 m under markytan under tunnelbanans bla linje och har fyra spar och tva
plattformar. Pa plattformarna placeras ventilationsror for rokgasevakuering. | handelse
av brand trycks rokgaserna via flaktrum upp till markplanet i spréngda schakt som for
varje plattform maste ha en sammanlagd yta om 40 m2. Schakten skall mynnai det fria
Genom ett ljusschakt i kv Orgelpipan 4 skall stationen ges dagsljus. Busshallplatser
finnsredan i andlutning till de planerade stationsentréerna. Angdring med bil och taxi
far ske utifran de forutsdttningar som platserna medggr.

Etappen SodermalnvRiddarholmen

Soder om station City byggs tva separata tunnlar i berget under Tegelbacken och
Norrstrom. Under Riddarholmen férenas tunnlarna. |1 Riddarfjarden byggs en

dubbel sparstunndl i betong. Fran betongtunnelns andlutning vid Soder Malarstrand leder
en tunnel under Maria kyrka och Sodra Latin. | h6jd med Hogbergsgatan dvergar
bergtunneln i en betongtunnel som passerar under bebyggelsen i Dykérret Storre 7,
Mariagardstappan, Dykéarret Mindre 8 och Stiftelsen 1 fram till Stockholms sodra dar



pendeltagssparen ansluts mot befintliga spar. Station Stockholms Sodra bibehdlls
of érandrad.

Utbyggnaden vid Stockholms sidra planeras ske i tva etapper. | den forsta etappen
anvands enbart den norra plattformen for pendeltagstrafiken. Den sodra tas ur bruk och
dess spar anvands enbart for genomgaende trafik. | en senare etapp planeras dven den
sodra anvandas for pendeltégstrafik. Da krévs att utrymme som idag upptas av godsspar
tas i ansprak for nya spar avsedda for fjarr- regional- och godstag. Etapp tva kan
preliminért komma att genomforas kring ar 2030.

Mariagardstéppan gravs ur for att ge plats for de nya sparen. De nya sparen déckas
sedan 6ver med en betongkonstruktion och parken dterskapas. Vid utbyggnad av etapp
tva kommer ytterligare en ombyggnad av tappan att behovas.

Parallellt med spartunneln byggs en service-/utrymningstunnel med tillfart fran Soder
Médarstrand via ett nedlagt skyddsrum.

Miljokonsekvenser

Planférdlagen beddms medféra obetydliga konsekvenser for miljon nar
pendeltdgstunneln tagitsi drift. Under byggskedet kommer dock storningar att uppsta.
De stdrsta problemen forvéantas bli buller och vibrationer under drivning av tunnlarna
samt transporter till och frén arbetsplatserna. En tillfallig sankning av grundvatten
kommer att ske under byggskedet genom inléckning i tunneln. Om det behdvs for att
skydda byggnaders grundlaggning kommer atgarder att vidtas for att minska
avsankningen. | den fardiga tunneln & malet att mangden vatten som lacker in ska vara
sa liten att inga konsekvenser uppstar. Tillstand for bortledning av grundvatten ska
sokas hos miljodomstolen.

Etappen Norrmal m/City

Stérningar kommer framst att uppsta i narhetenav arbetstunnlarnas anslutningar till det
lokala vagnétet, dvs pa Torsgatan norr om Barnhusbron, och vid anléggandet av
stationsuppgangarnartill station City dvs pa Kungsgatan i hornet av Drottninggatan, pa
Vasagatan vid Vasaplan samt pa K larabergsgatan .

Etappen SodermalnvRiddarholmen

Storningar kommer framst att uppsta for bebyggel sen pa Mariaberget i samband med
byggandet av tunneln i Riddarfjarden samt vid Mariagardstéppan nér tunneln byggs fran
markytan. Utbyggnadsetappen gar genom unika kulturhistoriska miljéer. Den fardiga
tunnelns inverkan pa stadsbild och kulturmiljo & emellertid begransad till de platser dar
tunnelkonstruktioner berdr befintliga byggnaders kalarvaningar samt tillfart till
servicetunneln vid Soder Mélarstrand. En sdnkning av grundvattenytan kan ge upphov
till séttningar i vardefulla byggnader.

Ekonomiska konsekvenser

Forhandlingar mellan staden, banverket och SL pagar. Savitt kontoret forstar skall
staten sta for samtliga kostnader i samband med utbyggnaden av tunneln och de
eventuella foljdkostnader denna far i staden.

Genomférande

Staden och landstinget deltar i planeringen av Citybanan. Ansvarférdelningen reglerasi
avtal mellan parterna. Dels avses ett principavtal tecknas, dels ett genomférandeavtal till
varje detajplan. Rétten till spartrafik i tunnel sikras genom servitut och/eller
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tredimensionell fastighetshildning. Under byggnadstiden kommer banverket att behova
ett antal arbetstunnlar och ytor for etablering mm. Upplatelsen av dessa ytor regleras
inte i detaljplan, forutom de tva tunnlar som avses bli permanenta, utan upplats med
nyttjanderétt under utbyggnadstiden. Befintliga ledningar och tunnlar som kommer i
konflikt med tunneln maste laggas om. Banverket utfor utredningar, projekteringar och
flyttningar i samarbete med respektive bolag. Banverket svarar for alla erforderliga
grundundersokningar och eventuella grundfdrstarkningar avseende berg- och
betingtunnlar samt berérda byggnader. Lokala storningar for trafiken kan uppsta vid
arbetstunnlarnas andutningar till det lokala vagnétet samt vid anldggandet av
stationsuppgangarna till station City.

Trafik under byggtiden

Pa sodermalm kommer trafiken pa Soder Md arstrand, Bjérngardsgatan,
Rosenlundsgatan Ringvégen och gagatan mellan Swedenborgsgatn och Fatbursparken
att beroras. Pa Norrmalm kommer trafiken pa Torsgatan, Kungsgatan, K larabergsgatan
och Vasagatan att bertras.

Preliminar tidplan
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanerna kommer att antagas under varen ar
2005. Byggstart avses ske runt arsskiftet 2005/2006 och tunneln tasi drift & 2011.

Nasta bedutstillfalle for gatu och fastighetsnamnden blir i samband med att
genomfdrandeavtal traffas med banverket.

Kontorets synpunkter och férslag

Kontoret anser att Citybanan &r ett angeléget projekt som kommer att forbéttra och underl dtta
kommunikationernai staden. Arbetena medfor emellertid stora storningar och det & angel &get
att storsta vikt laggs vid att dessa reduceras och tidsbegransas sa langt det gar. Storsta hansyn
maste tas till de unika kulturhistoriska miljoer som berdrs av projektet. Kontorets erfarenheter
av bygge i innerstaden bor tastillvara av Banverket, t.ex. vad gédler praxis for information,
omléggning av trafik m m. Med hansyn till den I&nga byggtiden & det viktigt att det ser snyggt
ut runt arbets- och etableringsplatser, tunnelmynningar mm, bade for boende, arbetande och
besbkande. Kontoret forutsatter att de fordon som kommer att anvandas for transporter av bla
bergmassor uppfyller hogt stallda krav pa bullernivaer och utsl&pp. De etableringsomraden som
kommer att tasi ansprak far inte anvandas for bilparkering. Framkomligheten i gatumiljon och
kollektivtrafiken maste fungera for alla trafikanter under byggtiden.

Mariagardstappan

| samband med arbetena vid Mariagardstappan vill kontoret att Banverket studerar
mojligheter att helt décka 6ver det 6ppna schakt som planeras dér. Bullret fran de
passerande pendeltagen gor att mojligheterna att utnyttja naromradet for bostader, park
mm starkt begrénsas. De boende runt sparschaktet & mycket storda av buller fran
jarnvégen redan idag. Eftersom kvarteret kommer att drabbas av sarskilt komplicerade
forstarkningsarbeten under utbyggnadstiden anser kontoret att Overdackningen till viss
del skulle kunna kompensera omaket. Mariagardstappan fungerar som narpark och har
stor betydelse for omkringboende. Etableringen och byggets paverkan pa parken
kommer att fa stora konsekvenser. Kontoret forutsétter att traden narmast byggnaderna
inte kommer att berdras. Vid aterplantering av tréd och aterstéllande av mark skall
denna genomforas i samréd med staden.



Parkering

En fullstandig utbyggnad med fyra pendeltdgsspar pa Stockholms sidra innebar ingrepp
I bebyggelsen sbder om stationen dar drygt 200 parkeringsplatser i garage forsvinner. |
det fortsatta arbetet bor erséttning for dessa platser tas fram.

Ventilation mm

Rokgas- och ventilationsschakt behtver byggas vid varje station, tva eller fleramed en
sammanlagd yta pa ca 40 m2. De kommer inte att planlggas utan avses placeras pa
allmén platsmark. Schakten utgor mycket stora anldggningar som skall inforlivas i
stadsbilden. Det &r av yttersta vikt att de reducerasi antal salangt som méjligt samt att
dei defall de maste byggas utformas pa skonsammeast ténkbara satt for narmiljon.
Kontoret inser nddvandigheten av schakten och kommer att kunna hjapatill att finna
godtagbara |6sningar. Det kommer inte att kunna beredas plats for anlaggningarna i
gangbanor. Refuger i gatans mitt kan nyttjas, under forutsattning att sikten, sakerheten
och framkomligheten inte stérs. Horisontella |Gsningar, murar och fasader bor provas.

Mot redovisad bakgrund foresar kontoret att gatu och fastighetsnamnden éverlamnar
och &beropar kontorets tjansteutl dtande som remissvar pa detaljplanefors aget.
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